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1. UuvoD

a) Crna Gora je drzava kandidat za ¢lanstvo u Evropskoj uniji. Kroz ECAA Sporazum?,
Crna Gora je prihvatila da u potpunosti uskladi svoje nacionalno zakonodavstvo vezano za
vazduhoplovstvo sa tekovinama vazduhoplovnog prava Zajednice. U tom smislu, Crna Gora je
potpisala ECAA Sporazum u junu 2006. godine, koji je ratifikovan u oktobru 2007. godine
Crna Gora je takode ¢lanica Evropske konferencije civilnog vazduhoplovstva (ECAC) od juna
2008. godine.

ECAC je meduvladina organizacija koja pokriva najSire grupisanje drzava clanica? neke
evropske organizacije koja se bavi civilnim vazduhoplovstvom. Trenutno se sastoji od 44
drzave ¢lanice, a nastala je 1955. godine.

b) ECAC drzave dijele miSljenje da ekoloski problemi predstavljaju potencijalno
ogranicenje za dalji razvoj medunarodnog vazduhoplovnog sektora, a zajedno u potpunosti
podrZzavaju ICAO trenutne napore za rjeSavanje velikog broja ovih problema, ukljucujuéi i
Kljucni strateski izazov, uzrokovan klimatskim promjenama, za odrZivi razvoj medunarodnog
vazdusnog saobracaja.

C) Crna Gora, kao 1 sve Cetrdeset Cetiri drzave ¢lanice ECAC-a, je u potpunosti posvecena
i ukljucena u borbu protiv klimatskih promjena, i zalaze se za efikasno koris¢enje resursa, kao
I konkurentni i odrzivi multimodalni sistem.

d) Crna Gora vrijednost da svaka drzava pripremi i ICAO-u dostaviNacionalni akcioni
plan za smanjenje emisija Stetnih gasova, prepoznaje kao vazan korak ka ostvarenju zajednickih
globalnih ciljeva dogovorenih na 37. zasijedanju Skupstine ICAO-a, 2010. godine.

e) U tom kontekstu, namjera je da sve ECAC drZave dostave Akcioni plan ICAO-u 3, bez
obzira da li je ili nije ispunjen prag od “1% de minimis”, pri ¢emu se ide i Sire od dogovora
Rezolucije A37- 19 ICAO Skupstine. Ovo je akcioni plan Crne Gore.

) Crna Gora dijeli stav svih ECAC drzava da je sveobuhvatan pristup za smanjenje
emisije Stetnih gasova u okviru civilnog vazduhoplovstva potreban, i da on treba da sadrzi:

i.  smanjenje emisije na izvoru, ukljucujuci evropsku podrsku za rad CAEP-a;

ii. istrazivanje i razvoj tehnologije za smanjenje emisija CO2, ukljucujuéi i javno -
privatna partnerstva;

iii.  razvoj i primjenu nisko-ugljeni¢nih odrzivih alternativnih goriva, ukljucujuéi i
istrazivanje i operativne inicijative preduzete zajedno sa zainteresovanim stranama;

Iv. optimizaciju i unapredenje upravljanja vazdusnim saobra¢ajem, a Kkorisc¢enje
infrastrukture u Evropi, posebno putem Jedinstvenog evropskog neba (SESAR ATM
Research), a takode i van evropskih granica, preko Atlantske inicijative za smanjenje
emisije Stetnih gasova (AIR) u saradnji sa americkom FAA-om;



V.  bazirane natrzistu, kao Sto su otvorene Seme trgovine emisijama Stetnih gasova (ETS),
koje omogucavaju sektoru da nastavi da raste na odrziv i efikasan nacin, ukazujuéi na
to da mjere, navedene gore od (i) do (iv) ne mogu, ¢ak ni zbirno, na vrijeme
obezbijediti smanjenje emisija CO2 neophodnih za dostizanje globalnih ciljeva. Ovaj
rast postaje moguc¢ kroz kupovinu dozvoljenih koli¢ina CO2 u okviru ETS iz drugih
sektora privrede, gdje su troskovi smanjenja negativnih uticaja nizi nego u sektoru
civilnog vazduhoplovstva.

0) U Evropi, mnoge aktivnosti koje se preduzimaju u praksi u okviru ovog sveobuhvatnog
pristupa preduzete su na nadnacionalnom nivou, ve¢ina pod vodstvom EU. One su navedene u
Sekeciji 1 ovog Akcionog plana, u kojoj je opisana uklju¢enost Crne Gore u te aktivnosti, kao i
drugih zainteresovanih strana.

h) U Crnoj Gori su preduzete brojne aktivnosti na nacionalnom nivou, ukljucujuéi
zainteresovane strane, kao dodatak ovima nadnacionalnog karaktera. Ove nacionalne aktivnosti
su objavljene u Sekciji 2. ovog plana.

1) u vezi sa aktivnostima koje se preduzimaju na nadnacionalnom nivou, vazno je
napomenuti da:

I.  stepen uceScCa Ce varirati od jedne drzave do druge, odrazavajuci prioritete i okolnosti
svake drzave (ekonomska situacija, veli¢ina njenog vazduhoplovnog trzista,
istorijski i institucionalni kontekst, kao $to su drzave ¢lanice EU i drZave koje nijesu
¢lanice EU). Drzave ¢lanice ECAC-a su na taj nacin ukljucene u razli¢itom obimu i
sa razli¢itim rokovima kada su u pitanju rezultati ovih zajednickih aktivnosti. Kada
se dodatna drzava pridruzuje zajednickoj aktivnosti, ¢ak i u kasnijoj fazi, to Siri efekat
mjere, ¢ime se povecava Evropski doprinos za ispunjavanje globalnih ciljeva.

ii.  Ipak, djelujuéi zajedno, ECAC Drzave su se obavezale da se smanji emisija Stetnih
gasova u regionu kroz sveobuhvatan pristup, koji koristi svaki od stubova tog
pristupa. Neke od mjera komponenti, iako sprovodene od odredenih, ali ne svih 44
drZave ¢lanice ECAC-a, ipak donose Kkoristi za smanjenje emisije Stetnih gasova u
cijeloj regiji (kao, na primjer, istrazivanje ETS).



2. TRENUTNO STANJE CIVILNOG VAZDUHOPLOVSTVA U
CRNOJ GORI

Kraljevina Srba, Hrvata i Slovenaca, i Crna Gora kao drzava ¢lanica, bila je jedna od deset
potpisnika "Medunarodne konvencije za regulisanje aeronautike", usvojene u Parizu u oktobru
1919. godine. U toku perioda izmedu dva svjetska rata, nadlezna vlast civilnog
vazduhoplovstva u Crnoj Gori posluje u okviru odvojenog odjeljenja u okviru Staba vojnog
vazduhoplovstva.

Nakon Drugog svjetskog rata, 1946. godine, osnhovana je Kancelarija za civilno
vazduhoplovstvo i postala je dio Ministarstva saobrac¢aja u januaru 1947. godine. Pod drugim
imenom - Savezna kancelarija za civilno vazduhoplovstvo - vazduhoplovna vlast funkcionisala
je nezavisno sve do 1978. godine, kada je pripojena Saveznom ministarstvu za saobracaj i
podijeljena na tri odjeljenja:

e QOdjeljenje za vazdusni saobracaj,
e Savezni vazduhoplovni inspektorat,
e Savezna uprava za kontrolu vazdusnog saobracaja.

Nakon osnivanja Drzavne zajednice Srbija i Crna Gora 2003. godine, sprovedena je
reorganizacija vazduhoplovne vlasti u cilju njenog uskladivanja sa medunarodnim
vazduhoplovnim standardima i preporu¢enim praksama i evropskim vazduhoplovnim
zahtjevima. Akcenat je bio na stvaranju kompetentne i efikasne vazduhoplovne vlasti koja bi
regulisala oblast civilnog vazduhoplovstva i obezbijedila sigurnost i bezbjednost vazdusnog
saobracaja.

Osnovne karakteristike savremene vazduhoplovne vlasti su integracija drzavnih regulatornih i
nadzornih funkcija u jedan specijalizovan i finansijski nezavistan organ, kao i razdvajanje
pruzaoca vazduhoplovnih usluga od regulatornog i nadzornog organa.

Vlade Srbije i Crne Gore formirale su Direktorat civilnog vazduhoplovstva drzave Srbije i
drzave Crne Gore 1. januara 2004. godine. Istovremeno je osnovana Agencija za kontrolu
letenja doo, Srbija i Crna Gora, za pruzanje usluga u vazdusnoj plovidbi.

Nakon proglasenja nezavisnosti Crne Gore, Vlada Crne Gore, je na sjednici odrzanoj 24.
avgusta 2006. godine, usvojila Uredbu ("Sluzbeni list RCG, br. 56/06"), kojom je osnovana
Uprava za civilno vazduhoplovstvo i kojom su propisane njene nadleznosti u oblasti civilnog
vazduhoplovstva.

Uprava za civilno vazduhoplovstvo, kao organ drzavne uprave, postojala je sve do
osnivanja Agencije za civilno vazduhoplovstvo.

Vlada Crne Gore, je na sjednici 2. jula 2009. godine, donijela Odluku o osnivanju Agencije za
civilno vazduhoplovstvo (SI. list CG 45/09) kojom je, na osnovu ¢lana 5. stav 1. Zakona o
vazdusnom saobracaju (SI. list RCG 66/08) osnovana Agencija za civilno vazduhoplovstvo za
obavljanje poslova od javnog interesa iz oblasti civilnog vazduhoplovstva.
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2.1 Nacionalni subjekti

Opste informacije

Civilno vazduhoplovstvo u Crnoj Gori u nadleznosti je Ministarstva saobracaja i pomorstva i
Agencije za civilno vazduhoplovstvo Crne Gore. Razli¢ite nadleznosti nacionalnih regulatornih
tijela u ATM-u prikazane su u donjoj tabeli.

Aktivnost u ATM-u:

Odgovorna organizacija

Pravna osnova

Pravilnici

Skupstina,Vlada,
Ministarstvo saobracaja i
pomorstva i Agencija za
civilno vazduhoplovstvo

Zakon o vazduSnom saobradaju
(“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
30/12) 1 transponovana evropska
Uredba iz ECAA Sporazuma
(“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
1/2011)

Sigurnosni nadzori

Agencija za civilno
vazduhoplovstvo

(inspekcija i nadzor)

Zakon o vazdusnom saobracaju
(*Sluzbeni list Crne Gore”, br.
30/12), Pravilnik o sertifikaciji i
sigurnosnom nadzoru pruzalaca
ANS usluga

(“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
17/2010)
Uspostavljanje Vlada, Ministarstvo | Zakon o vazdu$nom saobracaju
podnosljivog  nivoa | saobrac¢aja i pomorstva i | (“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
sigurnosti Agencija za civilno | 30/12),
vazduhoplovstvo
Sigurnost Ministarstvo saobracaja 1| Zakon o vazdusnom saobracaju
Efikasnost pomorstva i Agencija za | (“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
Pracenje civilno vazduhoplovstvo 30/12),
Kaznene mjere u | Ministarstvo saobracaja i | Zakon o vazduSnom saobracaju
slucaju pomorstva i Agencija za | (“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
neusaglasenosti sa | civilno vazduhoplovstvo 30/12),
sigurnosnim Pravilnik 0 sertifikaciji [
zahtjevima regulatora sigurnosnom  nadzoru pruZalaca

ANS usluga (“Sluzbeni list Crne
Gore” br. 17/2010), Nacionalni
program  sigurnosti  vazduSnog
saobracaja, 0d 25. 06. 2012. godine

Vazdusni prostor

Vlada, Ministarstvo
odbrane, Ministarstvo
saobracaja 1 pomorstva 1

Zakon o vazdusnom saobracaju
(*“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
30/12), Transponovana EU Uredba

Agencija za civilno | 2150/2005 (“Sluzbeni list Crne
vazduhoplovstvo Gore”, br. 1/2011)

Ekonomija Ministarstvo saobracaja i | Zakon o0 vazduSnom saobracaju
pomorstva i Agencija za | (“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
civilno vazduhoplovstvo 30/12),

Zivotna sredina

Ministarstvo odrzivog
razvoja i turizma,
Ministarstvo saobracaja i

Zakon o vazdusnom saobracaju
(“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
30/12), Zakon o zastiti prirode
(*“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
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http://www.caa.me/cms/site_data/propisi/Pravilnik%20o%20zajednickim%20zahtjevima,%20sigurnosnom%20nadzoru%20nad%20upravljanjem%20vazdusnim%20saobracajem%20i%20uslugama%20u%20vazdusnoj%20plovidbi,%20sistemu%20za%20obezbjedjivanje%20sigurnosti%20softvera%20i%20programu%20efikasnosti.pdf
http://www.caa.me/cms/site_data/propisi/Pravilnik%20o%20zajednickim%20zahtjevima,%20sigurnosnom%20nadzoru%20nad%20upravljanjem%20vazdusnim%20saobracajem%20i%20uslugama%20u%20vazdusnoj%20plovidbi,%20sistemu%20za%20obezbjedjivanje%20sigurnosti%20softvera%20i%20programu%20efikasnosti.pdf
http://www.caa.me/cms/site_data/propisi/Pravilnik%20o%20zajednickim%20zahtjevima,%20sigurnosnom%20nadzoru%20nad%20upravljanjem%20vazdusnim%20saobracajem%20i%20uslugama%20u%20vazdusnoj%20plovidbi,%20sistemu%20za%20obezbjedjivanje%20sigurnosti%20softvera%20i%20programu%20efikasnosti.pdf
http://www.caa.me/cms/site_data/propisi/Pravilnik%20o%20zajednickim%20zahtjevima,%20sigurnosnom%20nadzoru%20nad%20upravljanjem%20vazdusnim%20saobracajem%20i%20uslugama%20u%20vazdusnoj%20plovidbi,%20sistemu%20za%20obezbjedjivanje%20sigurnosti%20softvera%20i%20programu%20efikasnosti.pdf
http://www.caa.me/cms/site_data/propisi/Pravilnik%20o%20zajednickim%20zahtjevima,%20sigurnosnom%20nadzoru%20nad%20upravljanjem%20vazdusnim%20saobracajem%20i%20uslugama%20u%20vazdusnoj%20plovidbi,%20sistemu%20za%20obezbjedjivanje%20sigurnosti%20softvera%20i%20programu%20efikasnosti.pdf
http://www.caa.me/cms/site_data/propisi/Pravilnik%20o%20zajednickim%20zahtjevima,%20sigurnosnom%20nadzoru%20nad%20upravljanjem%20vazdusnim%20saobracajem%20i%20uslugama%20u%20vazdusnoj%20plovidbi,%20sistemu%20za%20obezbjedjivanje%20sigurnosti%20softvera%20i%20programu%20efikasnosti.pdf
http://www.caa.me/cms/site_data/propisi/opste/SSP.pdf
http://www.caa.me/cms/site_data/propisi/opste/SSP.pdf
http://www.caa.me/cms/site_data/propisi/opste/SSP.pdf

pomorstva i Agencija za
civilno vazduhoplovstvo

51/2008), Zakon o zastiti vazduha
(*“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
25/2010), Zakon o zastiti od buke u
zivotnoj sredini (“Sluzbeni list Crne
Gore”, 28/11)

Zakon o zivotnoj sredini (“Sluzbeni
list Crne Gore”, br. 48/08)

Bezbjednost

Vlada, Ministarstvo
saobracaja i pomorstva i
Agencija za civilno
vazduhoplovstvo

Zakon o vazduSnom saobradaju
(“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
30/12), Nacionalni program
bezbjednosti civilnog
vazduhoplovstva od 03. 06. 2010.
godine, 02. 06. 2011. godine Uredbe
185/2010; 300/2008; 272/2009 su
implementirane u  NCASQCP
(Nacionalni ~ program  kontrole
kvaliteta  bezbjednosti  civilnog
vazduhoplovstva, od 02. 06. 2011.
godine)
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2.1.1 Agencija za civilno vazduhoplovstvo

Agencija za civilno vazduhoplovstvo je nezavisno pravno lice koje vrsi javna ovlas¢enja u
skladu sa Zakonom o vazdusnom saobracaju.

Agencija za civilno vazduhoplovstvo je nacionalni nadzorni organ koji obavlja sljedece
poslove: obezbjeduje uskladenost sa principima naplate za pruzanje usluga u vazdusnoj
plovidbi, sertifikaciju ANSP-a, nadzor nad pruzanjem usluga u vazdusnoj plovidbi, nadzor nad
upravljanjem vazduSnim saobra¢ajem i nadzor nad funkcijom upravljanja vazdu$nim prostorom
I nadzor nad funkcijom upravljanja tokom vazdusnog saobracaja, kao i druge poslove u skladu
sa Zakonom o vazdusnom saobracaju.

Nadleznosti Agencije su:

o sertifikacija vazduSnog operatora i dozvole za rad;

o sertifikacija tipa vazduhoplova, plovidbenost vazduhoplova, provjera plovidbenosti
vazduhoplova i upis vazduhoplova u Registar vazduhoplova;

o sertifikat o ispunjavanju uslova pravnih lica za odrZavanje vazduhoplova;

o sertifikacija organizacija za stru¢no osposobljavanje vazduhoplovnog osoblja;

o sertifikacija civilnih aerodroma;

o sertifikacija organizacija za obezbjedivanje kontinuirane plovidbenosti;

¢ licenciranje i ovlaséenje civilnog vazduhoplovnog osoblja;

e priprema stru¢nih osnova za izradu programa, planova, podzakonskih akata, koji je
usvojila Vlada i organ drzavne uprave nadlezan za poslove saobrac¢aja (u daljem tekstu:
Ministarstvo);

e usvajanje opsStih akata u skladu sa ovim zakonom i aktima za primjenu ECAA
Sporazuma, drugih zaklju¢enih medunarodnih ugovora, medunarodnih standarda i
preporucene prakse iz civilnog vazduhoplovstva, a narocito standarda, procedura i
preporucenih praksi ICAO, ECAC, EUROCONTROL, EASA, uz saglasnost
Ministarstva,;

e usvajanje akata za preduzimanje hitnih mjera koje ¢e posebno obezbijediti zastitu
sigurnosti vazdusnog saobracaja;

e vodenje registara i evidencija u skladu sa ZoVS;

e oObavlja stru¢ni nadzor nad sprovodenjem ZoVS i zakljucenim medunarodnim
ugovorima; o ispunjenosti uslova u skladu sa ZoVS;

e kontinuirani nadzor o ispunjenosti uslova u skladu sa ZoVS.

Unutrasnja organizacija i rad i upravljanje Agencije su regulisani odmah po osnivanju Agencije,
kako bi se obezbijedilo zakonito, stru¢no, efikasno i ekonomi¢no vrsenje poslova i duznosti od
javnog interesa za Crnu Goru u oblasti civilnog vazduhoplovstva, koji su utvrdeni Zakonom o
vazdu$nom saobracaju, zaklju¢enim medunarodnim ugovorima, propisima EU i pravilima i
standardima za sigurnost i bezbjednost civilnogvazduhoplovstva.
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2.1.2 SMATSA doo

Naziv ANSP-ja: Agencija za kontrolu letenja Srbije i Crne Gore

Upravljanje: Preduzece dvije drzave Vlasnistvo: Vlada Republike Srbije =
92%
Vlada Crne Gore = 8%

Usluge koje se pruZaju Y/N Komentar

ATC na ruti Y

ATC prilaz Y

ATC Aerodrom(i) Y

AlS Y

CNS Y

MET Y

ATCO osposobljavanje Y

Druge Y Provjera leta i Usluge kalibraze za

NAVAIDs/COM/PANS-OPS

Dodatne informacije:

Pruzanje usluga u drugoj Y Bosna i Hercegovina (u istoénom dijelu gornjeg

drZavi(ama): vazdudnog prostora u Sarajevo FIR-u)

2.1.3 Vojne vlasti

Vojna vazduhoplovna vlast u Crnoj Gori je Ministarstvo odbrane.

Vojne jedinice nemaju posebnu ulogu u pruzanju ATS, ali su uklju¢ene u ASM procese
planiranja i koordinaciju, organizovanje i kontrolu aktivnosti u TSA. VVojne aktivnosti u Crnoj

Gori nemaju znacajnog uticaja na korisnike vazdusnog prostora.

14



3.

STRUKTURA VAZDUHOPLOVNOG SEKTORA

3.1 Vazdusni prevoznici sa izdatim sertifikatom vazdusnog operatora (AOC) u Crnoj Gori

VAZDUSNI PREVOZNICI

AOC

OVLASCENJE

Montenegro Airlines
ME.AOC.001

20. 07. 2013. godine

Prevoz putnika i robe

Di Air
ME.AOC.002

30. 01. 2014. godine

Prevoz putnika

Vazduhoplovi upisani u crnogorski registar 2011. godine

Godi Osnova za
Broj u Registarska | Vazduhoplov | Serijski ) . na . . .
- . . Proizvodaé . Tip motora uvjerenje o
registru oznaka tipa broj proizv h
. buci
odnje
Foker F28 MK - Rolls Royce Tay 620- EASA record
0001 40 - AOK 0100 11272 Fokker Aviation 1989 15 no: A3771.
Foker F28 MK . Rolls Royce Tay 620- EASA record
0002 40 - AOM 0100 11321 Fokker Aviation 1990 15 no: A3771
38-78A- Piper Aircraft . EASA record
0003 40 - DNB PA38/112 0743 Inc 1979 Lycoming O-235-12C no- C883
44- Piper Aircraft Lycoming TO/LTO- EASA record
0004 40 -BWW PA44/180T 8207014 Inc 1982 360-E1A6D no: C4485
0005 | 40-BRO Cessna 421B 266 Cess”ig'rcraﬂ 1972 | GTSIO-520-H-1B
BEECHJET Raytheon EASA record
0006 40 - BVA 400A RK 124 Aircraft Co. 1996 JT15D-5 no: A5993
0007 40 - OAI GALAXY 8B 1G()|1;(B FireFly Ballons 1994 F1 N/A
0008 | 40-HEK AB-412 EP 25008 | AgustaS.pa | 1998 PT6T-3D EAni_ADrleggrd
Foker F28 MK - Rolls Royce Tay 650- EASA record
0009 40 - AOT 0100 11350 Fokker Aviation 1991 15 no- A3771
ERJ 190 - 200 1900018 EASA record
0010 40 - AOA LR 0 Embraer 2008 GE CF34-10EP no: A2797
0011 | 40-BRS Dromader PZL | 12028- | o7 priclec | 2002 Asz-62IR N/A
M18B 11
Dromader PZL | 17028- .
0012 40 - BRR M18B 04 PZL Mielec 2002 Asz-62IR N/A
0013 40 - HCC AB-212 5712 Agusta S.p.a 1979 PT6T-3 N/A
Foker F28 MK - Rolls Royce Tay 650- EASA record
0017 40 - AOP 0100 11332 Fokker Aviation 1990 15 no: A3771
0019 40 - HFB Gazela SA 341 5 Soko, Mostar 1975 Astazou I11-B N/A
0020 | 40-DOO PITTS S2B 5129 Christen 1987 AEIO-540D4A5 N/A
Industries, Inc
Foker F28 MK . Rolls Royce Tay 620- EASA record
0021 40 - AOL 0100 11268 Fokker Aviation 1989 15 no: A3771
0022 40 - HAW AB-206 8314 Agusta S.p.a. 1972 Allison 250-C20B N/A
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ERJ 190 - 200 1900028 EASA record
0023 40 - AOB " s Embraer 2009 GE CF34-10E5 S orey
0026 40 - EAA AT-802 281 Ait Tractor Inc 2008 PT6A-67AG N/A
AMPHIBIAN :
0027 40 —EAB AT-802 204 | AitTractor Inc. | 2008 PT6A-67AG N/A
- AMPHIBIAN '
500- Cessna Aircraft EASA record
0028 40 - 000 Cessna 500 o307 - 1979 PW&JT15D-1A S aos
0030 40-DJR Utva 75 53232 Utva 1983 Lycom'ggl’F'o'%o' N/A
Let Kunovice
0031 40 -BLA L 13A Blanik | 266731 Aircraft 1977 N/A N/A
Industries
0032 40 -DGJ Utva 75 53174 Utva 1983 Lycom'ggl’F'o'%o' N/A
0033 | 40-DNC PA38/112 7BAOL3 | Piper Aireraft |y q70 || vooming 0-235-2c | TAOA record
8 Inc no: C883
. . Bellanca Aircraft .
0034 40-DCC | Citabria7GCBC | 291-70 orn 1978 | Lycoming 0-320-A2B N/A
0037 40 — SEV LearJet 45 45-104 Learjet Inc. 2001 | TFE731-20AR-1B EA?? fgord
ERJ 190 - 200 1900035 EASA record
0038 40 - AOC T 8 Embraer 2010 | GE CF34-10E6G07 S oror
0039 40 - DHL Utva 75 53197 Utva 1982 Lycom';?F'o'%o' N/A
) - _ EASA TCDSN
0040 | 40-DNA CessnaF172N | 1819 | ReimsAviation |, o, | Lycoming O-320- Light props
SA. H2AD
(Issue 9)
0041 | 40-DGA Utva 75 53168 Utva 1980 Lycom'Er;?F'o'%o' N/A
. Let Kunovice
0042 40-DIY Blanik .23 897507 Aircraft 1989 N/A N/A
Super Blanik .
Industries
0043 40 — GRD Lake LA-4-200 499 Consollfiated 1972 Lycoming 10-360- N/A
Buccaneer Aeronautics Ins. AlB
0044 40 - MNE LearJet 45 45044 Learjet Inc. 2001 | TFE731-20AR-1B EA?? fgord
42- Piper Aircraft Pratt&Whitney PT6A- EASA record
0046 40-100 PA42-720 5501026 - 1985 6 S oe
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3.2 Aerodromi u Crnoj Gori

Dva su medunarodna aerodroma u Crnoj Gori, LYPG (TGD) Aerodrom Podgorica "Golubovci" i LYTV (TIV) Aerodrom Tivat "Tivat", oba u vlasniStvu
Vlade Crne Gore. Postoje tri letilista u Crnoj Gori: Berane — "Luzac"; Niksi¢ — "Kapino polje"; Podgorica — "Cemovsko polje", sva u vlasnistvu lokalnih
opstina. Jedan helidrom (registrovan) postoji na hotelu Splendid u Budvi, za licnu upotrebu.

Pregled opsluzivanja stranih vazduhoplova na Aerodromu Podgorica u 2012. godini (po mjesecima)

Vazdusni

prevoznik | 11 11 1\ Vv VI VII VIII IX X Xl X1l Ukupno
JAT 88 48 94 88 88 84 86 83 75 63 85 84 966
AUSTRIAN 21 14 24 31 31 30 30 31 30 30 22 22 316
ADRIA 12 8 13 13 16 12 13 14 12 14 11 11 149
CROATIA 9 7 12 13 11 12 13 13 12 14 12 12 140
TURKISH 14 8 14 18 18 19 22 23 21 21 18 19 215
MALEV 12 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13
Ukupno -

redovni

saobracdaj 156 86 157 163 164 157 164 164 150 142 148 148 1799
FLY. MONT 1 0 0 2 1 41 32 38 38 6 1 0 160
KOLAVIA 0 0 0 0 0 5 4 4 5 0 0 0 18
HOL.CZECH | 0 0 0 0 0 10 18 16 10 0 0 0 54
DRUGI

CARTERI 2 1 2 1 7 0 8 4 1 4 2 2 34
UKUPNO

CARTERA 3 1 2 3 8 56 62 62 54 10 3 2 266
G.A. -

komercijalni 19 20 45 35 48 64 57 45 44 36 26 25 464
G.A. -

nekomercijalni | 1 12 3 2 7 3 5 1 0 0 1 2 37
UK.G.A 20 32 48 37 55 67 62 46 44 36 27 27 501
UK. A+B+C 179 119 207 203 227 280 288 272 248 188 178 177 2566

Napomena: Pregled ne ukljucuje domace vazdusne prevoznike: MGX, DI AIR, SEVEN X, VLADA CRNE GORE
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Aerodrom Tivat broj kretanja po kompaniji za 2012. godinu

Kompanija JAN FEB MART APRIL MAJ JUN JUL AVG SEP OKT NOV DEC UKUPNO
Redovni saobracaj

lokalnih kompanija

MONTENEGRO 53 55 67 99 116 169 169 203 203 141 91 70 1267
AIRLINES

Drugi redovni saobracaj

JAT 29 28 37 42 49 88 108 126 65 35 26 633
SIBERIJA 2 8 9 23 27 26 23 12 130
GLOBUS 9 7 7 1 13 37
MOSKOV 11 3 10 15 17 26 31 31 26 16 10 196
Ukupno 49 38 56 65 75 137 166 183 114 64 49 996
Carteri

TRANS AERO 1 4 10 17 18 17 67
KOGALYMAVIA 4 4 5 3 16
NORD STAR 1 5 18 17 17 17 1 76
KUBAN 1 2 9 8 9 1 30
YAMAL 1 4 15 36 36 37 37 9 3 178
AERO FLOT 7 30 31 31 30 25 154
RED WINGS 3 5 6 14
TATARSTAN 4 1 5
URAL 4 24 24 27 21 1 101
ROSSIA 4 18 17 17 14 1 71
UKRAINA INT 1 4 17 20 20 16 78
WIND ROSE 1 4 25 32 31 28 1 122
KHORS 4 21 25 25 25 90
ONIX AIR 2 3 3 3 11
THOMAS COOK 1 9 9 9 9 8 2 47
AIR BERLIN 3 4 4 5 4 2 22
SAS 2 8 8 4 22
JET TIME 2 1 1 1 2 7
Ukupno 1 10 69 240 260 259 227 42 3 1111
Biznis operatori

G.A preko 10t mtow 4 5 4 8 19 46 86 84 43 11 4 314
G.A. ispod 10t mtow 8 11 20 43 76 120 169 186 77 30 16 756
Ukupno 12 16 24 51 95 166 255 270 120 41 20 1070
Nekomercijalni 3 4 2 2 5 1 10 5 4 5 2 43
Sve ukupno 118 113 149 227 360 713 894 920 606 243 144 0 4487
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4.  MEDUNARODNO CLANSTVO

Crna Gora je ¢lanica sljede¢ih medunarodnih organizacija:

Organizacija Od

ICAO 2007. godine
ECAC 2008. godine
EASA potpisan Radni aranZman 2009, 2012. godine
EASA SAFA Radni aranzman 2012. godine
Eurocontrol 2007. godine
Sporazum o Evropskom zajedni¢kom 2006/ratifikovan
vazduhoplovnom podruéju 2007. godine
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S. REGIONALNA SARADNJA

ECAA (Zajednic¢ko evropsko vazduhoplovno podruéje) je sporazum koji je inicirala i njime
upravlja Evropska komisija, ¢iji je cilj uspostavljanje jednakih uslova konkurencije i
zajednickih pravila u vazduhoplovstvu, ukljuujué¢i ATM i Zivotnu sredinu. Sto se tice ATM-a,
projekat ¢e traziti najvisi stepen saradnje sa ciljem da se prosiri SES izmedu zainteresovanih

drzava.
Crna Gora je ratifikovala ECAA Sporazum u novembru 2007. godine.

U januaru 2011. godine Vlada Crne Gore je proglasila Zakon o izmjenama i dopunama Zakona
o ratifikaciji ECAA Sporazuma $to omogucava da Se Citav niz SES regulatornih akata
navedenih u Aneksu | Sporazuma transponuje u nacionalno zakonodavstvo i objavi na
crnogorskom jeziku ("Sluzbeni list RCG", br 1/11, 10. januar 2011. godine). U junu 2012.
godine Vlada Crne Gore donijela je novi Zakon o vazduSnom saobracaju, koji je u potpunosti
uskladen sa odredbama ECAA Sporazuma i Aneksom | tog sporazuma (*'Sluzbeni list RCG",
broj 30/12. od 8. juna 2012. godine).

Pored SES-a, konkretne i efikasne akcije posvecene ispunjavanju operativnih zahtjeva
rezultirale su potpisivanjem sporazuma o operativno-tehnickoj saradnji izmedu SMATSA-e i
drugih ANSP- va u regionu.

Sporazumi su potpisani sa sljede¢im vazduhoplovnim vlastima: NATA (Albanija) i Slovenija
Control (Slovenija) 2010. godine i sa HungaroControl (Madarska), BULATSA (Bugarska) i
MK CAA (Makedonija) 2011. godine, kao i sa ROMATSA (Rumunija) 2012. godine.

Sporazumi ¢e doprinijeti koriS¢enju vazdusnog prostora, povecéanju kapaciteta i obezbijediti
siguran i efikasan protok vazdusnog saobracaja sa minimalnim kasnjenjima.
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SEKCIJA 1

Nadnacionalne aktivnosti ukljuc¢uju¢i one na ¢elu sa EU

1. RAZVOJ TEHNOLOGIJE U VEZI SA VAZDUHOPLOVIMA
1.1 Standardi za emisije Stetnih gasova vazduhoplova

Evropske zemlje u potpunosti podrzavaju trenutni rad Odbora ICAO-a za zastitu zivotne sredine
u vazduhoplovstvu (CAEP) da razvije standard za emisije CO2 vazduhoplova. Rezolucijom
A37-19 Skupstine nalaze se Savjetu da do 2013. godine razvije ovaj globalni CO2 standard za
vazduhoplove. Evropa doprinosi ovom zadatku prvenstveno kroz Evropsku agenciju za
sigurnost u vazdusnom sobracaju (EASA) obezbjedujuci uzajamno izvjeStavanje Radne grupe
CO2 u okviru CAEP Radne Grupe 3.

U sluc¢aju da standard, koji se sastoji od zahtjeva za sertifikaciju i regulatornog nivoa, bude
usvojen do 2013. godine, vjerovatno ¢e se primijeniti za narednih nekoliko godina. Doprinos
koji ¢e takav standard napraviti u pravcu globalnih Zeljenih ciljeva ¢e naravno zavisiti od
regulatornog nivoa koji je uspostavljen, medutim ocekuje se da bi standard za emisije CO2
vazduhoplova mogao imati zna¢ajan uticaj na efikasnost potrosnje goriva globalne flote tek
dosta nakon 2020. godine.

1.2 Istrazivanje i razvoj

,.Cisto nebo* je ,,Zajedni¢ka tehnologka Inicijativa* (JTI), koja ima za cilj da razvije i primijeni
"Ciste tehnologije" za vazdus$ni transport. Ubrzavaju¢i njihovu primjenu, JTI ¢e doprinijeti
evropskim strateskim ekoloskim i socijalnim prioritetima, i istovremeno promovisati
konkurentnost i odrzivi ekonomski rast.

»Zajednicka tehnoloska Inicijativa“ je posebni veliki istrazivacki projekat koji je osnovala
Evropska komisija u okviru 7. Okvirnog programa (FP7), kako bi se omogucilo postizanje
ambicioznih i kompleksnih ciljeva istrazivanja. Uspostavljeno kao javno-privatno partnerstvo
izmedu Evropske Komisije i Evropske vazduhoplovne industrije, ,,Cisto nebo* ¢e spojiti
istraZivacke i tehnoloske resurse Evropske unije u koherentan, sedmogodiS$nji program sa
budzetom procijenjenim na 1,6 biliona eura, koji ¢e znafajno doprinijeti "ozelenjavanju"
civilnog vazduhoplovstva.

Cilj ,,Cistog neba“ je da identifikuje, razvije i provjeri kljuéne tehnologije neophodne da se
postignu glavni koraci ka ciljevima Konsultativnog savjeta za aeronauticka istrazivanja u
Evropi (ACARE) u vezi Zivotne sredine do 2020. godine u odnosu na nivo iz 2000. godine.
ACARE ciljevi u vezi Zivotne sredine su:

e smanjenje potrosnje goriva i emisije ugljen-dioksida (CO3) za 50%;
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e smanjenje emisije azot-oksida (NOy) za 80%;

e smanjenje opazene spoljne buke za 50%;

e poboljsanje uticaja na zivotnu sredinu Zivotnog ciklusa vazduhoplova i povezanih
proizvoda

,.Cisto nebo* koristi tri dodatna instrumenta u ispunjavanju ovih ciljeva:
Tehnologije

One su izabrane, razvijene i pracene u pogledu zrelosti, ili "nivoa spremnosti tehnologije”
(TRL). Sacinjen je detaljan spisak od vise od sto klju¢nih tehnologija. Tehnologije razvijene od
strane ,,Cistog neba“ ¢e pokriti sve glavne segmente komercijalnih vazduhoplova.

Koncept vazduhoplova

To su studije dizajna posvecéene integraciji tehnologija u odrzivu konceptualnu konfiguraciju, i
procjeni njihovog potencijala i znacaja. One pokrivaju Sirok spektar vazduhoplova: poslovni
mlazni avioni, regionalni i veliki putni¢ki vazduhoplovi, kao i rotorkrafti. Oni su grupisani i
kategorisani kako bi predstavljali velike buduée porodice vazduhoplova. Rezultati ,,Cistog
neba“ u vezi zivotne sredine ¢e se mjeriti i izvjeStavati prvenstveno prema Konceptu
vazduhoplova.

Programi demonstracija

Neke tehnologije se mogu procijeniti u toku njihove faze razvoja, ali mnoge klju¢ne tehnologije
treba da se potvrde na integrisanom vozilu ili sistemskom nivou preko demonstratora. Ovi
demonstratori spajaju nekoliko tehnologija u veéi "sistem" ili nivo vazduhoplova. Struktura
vazduhoplova, motor i tehnologije sistema su praceni tokom leta ili putem obimnih
demonstracija na zemlji. Cilj je da se provjeri izvodljivost ovih tehnologija u relevantnim
uslovima (u toku leta ili rada). Njihova efikasnost se onda moze predvidjeti u oblastima kao sto
su mehanicko ponaSanje ili ponaSanje u toku leta. Ovo ¢e zauzvrat pomo¢i da se odredi pravi
potencijal tehnologija i omoguéi realna ekoloska procjena. Demonstracije omoguéavaju
tehnologijama da dostignu visi nivo zrelosti (ili TRL: nivo spremnosti tehnologije), Sto je
"razlog postojanja" ,,Cistog neba*.

Ciljevi programa u vezi zastite zivotne sredine su utvrdeni ocjenom efikasnosti Koncepta
vazduhoplova u globalnom sistemu vazdusnog transporta (u poredenju sa nivoom tehnologije
iz 2000. godine i sa evolucijom tehnologije po principu "business as usual"). Opsezi pobolj$anja
zivotne sredine su rezultat zbira tehnologija od kojih se o¢ekuje da dostignu TRL 5-6 nivo u
okviru vremenskog roka programa. lako sve ove tehnologije nece biti razvijene direktno preko
programa ,,Cistog neba®, nije ni izvodljivo niti relevantno da se u ovoj fazi izoluju koristi
izvedene isklju¢ivo iz tehnologija ,,Cistog neba“, jer ¢e ,,Cisto nebo* posti¢i zna¢ajan efekat
sinergije u Evropskim aeronauti¢kim istrazivanjima kroz sazrijevanje tijesno povezanih
tehnologija u materijalno ve¢i TRL kroz demonstracije i integracije.

“ Aktivnosti ,,Cistog neba* se izvode u okviru ovih Sest ITD-a i "Evaluatora Tehnologije".
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Tri ITD-a, bazirana na vozilu, ¢e razviti, isporuciti i integrisati tehnologije u konkretne
konfiguracije vazduhoplova. Dva ,,transverzalna™ ITDs su fokusirani na pogon i sisteme, i
isporucice tehnologije, koje ¢e biti integrisane u razlicite konfiguracije vazduhoplova od strane
ITDs bazirane na vozilu. Dodatni ITDs ¢e se fokusirati posebno na procjenu zivotnog ciklusa i
»eko-dizajn" filozofiju.

Ovih Sest ITDs obezbjeduju okvir za istrazivanje poslovanja, od eksperimentalne faze do faze
ispitivanja u letu. Konkretno, Sest ITDs su:

e Smart Fixed Wing Aircraft ITD koji pokriva tehnologiju krila;

e Green Regional Aircraft ITD (pogonske grupe, upravljanje energijom i nove tihe
konfiguracije);

e Green Rotorcraft ITD pokriva instalaciju inovativnih lopatica i tiSih pogonskih grupa,
smanjenje otpora, koris¢enje efikasnijih goriva i putanja leta;

e Sustainable and Green Engines ITD integriSe tehnologije za tihe motore, male mase,
sistem niskog pritiska i smanjenje azot-oksida (NOy);

e Systems for Green Operations ITD pokriva opremu, arhitekturu i upravljanje
toplotom;

e Eco-Design ITD, koji ¢e se fokusirati na pun zivotni ciklus materijala i komponenata
(dizajn, manufaktura, odrzavanje i reciklaza).

Smart Fixed Wing Aircraft (SFWA), koji predvode kompanije Airbus i SAAB, isporucice
inovativne tehnologije u vezi krila vazduhoplova zajedno sa novim konfiguracijama
vazduhoplova, koje pokrivaju velike vazduhoplove i poslovne mlazne avione. Kljuéne
omogucene tehnologije iz transverzalnih ITDs, na primer Kontra Rotacioni Otvoreni Rotor, ¢e
biti integrisane u demonstracione programe i koncept vazduhoplova.

Green Regional Aircraft (GRA), koji predvode kompanije Alenia i EADS CASA, razvice
nove tehnologije za smanjenje buke i emisija, a narocito napredne strukture male tezine i
visokih performansi, inkorporiranje svih elektricnih sistema, bleed-less arhitekture motora,
aerodinamike niskog nivoa buke/visoke efikasnosti, i na kraju ekoloski optimizovanu misiju i
upravljanje trajektorijom.

Green Rotorcraft (GRC), koji predvode kompanije Agusta Westland i Eurocopter, ¢e
isporuciti inovativne tehnologije sjeCiva rotora za smanjenje buke rotora i potrosnju energije,
zatim tehnologije za nizi airframe drag, eco-friendly putanje leta, integraciju tehnologije dizel
motora, i napredne elektri¢ne sisteme za otklanjanje hidrauli¢ne tec¢nosti i za bolju potroSnju
goriva.

Sustainable and Green Engines (SAGE), koji predvode kompanije Rolls-Royce i Safran, ¢e
dizajnirati i napraviti pet demonstratora motora da bi integrisali tehnologije za nisku potrosnju
goriva, ujedno smanjujuc¢i nivo buke i azotnih oksida. ,,Otvoreni rotor” je cilj dvaju
demonstratora. Ostali rjeSavaju usmjerenu turbofan tehnologiju, faze niskog pritiska tro-
osovinskog motora i novi turbo-osovinski motor za helikoptere.
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Systems for Green Operations (SGO), koji predvode kompanije Liebherr i Thales ¢e se
fokusirati na svu elektri¢énu vazduhoplovnu opremu i arhitekture sistema, upravljanje toplotom,
mogucnosti za eco-friendly putanje i misije, i poboljsane operacije na zemlji, kako bi dao
mogucnost svakom vazduhoplovu da u potpunosti iskoristi prednosti "Jedinstvenog evropskog
neba".

Eco-Design, koji predvode kompanije Dassault i Fraunhofer Gesellschaft, ¢e podrzati ITDs sa
analizama uticaja Zivotnog ciklusa proizvoda na Zivotnu sredinu. Eko-Dizajn ¢e se fokusirati
na eco-friendly dizajn i proizvodnju, povlatenje iz upotrebe, i reciklazu vazduhoplova, uz
optimalno koriS¢enje sirovina i energije, ¢ime se poboljSava uticaj cijelog Zivotnog ciklusa
vazduhoplova na Zivotnu sredinu.

Dopunjujuéi ovih Sest ITDs, Evaluator Tehnologije (TE) je posveéena razvojna platforma
unakrsno-pozicionirana unutar strukture projekta ,,Cistog neba“. TE predvode DLR i Thales, i
on obuhvata glavne Evropske aeronauticke istrazivacke organizacije. Evaluator Tehnologije ¢e
procijeniti uticaj na zivotnu sredinu tehnologija koje su ITDs razvili i integrisati ih u Koncept
vazduhoplova. Na ovaj naéin, TE ¢e omoguéiti ,,Cistom nebu“ da mjeri i izvjestava o nivou
uspjeha u ostvarivanju ciljeva zastite zivotne sredine, kao 1 o doprinosu u pravcu ACARE
ciljeva zastite Zivotne sredine. Pored analize nivoa misije (nivo vazduhoplova), pozitivan uticaj
tehnologija ,,Cistog neba“ biée prikazan na okruZzenju relevantnog aerodroma i preko globalnog
sistema vazdusnog transporta.

Prva procjena Evaluatora Tehnologije na putu ka ispunjenju ciljeva zaStite zivotne sredine
,,Cistog neba“ planirana je za kraj 2011. godine. Opseg potencijalnih pobolj$anja efikasnosti
(smanjenje CO2, NOx i buke) ¢e se smanjiti ili razviti tokom trajanja programa na osnovu
rezultata kljuc¢nih tehnologija razvijenih i1 potvrdenih kroz obavljene demonstracije.

,.Cisto nebo* je "Zivi" program: svake godine se izraduju i dogovaraju Godisnji planovi
implementacije, i istrazivacki prioriteti se ponovo kalibriSu na bazi postignutih rezultata. Cilj
je najbolji pristup za napredovanje tehnologije. ,.Cisto nebo* koristi regularne ,,pozive* za
podnosSenje predloga da bi se ukljucila Sira vazduhoplovna industrija, kao i istrazivacke
organizacije 1 univerziteti u cilju angazovanja najboljih talenata i kako bi se omoguc¢ilo Sire
kolaborativno uée$¢e. Veoma znaajan dio istrazivatkog programa ,,Cisto nebo“ je veé
preduzet od strane evropskih MSP u vezi sa vazdusnim prostorom, i u septembru 2011. godine,
deveti Poziv za podnosSenje predloga ¢e biti zavrSen, demonstrirajuci posvecenost ,,Zajednickog
Poduhvata Cisto nebo* (CSJU) da ukljuéi sve nadleZne organizacije u Evropsku aeronauti¢ku
istrazivacku arenu. U junu 2011. godine, postignuta je velika i uzbudljiva prekretnica kada se
400. partner pridruzio programu ,,Cisto nebo “.
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2. ALTERNATIVNA GORIVA: EVROPSKI PUT RAZVOJA
BIOGORIVA

U februaru 2009. godine, Generalni direktorat Evropske komisije za energiju i transport inicirao
je SWAFEA (Odrzivi nacini za alternativna goriva i energiju za vazduhoplovstvo) studiju da
ispita izvodljivost i uticaj upotrebe alternativnih goriva u vazduhoplovstvu. Cilj studije je bio
da obezbijedi Evropskoj komisiji informacije i elemente za odlucivanje da podrzi svoju buducu
politiku vazdudnog transporta, u okviru evropske obaveze da promoviSe obnovljive izvore
energije za ublaZzavanje klimatskih promjena, sigurnost u snabdijevanju, kao i da doprinese
Evropskoj konkurentnosti i ekonomskom rastu.

Istrazivacki tim koji ukljucuje 20 evropskih i medunarodnih organizacija, predstavlja sve
ucesnike u oblasti alternativnih vazduhoplovnih goriva: proizvodnja vazduhoplova i motora,
vazdus$ni transport, naftna industrija, istrazivacke i konsultantske organizacije koje pokrivaju
Sirok spektar strucnosti u oblasti goriva, sagorijevanja, zivotne sredine, kao i poljoprivrede.

SWAFEA zavrsni izvje$taj je objavljen u julu 2011. godinet. On pruza sveobuhvatnu analizu o
planovima za alternativna goriva u vazduhoplovstvu, ukljucujudi i integrisanu analizu tehnicke
izvodljivosti, ekoloske odrzivosti (na osnovu odrzivosti kriterijuma EU Uputstva o obnovljivoj
energiji?) i ekonomskim aspektima. On sadrZi niz preporuka o koracima koje treba preduzeti da
se promovise preuzimanje odrzivih biogoriva za vazduhoplovstvo u Evropi.

U martu 2011. godine, Evropska komisija je objavila Bijelu knjigu o transportu?. U kontekstu
sveobuhvatnog cilja da se postigne smanjenje od najmanje 60% emisija gasova sa efektom
staklene basSte od transporta do 2050. godine u odnosu na 1990. godinu, Bijela knjiga je
postavila cilj da nisko-ugljeni¢na odrziva goriva u vazduhoplovstvu dostignu 40% do 2050.
godine.

Kao prvi korak ka ostvarivanju ovog cilja, Evropska komisija je u junu, u bliskoj koordinaciji
sa Airbus-om, vodeé¢im evropskim vazdusnim prevoznicima (Lufthansa, Air Frans / KLM, i
British Airways) i klju¢nim evropskim proizvoda¢ima biogoriva (Choren Industries, Neste Oil,
Biomass Technology Group i UOP), pokrenula inicijativu pod nazivom ,,Evropska napredna
putanja leta biogoriva“ (European Advanced Biofuels Flightpath). Ova inicijativa ima za cilj
da ubrza komercijalizaciju vazduhoplovnih biogoriva u Evropi, sa ciljem postizanja
komercijalizacije odrzivo proizvedenih parafinskih biogoriva u vazduhoplovnom sektoru
postizanjem potrosnje od 2 miliona tona do 2020. godine.

Ova inicijativa predstavlja podijeljenu i dobrovoljnu obavezu svojih ¢lanova da podrzavaju i
promovisu proizvodnju, skladistenje i distribuciju odrzivo proizvedenog drop-in biogoriva za
upotrebu u vazduhoplovstvu. Ona takode ima za cilj uspostavljanje odgovarajuéih finansijskih

1 http://www.swafea.eu/LinkClick.aspx?fileticket=111SmYPFNxY %3D&tabid=38

2 Directive 2009/28/EC of the European Parliament and of the Council of 23 April 2009 on the promotion of the use of
energy from renewable sources and amending and subsequently repealing Directives 2001/77/EC and 2003/30/EC

3 Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient transport system,
COM(2011) 144 final
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mehanizama za podrsku izgradnji industrijskih ,,prvih te vrste" naprednih proizvodnih pogona
za biogoriva. Putanja leta biogoriva je objasnjena u tehnickom dokumentu, koji detaljnije
propisuje izazove i potrebne akcije®.

Preciznije, inicijativa se fokusira na sljedece:

1.

Olaksava razvoj standarda za drop-in biogoriva i njihovu sertifikaciju za upotrebu u
komercijalnim vazduhoplovima;

Radi zajedno sa lancem snabdijevanja da dalje razviju svjetski prihvatljive odrzive
okvire sertifikacije;

Dogovora take-off aranzmane biogoriva tokom odredenog vremenskog perioda i po
razumnoj cijent;

Promovise odgovarajuce javne i privatne mjere kako bi obezbijedila prihvatanje trzista
parafinskih biogoriva od strane vazduhoplovnog sektora;

Uspostavlja strukture finansiranja kako bi se olaksalo ostvarivanje 2G projekata u vezi
biogoriva;

Ubrzava ciljano istrazivanje i inovacije za napredne tehnologije biogoriva, a naroCito
algi;

. Ova inicijativa preduzima konkretne akcije da informise evropske gradane o koristima

od zamjene kerozina sertifikovanim odrzivim biogorivima;

. Sljedeca "Putanja leta" pruza pregled o ciljevima, zadacima i prekretnicama inicijative.

Tabela 1. Pregled aktivnosti i ciljeva ,,Evropski put razvoja biogoriva®

Vremenski . . o
. Aktivnosti Cilj/Rezultat
period
Najava aktivnosti na e .
. Mobilisati sve zainteresovane
Medunarodnom u sajmu e e 4 o

— . strane ukljucujuci drzave €lanice.
= > vazduhoplovstva u Parizu
)g i c
= % - — - -
s 8 g Radionica na visokom nivou sa
E I finansijskim institucijama za Da se dogovore o ,,Fond biogorivo

o . v - - "
X rjeSavanje mehanizama u vazduhoplovstvu *.

finansiranja.

4 http://ec.europa.eu/energy/technology/initiatives/doc/20110622_biofuels_flight path_technical _pap er.pdf
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Vremenski

) Aktivnosti Cilj/Rezultat
period
Verifikacija Fisher-Tropsch
: kvalitet i . Znacaj
> 1.000 tona Fisher-Tropsch Va.i.e e p.mlz.vvoc.la .nacaj. ne
. . koli¢ine sintetickih biogoriva
biogoriva da postanu dostupna. . o
postaju dostupne za testiranja u
letu.
Proizvodnja biogoriva L
J g Redovno testiranje i
vazduhoplovne klase u . . .
. o . na kraju nekoliko redovnih letova
hidrotretiranim pogonima . A .. -
o . . sa HVO biogorivima iz odrzivih
biljnog ulja (HVO) iz .
o sirovina.
odrzivih sirovina.
. . _ Da obezbijedi finansijska
Osigurati javne i privatne .
. o sredstva za ulaganje u prve
finansijske i zakonodavne . .
: . .. te vrste pogone i da omoguci
mehanizme za industrijske oo .
. i upotrebu vazduhoplovnih biogoriva
pogone biogoriva druge .. .
. pod ekonomski prihvatljivim
generacije. :
uslovima.
L . Da se obezbijedi trziste za
Ugovor o kupovini biogoriva i . .
.. proizvodnju vazduhoplovnih
potpisan izmedu vazduhoplovnog . .. . . _
N . ) biogoriva i olakSa investiranje u
sektora i proizvodaca biogoriva. i ..
industrijske 2G pogone.
Pocetak izgradnj ih serija 2G . -
ocetak lzgradnye prvi J Pogoni su operativni 2015-2016.
pogona.
Identifikacija rafinerija i
oy J J. , Mobilisati dobavljace goriva i
mjeSalica (blendera) koje ¢e - . .. .
y . e logistiku duz lanca snabdijevanja.
ucestvovati u prvoj fazi akcije.
2000 tona ulja algi Prve koli¢ine ulja algi se koriste za
postaju dostupne. izradu vazduhoplovnih goriva.
g = -
§ ._g Snabdijevanje 1 miliona tona
= hidrotretiranih odrzivih ulja i 0,2 - . .
c 2 C 1,2 miliona tona biogoriva se
=T tona sinteti¢kog vazduhoplovnog . .
S o= : : mijeSa sa kerozinom.
n biogoriva u vazduhoplovno

trziste.

27



Vremenski
period

Aktivnosti

Cilj/Rezultat

Pocetak izgradnje druge
serije 2G pogona, ukljucujuci
biogoriva od algi i piroliticka ulja
iz ostataka.

Operativni do 2020.

Dugoroc¢ni
(do 2020. godine)

Snabdijevanje dodatnih 0,8
miliona tona vazduhoplovnog
biogoriva na bazi sintetickih
biogoriva, pirolitickih ulja 1
biogoriva od algi.

2,0 miliona tona biogoriva se
mijeSa sa kerozinom.

Dalje snabdjevanje biogoriva za
vazduhoplovstvo, biogoriva se
koriste na vec¢ini EU aerodroma.

Komercijalizacija vazduhoplovnih
biogoriva je postignuta.
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3. POBOLJSANO UPRAVLJANJE VAZDUSNIM SAOBRACAJEM |

KORISCENJE INFRASTRUKTURE
3.1 Jedinstveno Evropsko nebo i SESAR

Inicijativa EU Jedinstveno evropsko nebo je prvobitno pokrenuta od strane Evropske komisije
1999. godine. Njen osnovni cilj je da izvrSi reformu arhitekture evropske kontrole vazdusSnog
saobracaja kako bi zadovoljila buduce kapacitete i sigurnosne potrebe. Njeni osnovni principi
su da se smanji fragmentacija u upravljanju evropskim vazdusnim saobrac¢ajem, izmedu drzava,
izmedu civilnog i vojnog sektora, i izmedu sistema, da se uvedu nove tehnologije, kao i da se
uspostavi novi regulatorni okvir izgraden na bliZoj sinergiji izmedu EU i Eurocontrol-a.

Prvi paket zakona Jedinstvenog evropskog neba usvojen je od strane Savjeta i Evropskog
parlamenta 2004. godine. Nakon prvog paketa uslijedio je 11 paket mjera Jedinstveno evropsko
nebo u 2009. godini, koji obuhvata pet glavnih stubova: efikasnost, sigurnost, tehnologiju,
kapacitet aerodroma i ljudski faktor. Cilj je da se poboljsa efikasnost usluga u vazdusnoj
plovidbi na na¢in da se smanje troskovi letova, i ujedno poboljsa kapacitet i bolje ocuva Zivotna
sredina, a sve imaju¢i u vidu preovladujuce ciljeve sigurnosti.

Ocekuje se da ¢e smanjenje fragmentacije u evropskom upravljanju vazdusnim saobrac¢ajem
dovesti do znacajnih poboljsanja efikasnosti i zaStite Zivotne sredine. Osnovna polazna tacka je
smanjenje trenutnog viska duzine letova u Evropi, u prosjeku procijenjenih na skoro 50 km.
Ocekuje se da defragmentacija evropskog vazduSnog prostora sa novim moguénostima za
direktnije rutiranje, i napori da se definiSe prava mreza pan evropskih puteva i da se sprovodi
fleksibilno koris¢enje vazdusnog prostora mogu dovesti do smanjenja emisija Stetnih gasova
od 2% godisnje.

SESAR

SESAR (ATM istrazivacki program projekta ,,Jedinstveno evropsko nebo®) je tehnoloska
komponenta Jedinstvenog evropskog neba (SES). To je Zajedni¢ki poduhvat vrijedan 2,1
milijarde eura, podjednako finansiran od strane EU, Eurocontrol-a i industrije (700 miliona eura
EU, 700 miliona eura Eurocontrol, 700 miliona eura industrija). Petnaest kompanija su ¢lanovi
SESAR JU: AENA, Airbus, Alenia Aeronautica, DFS, DSNA, ENAYV, Frequentis, Honeywell,
INDRA, NATMIG, NATS (En Route) Limited, NORACON, SEAC, SELEX Sistemi Integrati
i Thales. SESAR SJU ukljucuje dodatnih trinaest pridruzenih partnera ukljucujuci i kompanije
razli¢itih profila i stru¢nosti van Evropske unije.

SESAR ima za cilj da pomogne u stvaranju "promjene paradigme" tako Sto ¢e operacije
zasnovane na perfomansama staviti u srce ciljeva upravljanja vazdu$nim saobrac¢ajem, i bice
podrzan najsavremenijom i inovativnom tehnologijom koja je u mogucnosti da obezbijedi
sigurnost, odrzivost i fluidnost vazdusnog transporta Sirom svijeta u narednih 30 godina. Sastoji
se od tri faze:

e Faza definicije (2004-2008) u kojoj je nastao ATM Master plan u kom su definisani
planovi sadrzaja, razvoja i primjene sljedeCe generacije ATM sistema. Ovu fazu
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definicije predvodio je Eurocontrol, ko-finansirala Evropska komisija pod programom
Trans evropske mreze-saobracaja (Trans European Network-Transport programme) a
sproveo je veliki konzorcijum svih zainteresovanih strana u vazdusnom transportu.

e Fazarazvoja (2008-2013) ¢e proizvoditi potrebnu novu generaciju tehnoloskih sistema,
komponenti i operativnih procedura definisanih u SESAR ATM Master planu i
Programu rada.

e Faza primjene (2014-2020) ¢e sagledati veliki obim proizvodnje i primjene nove
infrastrukture upravljanja vazdusnim saobracajem, sastavljene od potpuno uskladenih i
interoperabilnih komponenti garantuju¢i veliku efikasnost aktivnosti vazdusnog
transporta u Evropi.

Implementacija SESAR-a ¢e generalno omogucditi sljedece:

e Prelazak sa operacija zasnovanih na vazdusnom prostoru na one zasnovane na putaniji,
tako da svaki vazduhoplov postize svoju dogovorenu rutu i vrijeme dolaska i da
vazdusni i kopneni sistemi dijele zajednicki sistemski pogled.

e ZajedniCko planiranje, tako da sve strane ukljuene u upravljanje letom od odlaznog
gate-a do dolaznog gate-a mogu strateSki i takticki da planiraju svoje poslovne
aktivnosti na osnovu efikasnosti koju ¢e sistem pokazati.

e ATM okruzenje bogato informacijama u kom partneri razmjenjuju informacije
Sirom sistema upravljanja informacijama.

e Globalno dogovorenu 4-dimenzionalnu definiciju putanje i razmjenu formata u jezgru
ATM sistema u kojoj je vrijeme Cetvrta dimenzija koja obezbjeduje referentno
sinhronizovano "vrijeme" za sve partnere.

e Korisnike vazdusSnog prostora i vazduhoplove koji su u potpunosti integrisani kao
sustinski sastojci 1 ¢vorista ATM sistema.

e Dinamicko upravljanje vazduSnim prostorom i integrisanu koordinaciju izmedu civilne
1 vojne vlasti optimizujuéi dostupni vazdusni prostor.

e Mrezno planiranje fokusirano na vrijeme dolaska za razliku od danasnjeg sistema
zasnovanog na odlascima sa kontrolisanom zonom aerodroma i zaokretom koji su u
potpunosti integrisani u ATM.

e Nove CNS tehnologije (komunikacija, navigacija i nadzor) koje obezbjeduju precizniju
navigaciju u vazduhu i rastojanje izmedu vazduhoplova u cilju maksimiziranja
vazduSnog prostora i efikasnosti acrodroma, poboljSanja komunikacije i nadzora.

e Centralnu ulogu za ljude S$iroko podrzanu automatizacijom i naprednim alatima
obezbjedujuci siguran rad bez nepotrebnog pritiska.

U okviru SESAR programa vec¢ina od skoro 300 projekata ukljucuje ekoloske aspekte
vazduhoplovstva. Oni se ti¢u upravljanja bukom vazduhoplova i njenim ublaZzavanjem,
koriS¢enja goriva vazduhoplova i upravljanja emisijama Stetnih gasova, itd. Sirom svih 16
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SESAR-ovih radnih paketa. Uloga Zajednickog poduhvata je da uspostavi odrzivost Zivotne
sredine kao integralni aspekt Sirih ATM razvojnih i operativnih procesa.

SESAR ima za cilj smanjenje uticaja na zivotnu sredinu za 10% po letu, bez ugrozavanja
sigurnosti, ali sa jasnim ciljevima u vezi kapaciteta i ekonomicnosti. Tacnije, u rjeSavanju
pitanja zastite Zivotne sredine, SESAR ¢e:

1. Ostvariti poboljSanja emisija Stetnih gasova kroz optimizaciju usluga upravljanja
vazdu$nim saobracajem. SESAR-ov cilj za 2020. godinu je da se omogucéi usteda goriva
od 10% po letu, kao rezultat samo ATM poboljsanja, §to dovodi do 10% smanjenja
emisija CO2 po letu;

2. Poboljsati upravljanje emisijom buke i njihov uticaj kroz bolje putanje leta, ili putem
optimizovanih rjeSenja penjanja i silazaka;

3. Poboljsati ulogu ATM-a u sprovodenju lokalnih pravila zastite zivotne sredine kroz
obezbjedivanje da su operacije leta u potpunosti u skladu sa ograni¢enjima tipa
vazduhoplova, zabranom no¢nih kretanja, rutama buke, kvotama buke, itd,;

4. Poboljsati ulogu ATM-a u razvoju pravila zaStite zivotne sredine kroz procjenu
ekoloskog uticaja ATM ograni¢enja, i, nakon ove procjene, usvajanje najboljih
alternativnih rjeSenja iz perspektive evropske odrzivosti.

5. ujediniti razvoj novih procedura i ciljeva sa efikasanim regulatornim okvirom u bliskoj
saradnji sa Evropskom komisijom;

6. Sprovesti efikasnije dvosmjerne odnose u zajednici i komunikacione moguénosti na
lokalnim i regionalnim nivoima, ukljucujuéi zajedni¢ku dogovorenu strategiju i viziju
zaStite zivotne sredine.

Do 2012. godine, od SESAR-a se ofekuje da ostvari smanjenje u sagorijevanju goriva od
priblizno 2% (u poredenju sa polaznom osnovom, 2010. godina), da demonstrira koristi Zivotne
sredine na gradskim parovima povezujuci 8 evropskih aerodroma, kao i da korisnici vazdusnog
prostora potpisSu SESAR poslovnu studiju (ukljuéujuci i studiju Zivotne sredine) za vremenski
zasnovane operacije.

3.2 Operativna poboljsanja: AIRE (Atlantska inicijativa za smanjenje emisija Stetnih gasova)

Atlantska interoperabilna inicijativa za smanjenje emisija (AIRE) je program koji ima za cilj
da poboljsa energetsku efikasnost i snizi emisije iz motora i buku vazduhoplova, u saradnji sa
FAA SAD-a. SESAR JU je odgovoran za njeno upravljanje sa evropske perspektive.

U okviru ove inicijative ATM zainteresovane strane se zajednicki zalaZu da obave integrisane
probe leta i demonstracije vr$eci validaciju rjeSenja za smanjenje emisija CO2 za povrsinske,
terminalne i okeanske operacije da zna¢ajno ubrzaju tempo promjena.

AIRE je 2009. godine pokazao, sa 1152 izvedene probe, da se znacajne uStede mogu postiéi
upotrebom postojecih tehnologija. UStede CO2 po letu su se kretale od 90 kg do 1250 kg i
akumulirane uStede tokom probi su ekvivalentne sa 400 tona CO3. Jo$ jedan pozitivan aspekt
je ljudska dimenzija - AIRE projekti podsticu posadu i kontrolore da pronadu nove nacine
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zajednickog rada sa fokusom na aspekte Zivotne sredine, i omogucavaju kooperativno
donosenje odluka u pravcu zajednickog cilja.

Strategija je da se proizvode konstantna postepena poboljSanja, da ih sprovodi svaki partner u
cilju da doprinese postizanju zajednickog cilja. Traznja za projektima je 2010. godine vise nego
udvostru¢ena i1 primijeCena je visoka stopa prelaza sa R&D u svakodnevne operacije,
procijenjena na 80%, od AIRE projekata u 2009. godini (o¢ekuje se dalji rast vremenom).
Svako vidi "AIRE nacin zajednickog rada", kao apsolutni win-win koncept za sprovodenje
promjene prije primjene vise tehnoloski intenzivnog napretka ATM-a oc¢ekivanog u periodu od
2013. godine pa nadalje. Konkretan primjer postignutog napretka je da su, zbog AIRE, i FAA
i NAV-Portugal ponudili bo¢nu optimizaciju preko transatlantskih puteva svakom korisniku na
zahtjev. U julu 2010. godine, SESAR JU je pokrenuo novi poziv za tender i imao odli¢an odziv
- 18 projekata je odabrano ukljucujuéi 40 vazdusnih kompanija, aerodroma, kontrola letenja i
industrijskih partnera. Ocekuje se da se odrzi viSe od 5000 probnih letova.
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4, EKONOMSKI/TRZISNO ZASNOVANE MJERE

4.1 EU Sema trgovanja emisijama Stetnih gasova

EU Sema trgovanja emisijama (EU ETS) je kamen temeljac politike Evropske Unije u borbi
protiv klimatskih promjena i njen klju¢ni instrument za efikasno smanjenje industrijske emisije
gasova sa efektom staklene baSte. Kao prva i najveca medunarodna Sema za trgovanje
dozvolama za emitovanje gasova sa efektom staklene baste, EU ETS trenutno pokriva oko
11.000 elektrana i industrijskih postrojenja u 30 zemalja.

Pokrenuta 2005. godine, EU ETS funkcioniSe na principu " cap and trade ". Ovo znaci da
postoji "limit", ili ogranicenje, na ukupnu koli¢inu pojedinih gasova sa efektom staklene baste
koja moze biti emitovana od strane fabrika, elektrana i drugih instalacija u privredi. U okviru
nje, kompanije dobijaju dozvole za emitovanje koje mogu prodati ili kupiti jedna od druge po
potrebi. Ograni¢enje ukupnog broja dostupnih dozvola pruza sigurnost da je cilj zastite Zivotne
sredine postignut i osigurava da dozvole imaju trziSnu vrijednost.

Na kraju svake godine svaka kompanija mora predati dovoljno dozvola da pokrije sve svoje
emisije Stetnih gasova, inace se izri¢u velike kazne. Ako kompanija smanjuje svoje emisije
Stetnih gasova, ona moze da zadrzi rezervne dozvole da pokrije svoje buduce potrebe ili da ih
proda drugoj kompaniji kojoj nedostaju dozvole. Fleksibilnost koju trgovina donosi osigurava
da se emisije smanjuju tamo gdje kosta najmanje da se to ucini. Broj dozvola se smanjuje tokom
vremena, tako da ukupna emisija opada.

EU ETS sada posluje u 30 zemalja (27 zemalja ¢lanica EU, racunajuci Island, LihtenStajn i
Norveska). Ona trenutno pokriva problematiku emisije CO: iz instalacija kao Sto su elektrane,
postrojenja za sagorijevanje, rafinerije nafte i poslovi u vezi gvozda i Celika, kao i1 fabrike za
izradu cementa, stakla, kreca, cigala, keramike, celuloze, papira i ploca. Medu njima, instalacije
trenutno u Semi ¢ine skoro polovinu EU emisija CO2 i 40% od ukupne emisije gasova sa
efektom staklene baste.

EU ETS je dalje proSiren na petrohemijske proizvode, industrije amonijaka i aluminijuma i na
dodatne gasove (PFCs i N2O) u 2013. godini, kada pocinje treci period trgovanja. Istovremeno
niz vaznih promjena u nacinu funkcionosanja EU ETS ¢e stupiti na snagu u cilju jacanja
sistema.

Zahtjev da se civilno vazduhoplovstvo ukljuci u EU ETS je usvojen u novembru 2008. godine,
a stupio je na snagu Uputstvom 2008/101/EZ Evropskog parlamenta i Savjeta od 2. februara
2009. godine Predlog da se civilno vazduhoplovstvo uklju¢i u EU ETS, koji je dala Evropska
komisija u decembru 2006. godine, bio je pra¢en detaljnom procjenom uticaja ove mjere.

U okviru EU ETS-a, ukupno ogranic¢enje emisija je povecano kako bi se omoguéilo ukljucivanje
civilnog vazduhoplovstva. Ovaj dodatak, “limit”, utvrduje ukupnu koli¢inu dozvola koje treba
da budu dodijeljene operatorima vazduhoplova. Ova koli¢ina je definisana kao procenat
istorijskih emisija iz civilnog vazduhoplovstva, koja je utvrdena kao srednji prosjek godi$njih
emisija u kalendarskim godinama 2004, 2005 i 2006 emitovanih iz civilnog vazduhoplova koji
obavlja vazduhoplovne aktivnosti koje spadaju u okvir utvrden zakonodavstvom. U julu 2011.
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godine, odluc¢eno je da su istorijske emisije iz civilnog vazduhoplovstva postavljene na
221.420.279 tona COa.

Dodatni “limit” koji treba da se doda EU ETS-u 2012. godine, u prvoj godini operacija za
civilno vazduhoplovstvo, postavljena je na 97% od istorijskih emisija iz civilnog
vazduhoplovstva. Za period od 2013. do 2020. godine, “limit” ée biti postavljen na 95% od
istorijskih emisija iz civilnog vazduhoplovstva.

Od vazdusnih operatora koji lete do i od aerodroma u 30 evropskih zemalja od 2012. godine ¢e
se zahtijevati da predaju dozvole u odnosu na njihove CO2 emisije na godisnjem nivou. Velika
vecéina dozvola ¢e biti dodijeljena pojedinacnim vazduSnim operatorima besplatno, na osnovu
njihovog odgovarajué¢eg vazduhoplovnog u¢inka (umjesto emisija) u 2010. godini, nagradujuéi
na taj nacin operatore koji su ve¢ investirali u Cistije vazduhoplove. U 2012. godini, 85% od
ukupne koli¢ine dodatnih dozvola (ili “limit”) ¢e se dodijeliti besplatno u skladu sa ovom
ben¢marking metodologijom, dok ¢e u periodu trgovanja od 2013-2020. godine, 82% dodatnih
dozvola biti dodijeljeno besplatno na isti nac¢in. U periodu trgovanja od 2013-2020. godine,
dodatnih 3% od ukupnih dodatnih dozvola za vazduhoplovstvo bi¢e izdvojeno za raspodjelu
besplatno preko posebne rezerve, novim uéesnicima i vazdusnim kompanijama koje se brzo
razvijaju. Preostalih 15% dozvola ¢e biti raspodijeljeno svake godine na aukciji.

Operatori vazduhoplova koji odluc¢e da emituju vise nego §to imaju slobodno dodijeljenih
dozvola bi¢e u moguénosti da nabave dozvole od drugih u¢esnika u ETS-u (ukljuéujuci i one
van vazduhoplovnog sektora), od posrednika koji trguju dozvolama, od drzava ¢lanica putem
aukcija ili mogu da koriste specifi¢ne koli¢ine medunarodnih kredita iz projekata smanjenja
emisija u tre¢im zemljama (na primjer CDM kredite i ERUS).

Sistem takode ukljucuje de minimis odredbu po kojoj su komercijalni operatori vazduhoplova
sa niskim nivoom vazduhoplovnih aktivnosti u Evropi isklju¢eni iz okvira ETS-a. To
vjerovatno zna¢i da mnogi avio operatori iz zemalja u razvoju nece biti obuhvaceni Semom i,
zaista, vise od 90 drzava ¢lanica ICAO-a nemaju komercijalne operatore vazduhoplova koji su
u okviru EU ETS-a.

Zakonodavstvo Evropske Unije predvida da, kada tre¢a zemlja preduzima sopstvene mjere da
smanji uticaj klimatskih promjena na letove koji odlaze sa aerodroma te zemlje, EU ¢e
razmotriti dostupne opcije u cilju da se obezbijedi optimalna interakcija izmedu EU Seme i
mjera te zemlje. U takvom slucaju, letovi koji dolaze iz tre¢ih zemalja bi mogli biti iskljuceni
iz okvira EU Seme. EU tako podsti¢e druge zemlje da usvoje svoje mjere i spremna je da se
angazuje u bilateralnim razgovorima sa bilo kojom zemljom koja je to ucinila.

Zakon takode definiSe da ako postoji dogovor o globalnim mjerama, EU ¢e razmotriti da li su
izmjene i dopune ovog Uputstva koje se odnosi na operatore vazduhoplova neophodne.

4.1.1 O¢ekivana promjena u potro3nji goriva i/ili CO2 emisija

Rezultat Seme trgovanja emisijama Stetnih gasova u smislu zastite Zivotne sredine je unaprijed
odreden kroz postavljanje “limit” (ograni¢enja) emisija. U slucaju EU ETS-a, dodatak na
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cjelokupni “limit” je uspostavljen za emisije iz vazduhoplovstva. Medutim, operatori
vazduhoplova su takode u moguc¢nosti da koriste dozvole dodijeljene drugim sektorima da
pokriju svoje emisije Stetnih gasova. Stoga je moguce (zaista vrlo vjerovatno s obzirom na
predvidni rast saobracaja) da c¢e apsolutni nivo CO2 emisija iz civilnog vazduhoplovstva
premasiti broj dozvola dodijeljenih vazduhoplovstvu. Medutim, sve vazduhoplovne emisije ¢e
nuzno biti nadoknadene smanjenjem emisija CO2 na drugim mjestima, bilo u drugim sektorima
u okviru EU koji su predmet EU ETS-a, ili kroz projekte smanjenja emisija u tre¢cim zemljama.
"Neto" vazduhoplovne emisije ¢e ipak biti iste kao broj dozvola dodijeljenih vazduhoplovstvu
u okviru EU ETS-a.

U smislu doprinosa ICAO globalnim ciljevima, drzave koje su implementirale EU ETS ¢e
zajedno pruZiti, u "neto” smislu, u 2012. godini, 3% smanjenje vazduhoplovnih emisija CO2, a
u periodu od 2013-2020. godine 5% smanjenje vazduhoplovnih emisija CO2, u odnosu na nivo
iz 2005. godine.

Druge mjere za smanjenje emisija CO2, bilo na nad-nacionalnom nivou u Evropi ili, u bilo kojoj
od 30 pojedinac¢nih drzava koje sprovode EU ETS ¢e naravno dati svoj doprinos ICAO
globalnim ciljevima. Takve mjere ¢e vjerovatno ublaziti ocekivani rast vazduhoplovnih emisija
Stetnih gasova u Evropi i zbog toga umanijiti stepen u kojem ¢e apsolutni nivo vazduhoplovnih
emisija CO> premasiti broj dozvola dodijeljenih vazduhoplovstvu. Medutim, pod
pretpostavkom da ¢e apsolutne vazduhoplovne emisije u buduc¢nosti ipak pre¢i dodatnu
vrijednost ,limita“, ukupni doprinos globalnim ciljevima ¢e vjerovatno ostati onakav kao $to je
odredeno EU ETS “limitom”.

4.1.2 Oc¢ekivane Kkoristi
EU ETS pokriva i medunarodno i domace vazduhoplovstvo i ne pravi razliku izmedu njih.

Stoga, nije moguce identifikovati kako se ostvareno "neto” smanjenje emisija CO2 rasporeduje
izmedu ucesnika u medunarodnom i domac¢em civilnom saobracajul.
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S. PODRSKA DOBROVOLJNIM AKTIVNOSTIMA: ACI
AKREDITACIJA AERODROMA U VEZI EMISIJA UGLJENIKA

,» Akreditacija aerodroma u vezi emisija ugljenika“ je program sertifikacije za upravljanje
ugljenikom na aerodromima, na osnovu mapiranja ugljenika i primjene standarda posebno
dizajniranog za aerodromsku industriju. Pokrenut je 2009. godine od strane ACI EUROPE,
trgovinskog udruzenja za evropske aerodrome.

Ova industrijski-zasnovana inicijativa je zvani¢no usvojena od strane EUROCONTROL-a i
Evropske konferencije civilnog vazduhoplovstva (ECAC). Takode, zvani¢no je podrzana i od
Programa zaStite Zivotne sredine Ujedinjenih nacija (UNEP). Program nadgleda nezavisni
Savjetodavni odbor. ACI EUROPE razmislja o proSirenju geografskog obima programa kroz
druge ACI regione. Diskusije su trenutno u toku sa ACI azijsko-pacifickim zemljama za
eventualno proSirenje programa na azijsko-pacificki region.

Akreditacija aerodroma u vezi emisija ugljenikaje program od cetiri koraka, od mapiranja
ugljenika do neutralnosti ugljenika. Cetiri koraka sertifikacije su: Nivo 1 "Mapiranje”, Nivo 2
"Smanjenje”, Nivo 3 "Optimizacija", i Nivo 3+ "Neutralnost ugljenika". Jedan od njegovih
osnovnih zahtjeva je verifikacija podataka dobijenih od aerodroma od strane spoljnih i
nezavisnih provjerivaca. Zbirni podaci su ukljuceni u Godisnji izvjeStaj o akreditaciji
aerodroma u vezi emisija ugljenika ¢ime se obezbjeduje transparentno i tacno izvjeStavanje o
ugljeniku. Na drugom i viSim nivoima programa (Smanjenje, Optimizacija i Neutralnost
ugljenika) operatori aerodroma su duzni da demonstriraju smanjenje CO2 emisija povezanih sa
aktivnostima koje oni kontrolisu.

U junu 2011. godine, 2 godine nakon pokretanja programa, 43 aerodroma su bila akreditovana,
predstavljajuci 43% evropskog putnickog saobracaja. ACI EUROPE cilj za kraj trece godine
rada programa je da pokrije aerodrome koji predstavljaju 50% evropskog putni¢kog saobracaja.
Implementacija programa je dvostruka: pored regrutovanja novih ucesnika, individualni
aerodromi treba da napreduju ka ¢etvrtom nivou programa.

Oc¢éekivane koristi

Administrator programa prikupljao je podatke u vezi CO2 od aerodroma koji ucestvuju u
programu tokom protekle dvije godine. To je omogucilo da se izmjeri apsolutno smanjenje CO>
od ucesca u programu.

Tabela 2. Ukupno zbirno smanjenje emisija CO2 (Akreditacija aerodroma u vezi emisija

ugljenika)
Vremenski period u toku kog je mjerenje izvrseno 2009-2010 2010-2011
Ukupno zbirno smanjenje u okviru 1i 2 (tCO2) 51.657 54.565
Ukupno zbirno smanjenje u okviru 3 (tCO32) 359.733 675.124
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Tabela 3. Zbirni carbon footprint i smanjenje emisija CO2 svih ué¢esnika zajedno
(Akreditacija aerodroma u vezi emisija ugljenika)

: P i D i
Promjenljiva rva godina ruga godina
Emisije Broj Emisije Broj
aerodroma aerodroma
Zbirni carbon footprint za ,,nultu
godinu“® za emisije pod 803.050 2.275.469
direktnom kontrolom aerodroma | tona CO: 17 tona CO: 43
(svi aerodromi) aerodroma aerodroma
Carbon footprint po putniku 2,6 kg CO2 3,73 kg CO>
Zbirno smanjenje u emisijama iz 51.657 51.819
izvora pod direktnom kontrolom
aerodroma (Nivo 2 i visi)® tona CO2 tona CO2 19
9 aerodroma
: — 011K aerodroma
Carbon footprint smanjenje po 0,351 kg -4 g
putniku CO2 CO>
Ukupni carbon footprint za
»hultu godinu* za izvore emisija | 2.397.622 6.643.266
na koje aerodrom moze da utice | tona CO: tona CO2
(nivo 3 i visi) 6 aerodroma 13
_ _ _ aerodroma
ezralirs,rilpasnrzalig?enifoddIrf)\r/r?rr?loie 359.733 675.124
.Jv J tona CO: tona CO
da utice
AR 13.129 85.602
Uk_u_p_) na nt_autrallzacua (offset) 4 aerodroma 8 aerodroma
emisija (Nivo 3+) tona CO» tona CO>

Njegove glavne neposredne koristi po zivotnu sredinu su poboljsanje kvaliteta lokalnog
vazduha.

5,.Nulta godina“ se odnosi na period od 12 mjeseci na koje se odnosi pojedina¢ni carbon footprint aerodroma, xoji u skladu sa
zahtjevima Akreditacije aerodroma u vezi emisija ugljenika mora da bude u toku 12 mjeseci od podnoSenja zahtjeva.

6 Ova cifra uklju¢uje i poveéanja emisija na aerodromima koji su koristili relativni benémark emisija, u cilju da demonstriraju
smanjenje.
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TroSkove za dizajn, razvoj i implementaciju Airport Carbon Accreditation je snosio ACI
EUROPE. Akreditacija aerodroma u vezi emisija ugljenika je neprofitna inicijativa, uz
kotizaciju za ucesce koja je utvrdena na nivou da omoguéi povracaj pomenutih troskova.

Obim Akreditacija aerodroma u vezi emisija ugljenika, npr. emisije koje operator aerodroma
moze da kontrolise, vodi i uti¢e na njih, podrazumijeva da su emisije vazduhoplova u LTO
ciklusu takode pokrivene. Dakle, vazduSne kompanije mogu imati koristi od dobiti koju
stvaraju efikasnije aerodromske operacije da bi sagledali smanjenja u svojim emisijama tokom
LTO ciklusa. Ovo je koherentno sa ciljevima kojima se teZi sa uklju¢ivanjem civilnog
vazduhoplovstva u EU ETS od 1. januara 2012. godine (Uputstvo 2008/101/EZ) i moze
podrzZati napore vazdusnih kompanija da smanje ove emisije.
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SEKCIJA 2

Nacionalne aktivnosti u Crnoj Gori

1. Pregled

1.1 Ciljevi
Nacionalne aktivnosti u Crnoj Gori navedene u ovoj sekciji imaju za cilj:

a) ograniCavanje emisija CO; iz aktivnosti civilnog vazduhoplovstva pocevsi od 2020.
godine;

b) obavjeStavanje operatora vazduhoplova, ANSP-ve i operatore aerodroma 0 novim
medunarodno unaprijedenim tehnologijama;

C) ohrabrivanje nacionalnih zainteresovanih strana za uce$¢e u medunarodnim i
nacionalnim projektima koje za cilj imaju smanjivanje emisije gasova staklene baste u
civilnom vazduhoplovstvu;

d) ostvarivanje ciljeva operatora vazduhoplova uéestvuju¢i u EU ETS Semi.

1.2 Tipovi aktivnosti koje treba preduzeti

Nacionalne aktivnosti u Crnoj Gori ukljuéuju:

a) regulatorne aktivnosti;

b) operativne aktivnosti;

c) ekonomske/aktivnosti zasnovane na trzistu;
d) aktivnosti ATM/infrastrukture;

e) druge aktivnosti.

1.3 Odgovorne nacionalne institucije

Institucije odgovorne za sprovodenje aktivnosti navedenih u ovoj Sekciji su: ACV, MSP,
operatori vazduhoplova, SMATSA doo, MORT, AZZS, operatori aerodroma.

1.4 Resursi potrebni za usvajanje predlozZenih aktivnosti

Na osnovu aktivnosti sadrzanih u ovoj Sekciji, prepoznati su sljedeci nedostaci:

a) Ljudski resursi — nedovoljan broj eksperata u institucijama odgovornim za sprovodenje
Akcionog Plana;
b) Finansijski resursi — finansijski resursi neophodni za sprovodenje Akcionog Plana.

2. lzvjestavanje
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1) Sve relevantne zainteresovane strane u Crnoj Gori (vazdusni prevoznici, operatori
vazduhoplova, SMATSA doo, MORT, itd.) treba da dostave godisnji izvjeStaje Agenciji
za civilno vazduhoplovstvo, koji ¢e sadrzati opis aktivnosti usvojenih u skladu sa
Akcionim Planom.

Gore pomenuti izvjestaji treba da se, na zahtjev Agencije, dostave do 31. marta tekuce
za prethodnu godinu (prvi izvjestaj treba da se dostavi do 31. marta 2014. godine, za
aktivnosti sprovedene u 2013. godini).

2) lzvjestaj treba da sadrzi opis aktivnosti sprovedenih/koje ¢e biti sprovedene i procjenu
njihovog uticaja u domenima efikasnosti potroSnje goriva i smanjenja emisije Stetnih
gasova.

IzvjesStaji takode treba da sadrze prate¢u globalnu statistiku za aktivnosti vazdusnog
transporta za prac¢enu kalendarsku godinu.

3) ACV moze zahtijevati od odgovarajucih institucija podatke o ukupnim emisijama CO>
i sakupljene podatke o razlicitim tipovima goriva koje su Kkoristili crnogorski vazdusni
prevoznici. Dostava i povjerljivost ovih podataka su predmet protokola izmedu
odgovarajucih institucija.

4) Na osnovu podataka prikupljenih u skladu sa 2.1. -2.3, ACV treba da razvije Godisnji
izvjeStaj o aktivnostima za smanjenje emisije Stetnih gasova u civilnom
vazduhoplovstvu. Prvi izvjeStaj treba da se pripremi u 2014. godini za aktivnosti
preduzete u 2013. godini.

3. Azuriranje akcionog plana

Akcioni plan je dinamican instrument koji ¢e biti azuriran propisno kako bi olaksao odluke o
politici i mjerama u civilnom vazduhoplovstvu, i moze se prilagoditi ekonomskom razvoju
Crne Gore i uspostavljenim ciljevima za smanjenje emisije gasova sa efektom staklene baste.

4. Opis aktivnosti na nacionalnom nivou u Crnoj Gori

Kako bi se povecala efikasnost i obezbijedilo da su sve zainteresovane strane ukljuc¢ene, ACV
je inicirala proces konsultacija sa svim zainteresovanim stranama, i preuzela inicijativu o
sakupljanju informacija o aktivnostima za smanjenje emisije Stetnih gasova izmedu razlicitih
zainteresovanih strana. Kao rezultat, zainteresovane strane su opisale aktivnosti koje su veé
preduzete ili ¢e biti, i ove aktivnosti su predstavljene u ovoj Sekciji.
4.1 Kontinuirana promocija praksi i procedura na operativhom nivou sa uticajem na

smanjenje potrosnje goriva

Opis

Korisc¢enje najboljih praksi i procedura u operacijama na zemlji kako bi se smanjila potrosnja
goriva:

e Upotreba Cost index range kako bi se obezbijedila uskladenost sa rasporedom leta i
minimalnom potroSnjom goriva;
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e Utovaranje u vazduhoplov tako da je mjesto centra gravitacije u letu Sto je vise moguce
u zadnjem dijelu, obezbjedujuci najmanju potrosSnju goriva;
e Prebacivanje rasporeda leta Sto je blize moguée vremenu polijetanja;

Koriséenje najboljih praksi i procedura u toku leta:

e Upotreba najpovoljnijeg nivoa za krstarenje;

o Sirenje istraZzivanja koje po pitanju uticaja primjene nekih CDA (kontinuiranog
sniZavanja u prilazu) procedura na svim aerodromima sa zna¢ajnim obimom saobracaja;

e Sto manja upotreba zakrilaca, kada je mogude;

e Polijetanje sa FLEX method/Assumed Temp/Derate za zastitu motora i §to je moguca
manja potrosnja na duzi period;

e Ubrzavanje ekonomic¢nijom “Penjanje na ruti“ brzinom, ispod nivoa 100 kada je
moguce.

Kategorija
Efikasnije operacije (najbolje prakse u operacijama).

Datum pocetka

Vazdusni prevoznici primjenjuju ovu aktivnost ve¢ nekoliko godina iz ekonomskih razloga
(smanjenje potrosnje goriva).

Datum potpune implementacije

U upotrebi.

Ocekivani efekti zbog implementacije

Na medunarodnom nivou, na osnovu istrazivanja, o¢ekuje se da mjere za poboljsanje praksi i
procedura koje su primjenljive u oblasti letnih operacija mogu dovesti do smanjenja emisije
CO2 do 3% do 2020. godine.

Referenca na postojeée zakonodavstvo

/

Ukoliko je predlozeno novo zakonodavstvo

/

Resursi potrebni za implementaciju

Osposobljavanje posade i vazduhoplovnog osoblja o primjeni najboljih praksi i procedura u
dijelu letnih operacija.

Spisak ukljuéenih zainteresovanih strana

Vazdusni prevoznici, operatori vazduhoplova.
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4.2 Uspostavljanje sistema za izvjeStavanje po Uputstvu EU 2009/29/EZ (EU ETYS)

Opis

Priprema operatora vazduhoplova za implementaciju EU ETS Uputstva.
Kategorija

Regulatorne aktivnosti/Drugo(Konferencije/radionice)

Datum pocetka

2014. godina

Datum potpune implementacije

Bice odredeno kasnije.

Ocekivani efekti zbog implementacije

Uspostavljanje efikasnog sistema izvjeStavanja za Semu trgovanja emisijama Stetnih gasova
(EU-ETS).

Referenca na postojeée zakonodavstvo

/

Ukoliko je predlozeno novo zakonodavstvo

U razvoju.

Resursi potrebni za implementaciju

/

Spisak ukljuéenih zainteresovanih strana

MORT, MSP, AZZS, ACV, operatori vazduhoplova.

4.3 Uspostavljanje sistema za pracenje, izvjeStavanje i verifikovanje za uspjesnu
implementaciju Seme trgovanja emisijama Stetnih gasova (EU-ETS)

Opis

EUETS I ETS UVAZDUHOPLOVSTVU

U vezi sa pitanjima klimatskih promjena, Crna Gora ulaZze napore na medunarodnom i
nacionalnom nivou kako bi doprinijela globalnoj borbi protiv klimatskih promjena. Angazman
Crne Gore na medunarodnom nivou obuhvata dva podjednako vaZna, uzajamno podrziva
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pravca djelovanja, a to su, postovanje odgovaraju¢ih medunarodnih multilateralnih ekoloskih
dogovora i proces pristupanja EU. Proces pristupanja EU se smatra najve¢im nacionalnim
prioritetom. Prilagodavanje zakonodavstvu EU, ukljucuju¢i EU ETS, u nacionalno
zakonodavstvo predstavlja proces u kom su nacionalni pravni okvir i ukupna politi¢ka, socijalna
1 ekonomska realnost snazno i pojacano uoblicena, Cak i viSe nakon zvani¢nog pocetka
pregovora o pristupanju EU u junu 2012. godine. Na svom putu do punopravnog ¢lanstva u EU
Crna Gora mora da usvoji sve zakonodavne akte EU. VaZan dio zakonodavstva EU su
zakonodavni akti koji se odnose na klimu, izmedu ostalog EU ETS i vazduhoplovni EU ETS
zakonodavni akti. U tom smislu, za aktivnosti koje ne pripadaju vazduhoplovstvu, Crna Gora
nece biti zvani¢no dio EU ETS do pridruzivanja EU. Prema tome, Crna Gora ¢e planirati razvoj
administrativnog, regulatornog i institucionalnog okvira u predstoje¢im godinama kako bi bili
spremni za izazov 0 pregovorima za pristupanje. Prve aktivnosti u pogledu EU ETS
zakonodavstva u Crnoj Gori su planirane za 2015. godinu. Ovaj vremenski okvir ¢e obezbijediti
dovoljno prostora za pocetak adekvatnog pripremanja za implementaciju i primjenjivanje ovog
zahtijevanog zakonodavstva. Sa druge strane, nacionalni operator vazduhoplova Montenegro
Airlines je ukljuéen u Vazduhoplovni EU ETS program i de facto implementira zahtjeve
propisane Uputstvom 2008/101/EZ o ukljucivanju vazduhoplovnih aktivnosti u program za
dozvoljenu trgovinu emisije gasova staklene baste u okviru Zajednice. Montenegro Airlines u
tom pogledu reguliSe Njemacka kao drzava ¢lanica koja je odredena da bude nadlezna za naseg
operatora vazduhoplova. On je proSao sve neophodne procedure za akreditaciju i uspostavio
sve neophodne protokole i administrativne strukture za uspjeSnu implementaciju
vazduhoplovnog ETS programa u Crnoj Gori. Dakle, Crna Gora preko svog nacionalnog
operatora vazduhoplova Montenegro airlines i aktivnog u¢e$¢a u Vazduhoplovnom EU ETS
programu doprinosi smanjenju emisije gasova staklene baste i nastavi¢e tako u narednom
periodu do i nakon 2020. godine.

Priprema potrebnog zakonodavstva i institucionalnih okvira za efikasnu implementaciju EU
ETS Uputstva, ukljucuju¢i neophodno izvjeStavanje relevantnih institucija.

Kategorija

Ekonomske/trziSno  zasnovane aktivnosti, regulatorne aktivnosti/drugo (zahtijevaju
transparentno izvjeStavanje o ugljen-dioksidu).

Datum pocetka

Sistem ¢e biti razvijen kroz projekat i obuhvatace, izmedu ostalog, preporuke za pocetak
implementacije.

Datum potpune implementacije

/

Ocdekivani efekti zbog implementacije
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Smanjenje emisija gasova staklene baste, ukljucuju¢i emisije iz vazduhoplovnog sektora na
troSkovno efikasan i ekonomski efektivan nacin.

Referenca na postojeée zakonodavstvo

/

Ukoliko je predlozeno novo zakonodavstvo

U razvoju.

Resursi potrebni za implementaciju

Finansijska sredstva su ve¢ obezbijedena od strane EU.

Spisak ukljuéenih zainteresovanih strana

MORT, MTP, AZZS, ACV, operatori vazduhoplova.

4.4 Implementacija CDO procedura slijetanja i razvoj PBN procedura

Opis

CDO procedure nisu jo$ uvijek zvani¢cno uvedene u regulativu Crne Gore, ali su aktivnosti
zapocete. Pomoc¢u Local Single European Sky Implementation Plan (LSSIP) Crne Gore,
potpuna implementacija CDO c¢e biti razmotrena za aerodrome u Podgorici i Tivtu.
Implementaciji CDO-a za aerodrome u Podgorici i Tivtu treba pristupiti postepeno,
uspostavljanjem privremenih procedura u toku perioda niskog opterecenja vazdusnog
saobracaja i nakon njegovog razvoja.

Konac¢nu odluku o trajnom uvodenju CDO procedura u Podgorici i Tivtu trebalo bi donijeti tek
nakon potpune ocjene efekata privremenih procedura, prikupljenih u toku probnog perioda.

U meduvremenu, prije nego Sto procedura stupi na snagu, prilikom svog operativnog djelovanja
SMATSA predlaze kontrolorima letenja da odobre direktne rute kad god situacija u saobracaju
to dozvoljava, $to doprinosi smanjenju potroSnje goriva, pa shodno tome i smanjenju emisije
CO2. Sljedece akcije ¢e biti preduzete:

e Sve procedure (STAR) su projektovane na nacelima Operacija kontinuiranog sniZzavanja
(CDO) i kada to dozvoljava situacija u saobracaju, one su operativno implementirane
kao CDO.

e Dolaze¢i vazduhoplovi su usmjereni ka IF sa informacijom o udaljenosti FAF-a, i
odobreno im je snizavanje sa najpovoljnijim vertikalnim profilima do apsolutne visine
iznad FAF-a. U slu¢aju radarskog vektorisanja i u slucaju kompleksnih situacija u
saobracaju,vazduhoplovi su zadrzani na sigurnoj apsolutnoj visini, i informisani su o
udaljenosti do FAF-a i1 poziciji nakon koje ¢e biti u moguénosti da nastave sa
najpovoljnijim uglom sniZavanja.
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e Sve aktivnosti koje se odnose na projektovanje vazdusnog prostora, narocito
poboljSanja mrezZe ruta, uzimajuci u obzir zahtjeve vazdusnih prevoznika za najkra¢im
I najpovoljnijim rutama, time dovode¢i do smanjenja CO.. Prije donoSenja bilo kojih
odluka u ASM-u, takode se uzimaju u obzir analize o postignutoj kolicini sacuvanog
goriva i postignutom smanjenju emisija CO».

e Kad god situacija u saobracaju dopusta, odlaze¢im vazduhoplovima se predlaze da
uzmu najkracu rutu do TCP i ¢esto su, sa prethodnom koordinacijom sa jedinicom
kontrole letenja, vazduhoplovima odobrene direktne rute do TCP-a bez saglasnosti
susjednog FIR-a, znac¢ajno smanjujuci predenu distancu, kao i emisiju CO». Kad god
situacija u saobracaju dopusta, odlaze¢im vazduhoplovima se odobrava trazeni nivo leta
sa najpovoljnijim uglom penjanja bez ogranic¢enja brzine.

PBN Plan za Crnu Goru je razvijen i PBN STAR procedure ¢e biti razmotrene kao CDO, ¢ime
se daje puni doprinos smanjenju emisije CO> .

Kategorija
PoboljSano upravljanje vazdusnim saobrac¢ajem i upotreba infrastrukture; Efikasnije operacije.

Datum pocetka

2015. godina

Datum potpune implementacije

Nakon procjene efekta privremenih procedura, sakupljenih u toku probnog perioda.
2011 -2014. godina
2015 -2018. godina
2019 -2022. godina

Ocdekivani efekti zbog implementacije

Smanjenje emisije COo.

Referenca na postojeée zakonodavstvo

Pravilnik za primjenu plana navigacije zasnovane na performansama vazduhoplova u Crnoj
Gori.

Ukoliko je predlozeno novo zakonodavstvo

/

Resursi potrebni za implementaciju

Osposobljavanje osoblja ATC jedinica za implementaciju CDO procedura; komunikacija sa
ACV-om, operatorom aerodroma i vazdusnim prevoznicima.
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Spisak ukljuéenih zainteresovanih strana

SMATSA, ACV, Aerodrom Podgorica i Aerodrom Tivat, vazdusni prevoznici.
4.5 DCT opcije za planiranje i izvrSavanje letova

Opis

Rad na konstantnoj optimizaciji mreze ruta rezultirao je cinjenicom da je duZina
najfrekventnijih ruta u okviru FIR-a Beograd bila samo 2% veca nego njihova duZina na
velikom krugu.

Upotreba uobicajene prakse i procedura za poboljSanje efikasnosti leta smanjivanjem razlike u
duZzini po velikom krugu i duzini po planu leta od aerodroma odlaska do aerodroma dolaska.

Kategorija
Poboljsano upravljanje vazdusnim saobracajem i upotreba infrastrukture.

Datum pocetka

10. 02. 2012. godine

Datum potpune implementacije

/

Ocdekivani efekti zbog implementacije

Najvece ustede koje su procijenjene za nivo saobracaja u periodu implementacije od 2200 do
0700 ¢asova po lokalnom vremenu.

Referenca na postojeée zakonodavstvo

Proces ¢e biti objavljen Uredbom 255/2010 u pravni okvir Crne Gore u toku 2013. Godine.

Ukoliko je predlozeno novo zakonodavstvo

/

Resursi neophodni za implementaciju

/

Spisak ukljuéenih zainteresovanih strana

Pruzalac i korisnici usluga u vazdusnoj plovidbi.
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4.6 Vazdusni prostor bez ruta, koncept vazdusnog puta bez ruta

Opis

Upotreba najboljih praksi, procedura i iskustava drZzava koje su usvojile koncept vazdusnog
prostora bez ruta. On omogucava korisnicima usluga u vazdusnoj plovidbi da slobodno izaberu
najbolje opcije za planiranje leta.

Kategorija
PoboljSano upravljanje vazdusnim saobrac¢ajem i upotreba infrastrukture.

Datum pocetka

/

Datum potpune implementacije

/

Odekivani efekti zbog implementacije

Glavna korist vazdusnog prostora bez ruta je da se smanje direktni operativni trosSkovi pomocu
smanjenja distance u letu lete¢i u vazdusnom prostoru bez ruta.

Takode se ocekuje da ¢e vazdusni prostor bez ruta doprinijeti sljede¢im kvalitativnim koristima:

e Povecan kapacitet;

e Veca fleksibilnost planiranja leta za operatore vazduhoplova;
e Veca predvidljivost vremena leta;

e Povecana efikasnost vazdusnih prevoznika.

Referenca na postojeée zakonodavstvo

Proces ¢e biti proglasen Uredbom 255/2010 u pravni okvir Crne Gore u toku 2013. godine.

Ukoliko je predlozeno novo zakonodavstvo

/

Resursi potrebni za implementaciju

Osposobljavanje operativnog osoblja pruzalaca usluga i dodatno osposobljavanje korisnika
planera vazduSnog saobracaja (dispecera) po pitanju pravila planiranja leta.

Spisak ukljuéenih zainteresovanih strana

Pruzalac i korisnici usluga u vazdusnoj plovidbi.
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4.7 Unapredenje flote vazduhoplova

Montenegro Airlines ¢e se uskladiti sa regulativom EU ETS u vazduhoplovstvu u periodu od
2013-2020. godine.

Aktivnosti Montenegro Airlines-a na unapredenju flote vazduhoplova: Do kraja 2015. godine
Montenegro Airlines ¢e unaprijediti svoju vazduhoplovnu flotu zamjenom dva starija
vazduhoplova tipa Foker sa tehnoloSki unaprijedenim vazduhoplovima i efikasnijom
potrosnjom goriva tipa Embraer. Ovo ¢e doprinijeti smanjenju potrosnje goriva u toku leta i
LTO operacija i znacajno ¢e doprinijeti smanjenju emisije CO2 i drugim koristima za Zivotnu
sredinu koji se pripisuju novim tehnologijama.

Alternativna goriva

Trenutno ne postoje mjere koje se preduzimaju od strane aerodroma, kontrole letenja ili
vazduhoplovne industrije kako bi se uvela alternativna goriva.

ZAKLJUCAK
Crna Gora je snazno posvecena da ucestvuje u svim sadasnjim i budu¢im medunarodnim

aktivnostima u oblasti smanjenja emisije Stetnih gasova koje ¢e biti sprovedene od strane
priznatih medunarodnih organa.
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ANEKS

e PotroSnja goriva i ulja na aerodromima i u vazduhoplovstvu u Crnoj Gori.
e Prevoz putnika i robe na aerodromima u Crnoj Gori.
e Emisije CO2 od medunarodnog i domaceg civilnog vazdusnog saobracaja.

Tabela 1 - PotroSnja goriva i ulja na aerodromima i u vazduhoplovstvu u Crnoj Gori

PotroSnja goriva u odnosu Godina

na tip usluga na aerodromu

u Crnoj Gori 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

1. Dizel gorivo 49 69 81 94 83 61 84
u tonama

2. Petrolej u 5 5 5 3 6 3 4
tonama

3. Maziva u 1 1 1 1 1 1 1
tonama

Potro3nja goriva (kerozina) Godina

u vazdudnom transportu 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

1. PotroSeno, 17.300 | 18.300 | 14.533 | 19.687 | 24.056 | 24.495 | 25.408
tona

Izvor: Zavod za statistiku Crne Gore - MONSTAT
Tabela 2 — Prevoz putnika i robe na aerodromima u Crnoj Gori

Prevoz tereta i putnika Godina

na aerodromima u Crnoj

Gori 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Br. putnika 697.740 | 833.715 | 1.024.491 | 1.109.095 | 956.405 | 1.205.536 | 1.258.835

Teret u tonama 1011 1067 1320 1490 1478 2159 1074

Izvor: Zavod za statistiku Crne Gore - MONSTAT

Tabela 3 Emisije CO2 od medunarodnog i domaceg civilnog vazdusnog saobracaja

CO2 (Gg)* od domaceg vazdusnog CO:

saobracaja
2006 4,67
2207 3,42
2008 2,49
2009 1,24
2010 0,31
2011 0,93

Izvor: Agencija za zaStitu Zivotne sredine Crne Gore

(Gg)*

od

vazdusnog saobracaja

48,85
67,21
74,68
70,01
88,9

79,04

medunarodnog
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Napomena:

Procjena emisija Stetnih gasova je sprovedena u skladu sa prepoznatom IPCC metodologijom
koja u ukupnom obrac¢unu 0 emisijama CO; (kao i druge emisije gasova sa efektom staklene
baste) ne obuhvata emisije iz medunarodnog civilnog vazduhoplovstva. Iz tog razloga tabela
gore odvojeno prikazuje emisije iz medunarodnog i domaceg civilnog vazduhoplovstva.
Zvani¢ni energetski bilansi se koriste kao izvori podataka za 2006, 2007, 2008, 2009, 2010 i
2011. godinu.
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	Nakon proglašenja nezavisnosti Crne Gore, Vlada Crne Gore, je na sjednici održanoj 24. avgusta 2006. godine, usvojila Uredbu ("Službeni list RCG, br. 56/06"), kojom je osnovana Uprava za civilno vazduhoplovstvo i kojom su propisane njene nadležnosti u...
	Uprava za civilno vazduhoplovstvo, kao organ državne uprave, postojala je sve do osnivanja Agencije za civilno vazduhoplovstvo.
	Vlada Crne Gore, je na sjednici 2. jula 2009. godine, donijela Odluku o osnivanju Agencije za civilno vazduhoplovstvo (Sl. list CG 45/09) kojom je, na osnovu člana 5. stav 1. Zakona o vazdušnom saobraćaju (Sl. list RCG 66/08) osnovana Agencija za civi...
	2.1 Nacionalni subjekti
	Civilno vazduhoplovstvo u Crnoj Gori u nadležnosti je Ministarstva saobraćaja i pomorstva i Agencije za civilno vazduhoplovstvo Crne Gore. Različite nadležnosti nacionalnih regulatornih tijela u ATM-u prikazane su u donjoj tabeli.
	2.1.1 Agencija za civilno vazduhoplovstvo
	Agencija za civilno vazduhoplovstvo je nezavisno pravno lice koje vrši javna ovlašćenja u skladu sa Zakonom o vazdušnom saobraćaju.
	Agencija za civilno vazduhoplovstvo je nacionalni nadzorni organ koji obavlja sljedeće poslove: obezbjeđuje usklađenost sa principima naplate za pružanje usluga u vazdušnoj plovidbi, sertifikaciju ANSP-a, nadzor nad pružanjem usluga u vazdušnoj plovid...
	Nadležnosti Agencije su:
	 sertifikacija vazdušnog operatora i dozvole za rad;
	 sertifikacija tipa vazduhoplova, plovidbenost vazduhoplova, provjera plovidbenosti vazduhoplova i upis vazduhoplova u Registar vazduhoplova;
	 sertifikat o ispunjavanju uslova pravnih lica za održavanje vazduhoplova;
	 sertifikacija organizacija za stručno osposobljavanje vazduhoplovnog osoblja;
	 sertifikacija civilnih aerodroma;
	 sertifikacija organizacija za obezbjeđivanje kontinuirane plovidbenosti;
	 licenciranje i ovlašćenje civilnog vazduhoplovnog osoblja;
	 priprema stručnih osnova za izradu programa, planova, podzakonskih akata, koji je usvojila Vlada i organ državne uprave nadležan za poslove saobraćaja (u daljem tekstu: Ministarstvo);
	 usvajanje opštih akata u skladu sa ovim zakonom i aktima za primjenu ECAA Sporazuma, drugih zaključenih međunarodnih ugovora, međunarodnih standarda i preporučene prakse iz civilnog vazduhoplovstva, a naročito standarda, procedura i preporučenih pra...
	 usvajanje akata za preduzimanje hitnih mjera koje će posebno obezbijediti zaštitu sigurnosti vazdušnog saobraćaja;
	 vođenje registara i evidencija u skladu sa ZoVS;
	 obavlja stručni nadzor nad sprovođenjem ZoVS i zaključenim međunarodnim ugovorima; o ispunjenosti uslova u skladu sa ZoVS;
	 kontinuirani nadzor o ispunjenosti uslova u skladu sa ZoVS.
	Unutrašnja organizacija i rad i upravljanje Agencije su regulisani odmah po osnivanju Agencije, kako bi se obezbijedilo zakonito, stručno, efikasno i ekonomično vršenje poslova i dužnosti od javnog interesa za Crnu Goru u oblasti civilnog vazduhoplovs...
	2.1.2 SMATSA doo
	2.1.3 Vojne vlasti
	Vojna vazduhoplovna vlast u Crnoj Gori je Ministarstvo odbrane.
	Vojne jedinice nemaju posebnu ulogu u pružanju ATS, ali su uključene u ASM procese planiranja i koordinaciju, organizovanje i kontrolu aktivnosti u TSA. Vojne aktivnosti u Crnoj Gori nemaju značajnog uticaja na korisnike vazdušnog prostora.
	3. Struktura vazduhoplovnog sektora
	3.1 Vazdušni prevoznici sa izdatim sertifikatom vazdušnog operatora (AOC) u Crnoj Gori
	3.2 Aerodromi u Crnoj Gori
	Dva su međunarodna aerodroma u Crnoj Gori, LYPG (TGD) Aerodrom Podgorica "Golubovci" i LYTV (TIV) Aerodrom Tivat "Tivat", oba u vlasništvu Vlade Crne Gore. Postoje tri letilišta u Crnoj Gori: Berane – "Lužac"; Nikšić – "Kapino polje"; Podgorica – "Ćem...
	Pregled opsluživanja stranih vazduhoplova na Aerodromu Podgorica u 2012. godini (po mjesecima)
	4. Međunarodno članstvo
	Crna Gora je članica sljedećih međunarodnih organizacija:
	5. Regionalna SARADNJA
	ECAA (Zajedničko evropsko vazduhoplovno područje) je sporazum koji je inicirala i njime upravlja Evropska komisija, čiji je cilj uspostavljanje jednakih uslova konkurencije i zajedničkih pravila u vazduhoplovstvu, uključujući ATM i životnu sredinu. Št...
	Crna Gora je ratifikovala ECAA Sporazum u novembru 2007. godine.
	U januaru 2011. godine Vlada Crne Gore je proglasila Zakon o izmjenama i dopunama Zakona o ratifikaciji ECAA Sporazuma što omogućava da se čitav niz SES regulatornih akata navedenih u Aneksu I Sporazuma transponuje u nacionalno zakonodavstvo i objavi ...
	Pored SES-a, konkretne i efikasne akcije posvećene ispunjavanju operativnih zahtjeva rezultirale su potpisivanjem sporazuma o operativno-tehničkoj saradnji između SMATSA-e i drugih ANSP- va u regionu.
	Sporazumi su potpisani sa sljedećim vazduhoplovnim vlastima: NATA (Albanija) i Slovenija Control (Slovenija) 2010. godine i sa HungaroControl (Mađarska), BULATSA (Bugarska) i MK CAA (Makedonija) 2011. godine, kao i sa ROMATSA (Rumunija) 2012. godine.
	Sporazumi će doprinijeti korišćenju vazdušnog prostora, povećanju kapaciteta i obezbijediti siguran i efikasan protok vazdušnog saobraćaja sa minimalnim kašnjenjima.
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