CrNA GoRA
AGENCIJA ZA CIVILNO VAZDUHOPLOVSTVO

Na osnovu ¢lana 6 stav 1 tacka 9 Zakona o vazduSnom saobracaju ("Sluzbeni
list CG", broj 30/12), uz prethodnu saglasnost Ministarstva saobracaja i
pomorstva, Agencija za civilno vazduhoplovstvo, donijela je

Pravilnik o izmjenama i dopunama Pravilnika o tehni¢kim
zahtjevima i procedurama za obavljanje vazdusnih operacija

Clan 1

U Pravilniku o tehnickim zahtjevima i procedurama za obavljanje vazdusnih
operacija ("Sluzbeni list CG", br. 31/13, 24/14 1 47/14) u Clanu 2, poslije rijeci
“Uredba Komisije (EU) broj 71/2014 od 27. januara 2014. godine” veznik “i”
zamjenjuje se zapetom, a poslije rijeci “Uredba Komisije (EU) br. 83/2014 od
29. januara 2014. godine” dodaju se rije¢i "Uredba Komisije (EU) br. 379/2014
od 7. aprila 2014. godine, Uredba Komisije (EU) br. 2015/140 od 29. januara
2015. godine, Uredba Komisije (EU) br. 2015/640 od 23. aprila 2015. godine i
Uredba Komisije (EU) br. 2015/1329 od 31. jula 2015. godine”

Poslije stava 4 dodaju se ¢etiri nova stava koja glase:

"Uredba Komisije (EU) br. 379/2014 od 7. aprila 2014. godine data je u
Prilogu 4, koji je sastavni dio ovog pravilnika.

Uredba Komisije (EU) br. 2015/140 od 29. januara 2015. godine, data je u
Prilogu 5, koji je sastavni dio ovog pravilnika.

Uredba Komisije (EU) br. 2015/1329 od 31. jula 2015. godine, data je u
Prilogu 6, koji je sastavni dio ovog pravilnika."

Clan 2

Clan 4 mijenja se i glasi:

"U primjeni Uredbi iz Priloga 1, Priloga 1 A, Priloga 2, Priloga 3, Priloga 4,
Priloga 5 i Priloga 6 ovog pravilnika koriste se rjeSenja propisana Odlukama
izvrSnog direktora Agencije (EASA-e) koja sadrzi prihvatljive nacine
usaglaSavanja, smjernice i certifikacione specifikacije, koje su objavljene na
internet stranicama Agencije (EASA-e¢): prihvatljivi nacini usaglasavanja
(Acceptable Means od Compliance — AMC), smjernice (Guidance Material —
GM) i certifikacione specifikacije (Certification Specifications — CS) — u oblasti
Uredbe Komisije (EU) br. 965/2012, Uredbe Komisije (EU) br. 800/2013,
Uredbe Komisije (EU) br. 71/2014, Uredbe Komisije (EU) br. 83/2014, Uredbe
Komisije (EU) br. 379/2014, Uredbe Komisije (EU) br. 2015/140, Uredbe
Komisije (EU) br. 2015/640 i Uredbe Komisije (EU) br. 2015/1329."
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Clan 3
Poslije ¢lana 5a, dodaje se novi €lan 5 b, koji glasi:

“Odredbe Aneksa Il (Dio-ARO) i Ill (Dio-ORO) iz Priloga 1 i Aneksa 1V (dodati
Aneks VII, Dio-NCO) iz Priloga 1A, koje se odnose na specijalizovane operacije,
primjenjivaée se od 21. aprila 2017. godine.*

Clan 4

U Prilogu 1, u Aneksu Il (Dio-ORO) u tacki ORO.AOC.100 stav (c) podstav (1)
mijenja se i glasi:

"le u skladu sa svim primjenljivim zahtjevima iz Aneksa IV Uredbe (EZ) br.
216/2008, ovog Aneksa (Dio-ORO), Aneksa IV (Dio-CAT) i Aneksa V (Dio-SPA)
ove Uredbe i Aneksa I (Dio-26) Uredbe (EU) 2015/640;"

Clan 5
Poslije Priloga 3, dodaju se Prilog 4, Prilog 5 i Prilog 6.
Clan 6

Danom stupanja na snagu ovog pravilnika prestaje da vazi Pravilnik o naéinu
sprovodenja SAFA programa (,,Sluzbeni list CG*, broj 40/12) i prestaje primjena
Pravilnika o broju i sastavu ¢lanova posade vazduhoplova (,,Sluzbeni list SFRJ“, br.
57/78 1 7/83 i ,,Sluzbeni list SRJ*, broj 40/95).

Clan 7

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u "Sluzbenom listu
Crne Gore", osim ¢lana 1 tacka (3) Priloga 5 ovog pravilnika, koji ¢e se primjenjivati
od 18. februara 2016. godine, i Aneksa VIII (Dio-SPO) iz Priloga 4 ovog pravilnika,
koji ¢e se primjenjivati od 21. aprila 2017. godine.

Broj: 01/2-1428/3-15
Podgorica, 28.09.2015. godine
DIREKTOR
Dragan Durovié¢
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Prilog 4

UREDBA KOMISIJE (EU) br. 379/2014
od 7. aprila 2014. godine

kojom se mijenja i dopunjava Uredba (EU) br. 965/2012 o tehni¢kim zahtjevima i administativnim
procedurama za obavljanje vazdusnih operacija u skladu sa Uredbom (EZ) br. 216/2008 Evropskog
Parlamenta i Savjeta

Clan 1
Uredba (EU) br. 965/2012 mijenja se i dopunjava na sljededi nacin:
(1) Clan 1 mijenja se i glasi:

,Clan 1
Oblast primjene i svrha

1. Ova Uredba propisuje detaljna pravila za vazdusne operacije avionima, helikopterima, balonima i
jedrilicama, ukljucujuéi inspekcije operatora vazduhoplova na platformi pod sigurnosnim nadzorom druge
drzave kada slije¢u na aerodrome koji se nalaze na teritoriji koja podlijeze odredbama Ugovora.

2. Ova Uredba takode propisuje detaljna pravila o uslovima za izdavanje, odrZavanje, izmjenu ili
dopunu, ogranic¢avanje, obustavljanje ili povlacenje certifikata operatora vazduhoplova navedenih u ¢lanu
4(1)(b) i (c) Uredbe (EK) br. 216/2008 angaZovanih u komercijalnim operacijama vazdusnog prevoza, prava
i odgovornosti imalaca certifikata kao i o uslovima pod kojima su operacije zabranjene, ogranicene ili
podlijezu odredenim uslovima u interesu sigurnosti.

3. Ova Uredba takode propisuje detaljna pravila o uslovima i postupcima za davanje izjave od strane,
kao i nadzor, operatora angazovanih u komercijalnim specijalizovanim operacijama i nekomercijalnim
operacijama sloZenih vazduhoplova na motorni pogon, ukljuuju¢i nekomercijalne specijalizovane
operacije sloZenih vazduhoplova na motorni pogon.

4, Ova Uredba takode propisuje detaljna pravila o uslovima pod kojima odredene specijalizovane
komercijalne operacije visokog rizika podlijezu ovlas¢enju u interesu sigurnosti, i o uslovima za izdavanje,
odrzavanje, izmjenu i dopunu, ograni¢avanje, obustavljanje ili povlacenje ovlaséenja.

5. Ova Uredba ne se primjenjuje na vazdu3ne operacije iz oblasti primjene ¢lana 1(2)(a) Uredbe (EK)
broj 216/2008.
6. Ova Uredba ne se primjenjuje na vazdusne operacije sa vezanim balonima i vazdusnim brodovima

kao i letove vezanim balonima.*;
(2) €lan 2 mijenja se i dopunjava na sljedeéi nacin:

(a) u prvom stavu, dodaju se nove tacke koje glase:



»(7) .Specijalizovane operacije* su sve operacije koje nisu dio komercijalnog vazdu3nog
saobracaja ukoliko se vazduhoplov koristi za specijalizovane djelatnosti poput poljoprivrede, gradevine,
fotografisanja, nadzora, posmatranja, partoliranja, oglaSavanja u vazduhu.

(8) ,Komercijalna specijalizovana operacija visokog rizika“ je svaka komercijalna specijalizovana
operacija vazduhoplova koja se izvodi iznad oblasti gdje postoji vjerovatnoc¢a da sigurnost trecih
strana na zemlji moZe da bude ugroZena u vanrednom slucaju, ili, ukoliko su tako odredile
nadleZzne vlasti mjesta gdje se izvodi operacija, svaka komercijalna specijalizovana operacija
vazduhoplova, koja zbog svoje specificne prirode i lokalnih uslova u kojima se odvija, predstavlja
visok rizik, narocito po trece strane koje se nalaze na zemlji.

(9) ,,Uvodni let* je svaki let za novc¢anu ili drugu vrstu naknade koji se sastoji od vazdusnog
obilaska kratkog trajanja, koji nudi odobrena organizacija za obuku ili organizacija osnovana sa
ciliem promovisanja sportskog letenja ili letenja za razonodu, u svrhu privla¢enja novih ucenika ili
novih ¢lanova.

(10) ,, Takmicarski let” je svaka letacka aktivnost gdje se vazduhoplov koristi u vazdusnim trkama
ili takmic¢enjima, kao i za vjezbu za vazdusne trke ili takmicenja i da bi se letjelo do i od mjesta
takmicenja.

(11) ,,Vazduhoplovna priredba“ je svaka letacka aktivnost koja se sa namjerom izvodi u svrhu
pruzanja egzibicija ili zabave na reklamiranom dogadaju koji je otvoren za javnost, ukljucujudi i
kad se vazduhoplov koristi za vjeZbanje za vazduhoplovnu priredbu i da bi se letjelo do i od mjesta
reklamiranog dogadaja.”;

(b) u drugom stavu, broj ,,VII“ mijenja se brojem ,VIII*;
(3) Clan 5 mijenja se i dopunjava na sljedeéi nacin:
(a) dodaje se stav 1a koji glasi:

»1a. Operatori ukljuéeni u CAT operacije koje poéinju i zavrSavaju se ha istom
aerodromu/operativnom mijestu sa avionima performansi klase B ili nesloZzenim helikopterima
moraju da ispunjavaju odgovarajuce odredbe Aneksa Il i IV.“;

(b) stavovi 3, 4 i 5 mijenjaju se i glase:

,»3. Operatori slozenih aviona i helikoptera na motorni pogon koji izvode nekomercijalne operacije
duzni su da daju izjavu o svojim sposobnostima i sredstvima vrSenja svojih odgovornosti koja se
odnosi na operacije vazduhoplova i upravljaju vazduhoplovima u skladu sa odredbama navedenim
u Aneksu Il i Aneksu VI. Ti operatori kada su uklju¢eni u nekomercijalne specijalizovane operacije
duZni su da upravljaju vazduhoplovima u skladu sa odredbama navedenim u Aneksu Il i VIII.

4. Operatori nesloZenih aviona i helikoptera na motorni pogon, kao i balona i jedrilica, ukljuéeniu
nekomercijalne operacije, ukljucuju¢i nekomercijalne specijalizovane operacije, duzni su da
upravljaju vazduhoplovima u skladu sa odredbama navedenim u Aneksu VII.



5. Organizacije za obuku sa glavnim sjedistem u drzavi ¢lanici i koje su odobrene u skladu sa
Uredbom (EU) broj 1178/2011 prilikom sprovodenja obuke letenja za ulazak u Uniju, let unutar
Unije ili izlazak iz Unije izvode operacije:

(a) slozenim avionima i helikopterima na motorni pogon u skladu sa odredbama navedenim u
Aneksu VI;

(b) neslozenim avionima i helikopterima na motorni pogon kao i balonima i jedrilicama u skladu
sa odredbama navedenim u Aneksu VII.*;

(c) dodaju se stavovi 6 i 7 koji glase:

,0. Operatori samo upravljaju vazduhoplovom u svrhu komercijalnih specijalizovanih operacija
kako je navedeno u Aneksima Il i VIII.

7. Letovi koji se odvijaju neposredno prije, tokom li neposredno posle specijalizovanih operacija
koji su direktno povezani sa tim operacijama obavljaju se u skladu sa stavovima 3, 4 i 6, ukoliko je
primjenljivo. Osim u slu¢aju operacija sa padobranima, ne smije viSe od $est lica neophodnih za
misiju, osim c¢lanova posade, da bude u vazduhoplovu.”;

(4) Clan 6 mijenja se i dopunjava na sljedeéi nacin:
(a) stav 1 se brise;
(b) dodaje se novi stav 4a koiji glasi:

,4a. Odstupajudi od ¢lana 5 stavova 1 i 6, sljedeée operacije sa neslozenim vazduhoplovima na
motorni pogon mogu da se izvode u skladu sa Aneksom VII:

(a) letovi sa podijeljenim troSkovima koje obavljaju pojedinacna lica, pod uslovom da neposredni
troSak dijele svi u vazduhoplovu, broj lica koji ukljucuje pilota i lica koja dijele neposredne troskove
ograniéen je na Sest;

(b) takmicarski letovi ili letacke izlozbe, pod uslovom da je novcana ili svaka druga vrsta naknade
data za takve letove ograni¢ena na povracaj neposrednih troSkova i proporcionalni doprinos
godisnjim trodkovima, kao i na nagrade koje nisu vece od vrijednosti odredenih od strane
nadleznih vlasti;

(c) uvodne letove, skakanje padobranom, vucu jedrilice ili akrobatske letove koje obavlja ili
organizacija za obuku sa glavnim sjedistem poslovanja u drzavi ¢lanici odobrena u skladu sa
Uredbom (EU) br. 1178/2011, ili organizacija stvorena sa ciljiem promovisanja sportskog letenja ili
letenja za razonodu, pod uslovom da vazduhoplovom upravlja organizacija na osnovu vlasnistva
ili zakupa bez posade, da let ne ostvaruje profit koje se distribuira van organizacije, i da kad god
su ukljucena lica koja nisu ¢lanovi organizacije, ti letovi predstavljaju samo marginalnu aktivhost
organizacije.”;

(5) Clan 8 mijenja se i dopunjava na sljedeéi nacin:



(a) stav 3 mijenja se i glasi:

»3. CAT operacije helikopterima, CAT operacije balonima i CAT operacije jedrilicama moraju da
budu usaglaSene sa nacionalnim zahtjevima.”;

(b) dodaje se novi stav 4 koiji glasi:
»4. Nekomercijalne operacije, ukljuujuc¢i nekomercijalne specijalizovane operacije, slozenim
avionima i helikopterima na motorni pogon, kao i komercijalne specijalizovane operacije
avionima, helikopterima, balonima i jedrilicama moraju da nastave da se izvode u skladu sa

primjenljivim nacionalnim zakonodavstvom koje se odnosi na ograni¢enja vremena leta dok se
odgovarajuca pravila implementacije ne usvoje i budu primjenljiva.”;

(6) U ¢lanu 10, stav 3 mijenja se i dopunjava na sljedeci nacin:

|ll

(a) u tacki (a) rije¢ ,,Aneksa IlI“ mijenja se i glasi ,,Aneksa Il i llI*;
(b) u tacki (b) rije¢i ,Aneksa V, VI i VII“ mijenjaju se i glase ,Aneksa II, V, VIi VII“.*;

(7) u ¢lanu 10, dodaju se stavovi 4, 5, 6 i 7 koji glase:

4. Odstupajuci od drugog podstava stava 1, drzave ¢lanice mogu da odluce da ne primjenjuju
odredbe Aneksa Il, lll, VIl i VIII na specijalizovane operacije do 21. aprila 2017. godine.

5. Odstupajuci od drugog podstava stava 1, drzave clanice mogu da odluce da ne primjenjuju
odredbe Aneksa ll, 111 IV na:

(a) CAT operacije koje pocinju i zavr$avaju se na istom aerodromu/operativnom mjestu sa avionima
klase performansi B ili neslozenim helikopterima do 21. aprila 2017. godine; i

(b) CAT operacije balonima i jedrilicama do 21. aprila 2017. godine.

6. Kada drzava clanica vrsi odstupanje navedeno u stavu 5 tacka (a), primjenjuju se sljedeca
pravila:

(@) za avione, Aneks Ill Uredbe (EEZ) broj 3922/91 i odgovarajuca nacionalna izuzeca u skladu sa
¢lanom 8 stav 2 Uredbe (EEZ) broj 3922/91;

(b) za helikoptere, nacionalni zahtjevi.
7. Kada drZava ¢lanica vrsi odstupanje navedeno u stavovima 3, 4i 5, duzna je da 0 tome obavijesti
Komisiju i Agenciju. To obavjeStenje mora da sadrZi razlog odstupanja i njegovo trajanje, kao i

program za implementaciju koji ukljucuje predvidene akcije i odgovarajuce vrijeme.”;

(8) Aneksi od | do VII Uredbe (EU) broj 965/2012 mijenjaju se i dopunjavaju kako je navedeno u Aneksu |
ove Uredbe;

(9) Aneks VIl (Dio-SPO) dodaje se Uredbi (EU) broj 965/2012, kako je navedeno u Aneksu Il ove Uredbe.



Clan 2
Ova Uredba stupa na snagu treceg dana od dana objavljivanja u Sluzbenom listu Evropske unije.
Primjenjuje se od 1. jula 2014. godine.
Ova Uredba obavezujuca je u cjelini i neposredno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.
Sacinjano u Briselu, 7. aprila 2014. godine.
Za Komisiju

Predsjednik
Zoze Manuel Barozo

ANEKS |
(1) Aneks | Uredbe (EU) br. 965/2012 mijenja se i dopunjava na sljedeéi nacin:

(a) Naslov se mijenja i glasi ,,Znacenja izraza koji se koriste u Aneksima od Il do VIII“.
(b) Dodaje se nova stavka koja glasi:

»(11a) ,Masa praznog balona“ je masa odredena mjerenjem mase balona sa svom
ugradenom opremom kako je navedeno u AFM-u.”.

(c) Tacka 40 mijenja se i glasi:
»(40) ,,Ugovor o zakupu vazduhoplova bez posade* je ugovor izmedu pravnog ili fizickog
lica (preduzetnika) prema kojem se vazduhoplovima izvode operacije u skladu sa
certifikatom vazdusnog operatora (AOC) zakupca ili, u slu¢aju komercijalnih operacija koje
nisu CAT, u skladu sa odgovornoséu zakupca.”.

(d) Dodaje se nova stavka koja glasi:
»(117a) ,Specijalista za odredene zadatke“ je lice koje je odredio operator ili treéa strana,
ili koja djeluje kao preduzetnik, koje obavlja zadatke na zemlji direktno povezane sa
specijalizovanim zadatkom ili obavlja specijalizovane zadatke na vazduhoplovima ili iz
vazduhoplova.*“.

(e) Tacka 120 mijenja se i glasi:

»(120) ,Masa tereta“ je ukupna masa putnika, prtljaga, tovara, opreme specijalista koja
se nosi i, osim u slucaju balona, svakog balasta.”.

(f) Tacka 127 mijenja se i glasi:



»(127) ,,Ugovor o zakupu vazduhoplova sa posadom* je ugovor;

- u slucaju CAT operacija, izmedu vazdusnih prevoznika prema kojem se
vazduhoplovom izvode operacije u skladu sa AOC-om zakupodavca; ili

- u sluc¢aju komercijalnih operacija koje nisu CAT, izmedu operatora prema kojem
se vazduhoplovom izvode operacije u skladu sa odgovornos¢u zakupodavca.”.

(2) Aneks 1l Uredbe (EU) broj 965/2012 mijenja se i dopunjava na sljedeci nacin:

(a) U ARO.GEN.120 stavu (d) tacka (1), zarez i rijeci ,ovlas¢enje za izvodenje specijalizovanih
operacija“ se dodaje posle ,,odobrenje”.

(b) U ARO.GEN.200 stavu (c), rijeci ,ili ovlas¢eni” se dodaje posle ,certifikovani”.

(c) U ARO.GEN.205 stav (a), zarez i rijeci ,,ovla$¢enja za izvodenje specijalizovanih operacija“ se
dodaje posle ,,prve certifikacije*.

(d) U ARO.GEN.205 stav (b), zarez i rije¢ ,ovlaséenja“ dodaje se posle , certifikacije”.
(e) U ARO.GEN.220 stav (a):
(i) dodaje se nova stavka koja glasi:

»(4a) procesa ovlaséenja za izvodenje komercijalne specijalizovane operacije
visokog rizika i kontinuiranog nadzora imaoca ovlaséenja;";

(ii) tacka (7) mijenja se i glasi:
»(7) nadzor nad licima i organizacijama koje obavljaju djelatnost na teritoriji
drzave €lanice, ali ih nadgledaju, certifikuju ili ovlaséuju nadlezne vlasti druge
drzave ¢lanice ili Agencija, kako je dogovoreno izmedu ovih nadleznih organa;”;
(iii) u tacki (9), zarez i rijeci ,,ili daju ovlaséenje* se dodaju posle ,,certifikuju*

(f) U ARO.GEN.220, tacka (b) mijenja se i glasi:

»(b) Nadlezne vlasti vode spisak svih certifikata organizacija i ovlas¢enja za izvodenje
specijalizovanih operacija koje su izdale kao i izjave koje su primile®.

(9) U ARO.GEN.300 stav (a), stavke (1) i (2) mijenjaju se i glase:

»(1) usaglaSenost sa zahtjevima primjenljivim na organizacije ili tip operacija prije
izdavanja certifikata, odobrenja ili ovlasé¢enja, ukoliko je primjenljivo;

(2) stalnu usaglaSenost sa primjenljivim zahtjevima organizacija koju su nadlezne vlasti
certifikovale, specijalizovane operacije za Cije izvodenje su dale ovlaséenje kao i
organizacije od kojih je primljena izjava;"“.



(h) ARO.GEN.305, mijenja se i dopunjava na sljedeci nacin:
(i) tacka (d) mijenja se i glasi:

»(d) Za organizacije koje daju izjavu o svojoj djelatnosti nadleznim vlastima,
program nadzora zasniva se na posebnoj prirodi organizacije, kompleksnosti
njenih djelatnosti i podacima prethodnih nadzornih aktivnosti i procjeni rizika
povezanih sa tipom aktivnosti koja se obavlja. Obuhvata audite i inspekcije,
ukljuéujuci inspekcije na rampi i nenajavljene inspekcije, po potrebi.”;

(ii) dodaje se nova tacka (d1) koja glasi:

,»(d1) za organizacije koje imaju ovlaséenje za izvodenje specijalizovanih operacija,
program nadzora se utvrduje u skladu sa tackom (d) i takode se uzima u obzir
prethodni i sadasnji proces ovlaséivanja kao i period vazenja ovlaséenja.”.

(i) ARO.GEN.350 tacka (b) mijenja se i glasi:

»(b) Nivo 1 nalaza izdaje se od strane nadleznih vlasti kada se uo¢i svaka znacajna
neusaglaSenost sa primjenljivim zahtjevima Uredbe (EZ) broj 216/2008 i njenih pravila
implementacije, sa procedurama i priru¢nicima organizacije ili sa uslovima odobrenja,
certifikata, ovlaséenja za izvodenje specijalizovanih operacija ili sa sadrzajem izjave koji
mogu da umanje sigurnost ili ozbiljno ugroze sigurnost letenja.”.

(j) U ARO.GEN.350 stav (b) tacke (2) i (3), rijeci ,ili ovlaséenja za izvodenje specijalizovanih
operacija“ dodaju se posle rijeci , certifikata organizacije”.

(k) ARO.GEN.350 stav (c) mijenja se i glasi:

»(C) Nalaz nivoa 2 izdaje se od strane nadleznih vlasti kada se uoci svaka neusaglasenost
sa primjenljivim zahtjevima Uredbe (EZ) broj 216/2008 i njenim pravilima implementacije,
sa procedurama i prirucnicima organizacije ili sa uslovima odobrenja, certifikata,
ovlaséenja za izvodenje specijalizovanih operacija ili sa sadrZajem izjave koji mogu da
umanje sigurnost ili ugroze sigurnost letenja.”.

(I) U ARO.GEN.350 stav (d) tacka (1), zarez i rijei ,ovlas¢enje za izvodenje specijalizovanih
operacija“ dodaju se posle ,,certifikat".

(m) U ARO.GEN.350 stav (e), zarez i rijeci ,ili ovlas¢ene od strane” dodaju se posle rijeci
,»organizacije certifikovane od strane“.

(n) U ARO.GEN.355 stav (a), referenca na Uredbu (EU) broj 290/2012 mijenja se referencom na
Uredbu (EU) broj 1178/2011.

(o) Dodaje se ARO.GEN.360 koiji glasi:

,ARO.GEN.360 Nalazi i prinudne mjere — svi operatori



Ukoliko se, prilikom nadzora ili na drugi nacin, pronade dokaz koji pokazuje
neusaglasenost sa primjenljivim zahtjevima od strane operatora koji podlijeZe zahtjevima
navedenim u Uredbi (EZ) broj 216/2008 i njenim pravilima implementacije, nadleZne vlasti
koje su utvrdile neusaglasenost trebaju da preduzmu sve prinudne mjere potrebne za
sprecavanje nastavljanja te neusaglasenosti.”

(p) U ARO.OPS.100, dodaje se tacka (c) koja glasi:

»(c) Nadlezne vlasti treba da odrede posebna operativna ograni¢enja. Ta ogranicenja
treba da se dokumentuju u operativnim specifikacijama.”.

(g) U ODJELIJKU OPS dodaje se SEKCIA la i glasi:

SEKCIA la
Ovlaséenje za izvodenje komercijalnih specijalizovanih operacija sa visokim rizikom

ARO.OPS.150 Ovlaséenje za izvodenje komercijalnih specijalizovanih operacija sa visokim rizikom

(a) Po prijemu zahtjeva za izdavanje ovlas¢enja za izvodenje komercijalnih specijalizovanih
operacija sa visokim rizikom, nadlezne vlasti operatora duzne su da pregledaju dokumentaciju
operatora o procjeni rizika i standardne operativne procedure (SOP), koje se odnose na jednu ili
vise planiranih operacija i koje su izradene u skladu sa odgovaraju¢im zahtjevima Aneksa VIII (Dio-
SPO).

(b) Kada smatraju da su procjena rizika i SOP zadovoljavajuci, nadleZne vlasti operatora izdaju
ovlaséenje, kao sto je utvrdeno u Dodatku VI. Ovlaséenje moze da se izda uz ograniceno ili
neograniteno trajanje. Uslovi pod kojima je operator ovlaséen da izvodi jednuiili viSe komercijalnih
specijalizovanih operacija sa visokim rizikom navode se u ovlaséeniju.

(c) Po prijemu zahtjeva za promjenu ovlaséenja, nadlezne vlasti operatora duzne su da ispune
zahtjeve navedene u (a) i (b). One odreduju uslove u skladu sa kojima operator moze da radi
tokom promjene, osim ako nadleZne vlasti ne odluce da ovlasc¢enje treba da se suspenduje.

(d) Po prijemu zahtjeva za obnovu ovlaséenja, nadlezne vlasti operatora duZzne su da ispune
zahtjeve navedene u (a) i (b). Mogu da uzmu u obzir prethodni proces ovlasé¢enja i nadzorne
aktivnosti.

(e) Ne dovodedi u pitanje bilo koje prinudne mjere, kada operator implementira promjene bez
dostavljanja izmijenjenih i dopunjenih procjene rizika i SOP, nadleZne vlasti operatora suspenduju,
ogranicavaju ili ukidaju ovlascéenje.

(f) Po prijemu zahtjeva za izdavanje ovlas¢enja za izvodenje prekogranicne komercijalne
specijalizovane operacije sa visokim rizikom, nadleZne vlasti operatora duzne su da pregledaju
dokumentaciju operatora o procjeni rizika i standardne operativne procedure (SOP) u koordinaciji
sa nadleznim vlastima mjesta gdje se planira izvodenje operacije. Kada oboje vlasti smatraju da
su procjena rizika i SOP zadovoljavajuci, nadlezne vlasti operatora izdaju ovlaséenje.



ARO.OPS.155 Ugovori o zakupu

(a) Nadlezne vlasti odobravaju ugovor o zakupu koji ukljucuje vazduhoplov registrovan u trecoj

zemlji ili operatora iz tre¢e zemlje kada je SPO operator demonstrirao usaglasenost sa
ORO.SP0.100.

(b) Odobrenje ugovora o zakupu vazduhoplova bez posade se suspenduije ili opoziva kada god je
uvjerenje o plovidbenosti vazduhoplova suspendovano ili opozvano.*.

(r) U ARO.OPS.200(b)(2), rije¢i ,i specijalizovane operacije” dodaju se posle rije¢i ,nekomercijalne
operacije”.

(s) ARO.OPS.210 mijenja se i glasi:

»ARO.OPS.210 Odredivanje distance ili lokalne oblasti
NadleZne vlasti mogu da odrede distancu ili lokalnu oblast u svrhu izvodenja operacija.”.

(t) U Odjeljku OPS dodaje se SEKCIJA Il koja glasi:

SSEKCIUA I
Nadzor operacija

ARO.OPS.300 Uvodni letovi
NadleZzne vlasti mogu da utvrde dodatne uslove za uvodne letove koji se obavljaju u skladu sa
Dijelom-NCO na teritoriji drzave ¢lanice. Ti uslovi moraju da obezbijede sigurnost operacija i da
budu srazmjerni.”.

(u) U Dodatku I:

() podnaslov se mijenja i glasi ,,(Lista odobrenja za vazdu$ne operatore)*;
(ii) rijeci ,,Komercijalne specijalizovane operacije (SPO)“ i fusnota 2 se briSu.

(v) U Dodatku II, ponavljanje rijeci ,Polijetanje” se brise i fusnota 10 mijenja se i glasi:
,»(10) Unos primjenljive kategorije preciznog prilaza: LTS CAT I, CAT Il, OTS CAT II, CAT IlIA, CAT IlIB
ili CAT IlIC. Unos minimalne horizontalne vidljivosti duZ poletno sletne staze (RVR) u metrima i
visine odluke (DH) u stopama. Jedna linija se koristi za navedenu kategoriju prilaza.”.

(w) U Dodatku V, rijeci ,,Specijalizovane operacije” dodaju se ispod rije¢i ,nekomercijalne operacije”.

(x) dodaje se novi Dodatak VI koji glasi:

,,Dodatak VI



OVLASCENIJE ZA 1ZVODENJE KOMERCIJALNIH SPECIJALIZOVANIH OPERACIJA SA VISOKIM RIZIKOM
Organ koji vrsi izdavanje ():
Broj ovlaséenja (?):
Naziv operatora (3)
Adresa operatora (*)
Telefon (°)
Faks:
E-mail:
Model vazduhoplova i registracione oznake (°):
Ovlaséene specijalizovane operacije (7):
Ovlaséeno podrugdje ili mjesto izvodenja operacija (&):
Posebna ogranicenja (°)
Ovim se potvrduje da je....ccccceeeveeeeveeeeveeennne. ovlaséen(a) za izvodenje komercijalnih specijalizovanih
operacija sa visokim rizikom u skladu sa ovim ovlasé¢enjem, standardnim operativnim procedurama
operatora, dodatkom IV Uredbe (EZ) broj 216/2008 i njenim pravilima implementacije
Datum izdavanja (°): | Ime i potpis (%):
Zvanje:

(1) Naziv i kontakt nadleznih vlasti

(3) Unos odgovarajuceg broja ovlaséenja.

(3) Unos registrovanog imena operatora i poslovnog naziva operatora, ukoliko se razlikuju. Unijeti ,,Dba*
prije poslovnog naziva (skraceno od ,,,Posluje u svojstvu®).

(*) Adresa glavnog sjedista operatora.

(°) Telefon i faks glavnog sjedista operatora, uklju¢ujuci pozivni broj zemlje. Ukoliko je moguce, dostaviti i
e-mail adresu.

() Unos tima za sigurnost komercijalnog vazduhoplovstva - Commercial Aviation Safety Team (CAST)/ICAO
oznaka proizvodaca, modelai serije, ili glavne serije vazduhoplova, ukoliko je serija odredena (npr. Boeing-
737-3K2 ili Boeing T777-232). Taksonomija CAST/ICAO je dostupna na
http://www.intlaviationstandards.org/H

Registracione oznake treba da budu navedene ili u spisku posebnih odobrenja ili u operativhom
priruéniku. U drugom slucaju spisak posebnih odobrenja se odnosi na odgovarajuéu stranicu u
operativnom priruéniku.

() Navesti tip operacije, npr. poljoprivreda, gradevina, fotografija, nadzor, osmatranje i patroliranje,
oglaSavanje u vazduhu.

(]) Navodenje geografskih podrucja ili mjesta za izvodenje ovlaséenih operacija (po geografskim
koordinatama ili podrucju letnih informacija ili nacionalnim ili regionalnim granicama).

(°) Navodenje primjenljivih posebnih ogranicenja (npr. samo VFR, samo Dnevni, itd)

(1°) datum izdavanja ovlaséenja (dd-mm-yyyy).

(M) Zvanje, naziv i mjesto predstavnika nadleznih vlasti. Uz to, na ovlaséenje mozZe da se stavi zvanic¢ni
pecat.”

(3) Aneks 11l Uredbe (EU) 965/2012 mijenja se i dopunjava na sljedeci nacin:



(a) Sve reference na Uredbu (EZ) broj 1702/2003 mijenjaju se referencama na Uredbu Komisije
(EV) broj 748/2012 (%)

(b) Sve reference na Uredbu (EZ) broj 290/2012 mijenjaju se referencama na Uredbu (EU) br.
1178/2011.

(c) Tekst ORO.GEN.005 mijenja se i glasi:
,Ovaj Aneks uspostavlja zahtjeve koje mora da ispunjava vazdudni operator koji izvodi:
(a) komercijalne vazdusne operacije prevoza (CAT);
(b) komercijalne specijalizovane operacije;
(c) nekomercijalne operacije sa slozenim vazduhoplovima na motorni pogon;

(d) nekomercijalne specijalizovane operacije sa sloZzenim vazduhoplovima na motorni
pogon®.

(d) U ORO.GEN.105, rijeci ,,ili ovlaséenja za izvodenje specijalizovanih operacija“ dodaju
se poslije ,,izjave".

(e) U ORO.GEN.110, tacka (a) mijenja se i glasi:
,»(@) Operator je odgovoran za operacije vazduhoplova u skladu sa Aneksom IV Uredbe
(EZ) broj 216/2008, ukoliko je primjenljivo, relevantnim zahtjevima ovog Aneksa i
njegovim certifikatom vazdusnog operatora (AOC) ili ovlas¢enjem za izvodenje
specijalizovanih operacija (SPO ovlas¢enjem) ili izjavom.“.
(f) U ORO.GEN.110(c), zarez i rijeci ,,SPO ovlas¢enja“ dodaju se poslije rijeci , certifikata®.

(g) U ORO.GEN.110, dodaje se nova tacka koja glasi:

(k) Bez obzira na (j), operator jedrilice ili balona ili letova Cije polijetanje i slijetanje se
obavlja na istom aerodromu ili operativnom mjestu, po VFR-u danju, sa

() jednomotornim avionima sa elisom sa maksimalnom dozvoljenom masom pri
polijetanju (MTOM) 5700 kg ili manje i MOPSC 5 ili manije; ili

(i) nesloZenim jednomotornim helikopterima na motorni pogon, sa MOPSC 5 i
manije,

1 Uredba Komisije (EU) broj 748/2012 od 03. avgusta 2012. godine kojom se utvrduje sprovodenje propisa za certifikaciju plovidbenosti i
ekolodku certifikaciju vazduhoplova i vazduhoplovnih proizvoda, djelova i uredaja, kao i za certifikaciju projektnih i proizvodnih organizacija (SL L
224,21.8.2012, p. 1).



Duzan je da obezbijedi da je letacka posada dobila odgovarajuéu obuku ili brifing
da bi bila u stanju da prepozna neprijavljene opasne materije unesene u avion od
strane putnika ili u vidu tovara.”.
(h) U ORO.GEN.115:
(i) naslov se mijenja i glasi: ,,PodnoSenje zahtjeva za AOC*;
(i) u tacki (a) rije¢ ,,vazdusnog” dodaje se ispred ,,operatora“.
(i) U ORO.GEN.120 dodaje se nova tacka koja glasi:
»(d) Kada operator koji podlijeze SPO ovlaséenju Zeli da koristi alternativna sredstva
usagladenosti, mora da se usaglasi sa (b) kad god ta alternativna sredstva usaglasenosti
uticu na standardne operativne procedure koje su dio ovlaséenja i sa (c) za objavljeni dio
njegove organizacije i operacija.”.
(j) Naslov ORO.GEN.125 mijenja se i glasi: ,,Uslovi odobrenja i prava imaoca AOC-a“.
(k) Naslov ORO.GEN.130 mijenja se i glasi: ,,Promjene koje se odnose na imaoca AOC-a“;
(1) Naslov ORO.GEN.135 mijenja se i glasi: ,,Kontinuirano vazenje AOC-a“.

(m) U ORO.GEN.140(a), zarez i rije¢i ,SPO ovlasé¢enju” dodaju se poslije rijeci , certifikaciji”.

(n) U ORO.GEN.140(b), rijeci ,u slu¢aju CAT* dodaju se, medu zarezima, poslije rijeci ,Pristup
vazduhoplovu navedenom pod (a)*“.

(0) ORO.GEN.205 mijenja se i glasi:
,ORO.GEN.205 Ugovorene aktivnosti

(a) Operator mora da obezbijedi da kada ugovara ili kupuje bilo koji dio svoje djelatnosti,
ugovorena ili kupljena usluga ili proizvod bude u skladu sa primjenljivim zahtjevima.

(b) Kada certifikovani operator ili imalac SPO ovlas¢enja ugovori bilo koji dio svojih aktivnosti sa
organizacijom koja nije certifikovana ili ovlas¢ena u skladu sa ovim Dijelom za obavljanje
predmetne aktivnosti, ugovorna organizacija mora da radi pod odobrenjem operatora. Ugovorna
organizacija je duzna da obezbijedi da nadleZne vlasti imaju pristup ugovornoj organizaciji, zbog
utvrdivanja stalne usaglaSenosti sa primjenljivim zahtjevima.“.

(p) U ORO.AOC.100(a), rijeci ,komercijalnih vazdudnih operacija“ mijenjaju se i glase ,,operacija
komercijalnog vazdusSnog prevoza“.

(g) U ORO.AOC.100, tacke (b) i (c) mijenjaju se i glase:

(D) Operator dostavlja sljedece informacije nadleznim vlastima:



(1) sluZbeni naziv i poslovni naziv, adresu i e-mail adresu podnosioca zahtjeva;

(2) opis predloZenih operacija, ukljucujuci tip(ove), i broj vazduhoplova kojima se izvode
operacije;

(3) opis sistema upravljanja, uklju¢ujuéi organizacionu strukturu;
(4) ime odgovornog rukovodioca;

(5) imena nominovanih lica zahtijevanih u skladu sa ORO.AOC.135(a) zajedno sa njihovim
kvalifikacijama i iskustvom; i

(6) primjerak operativnog prirucnika zahtijevanog u skladu sa ORO.MLR.100.

(7) izjavu da je sva dokumentacija koja je poslata nadleznim vlastima verifikovana od
strane podnosioca zahtjeva i da je ista u saglasnosti sa primjenljivim zahtjevima.

(c) Podnosioci zahtjeva su duzni da demonstriraju nadleznim vlastima da:
(1) su u skladu sa svim primjenjivim zahtjevima iz Aneksa IV Uredbe (EZ) br.
216/2008, ovim Aneksom, Aneksom IV (Dio-CAT) i Aneksom V (Dio-SPA) ove
Uredbe;

(2) svi vazduhoplovi kojima se izvode operacije imaju uvjerenje o plovidbenosti
(CofA), u skladu sa Uredbom (EU) br. 748/2012; i

(3) su njihova organizacija i rukovodstvo odgovarajuci i propisno uskladeni sa
obimom i vrstom operacija.”.

(r) U ORO.AOC.125(a)(1)(ii), rijeci ,komercijalnih* mijenjaju se i glase ,,operacija komercijalnog vazdusnog
prevoza“

(s) U ORO.DEC.100 prva recenica mijenja se i glasi:
»Operator sloZenih vazduhoplova na motorni pogon kojima se izvode nekomercijalne
operacije ili nekomercijalne specijalizovane operacije, i komercijalni specijalizovani

operator duZni su da:“.

(t) Dodaje se novi Odjeljak poslije ODJELJKA DEC — IZJAVA:

»ODJELJAK SPO
KOMERCIJALNE SPECIJALIZOVANE OPERACIJE

ORO.SP0.100 Zajednicki zahtjevi za komercijalne specijalizovane operatore
(a) Komercijalni specijalizovani operator mora pored zahtjeva navedenih u ORO.DEC.100 da
ispunjava i zahtjeve navedene u ORO.AOC.135, OR0.AO0C.140 i ORO.AOC.150.



(b) Vazduhoplovi moraju da imaju uvjerenje o plovidbenosti (CofA) u skladu sa Uredbom (EU) br.
7482012 ili moraju da budu dati u zakup u skladu sa (c).

(c) Komercijalni specijalizovani operator mora da dobije prethodno odobrenje od nadleZznih vlasti
i da se usaglasi sa sljede¢im uslovima, ukoliko:

(1) prilikom zakupa vazduhoplova sa posadom operatora iz treée zemlje:
(i) su sigurnosni standardi operatora iz tre¢e zemlje u odnosu na kontinuiranu
plovidbenost i vazduSne operacije ekvivalentni primjenljivim zahtjevima

utvrdenim u Uredbi (EZ) br. 2042/2003 i ovoj Uredbi;

(ii) vazduhoplov operatora iz trece zemlje ima standardni CofA izdat u skladu sa
ICAO Aneksom 8;

(iii) trajanje zakupa sa posadom nije duze od sedam mjeseci u periodu od 12
uzastopnih mjeseci; ili

(2) prilikom zakupa vazduhoplova bez posade registrovanog u trecoj zemlji:

(i) je uocena operativna potreba koja se ne mozZe zadovoljiti zakupljivanjem
vazduhoplova registrovanog u EU;

(i) trajanje zakupa vazduhoplova bez posade nije duze od sedam mjeseci u
periodu od 12 uzastopnih mjeseci;

(iii) je obezbijedena usaglasenost sa primjenljivim zahtjevima Uredbe (EZ) br.
2042/2003;

(iv) je vazduhoplov opremljen u skladu sa Aneksom VIII [Dio-SPO].

ORO0.SPO.110 Ovlaséenje za izvodenje specijalizovanih komercijalnih operacija visokog rizika

(a) Komercijalni specijalizovani operator duzan je da se prijavi i dobije ovlas¢enje od nadleznih
vlasti operatora prije zapocinjanja specijalizovanih operacija visokog rizika:

(1) koje se izvode iznad podrucja gdje postoji vjerovatnoéa ugroZzavanja sigurnosti trecih
strana na zemlji u slucaju nuzde, ili

(2) koje, kako su odredile nacionalne vlasti mjesta gdje se operacije izvode, usljed svoje
specificne prirode i lokalnog okruZenja u kojem se izvode, predstavljaju visoki rizik,
narocito za treée strane koje se nalaze na zemlji.

(b) Operator dostavlja sljedece informacije nadleznim vlastima:

(1) sluzbeni naziv i poslovni naziv, adresu i e-mail adresu podnosioca zahtjeva;



(2) opis sistema upravljanja, ukljucujuci organizacionu strukturu;

(3) opis predloZzenih operacija, ukljucujudi tip(ove), i broj vazduhoplova kojima se izvode
operacije;

(4) dokumentaciju o procjeni rizika i povezane standardne operativne procedure, koje se
zahtijevaju u skladu sa SPO.OP.230;

(5) izjavu da je sva dokumentacija koja je poslata nadleZznim vlastima verifikovana od
strane podnosioca zahtjeva i da je ista u saglasnosti sa primjenljivim zahtjevima.

(c) Zahtjev za ovlaséenje ili njegovu izmjenu ili dopunu se podnosi na nacin i u formi odredenim
od strane nadleznih vlasti, uzimajuéi u obzir primjenljive zahtjeve Uredbe (EZ) br. 216/2008 i
njenih pravila implementacije.

ORO0.SP0.115 Promjene

(@) Za svaku promjenu koja uti¢e na oblast primjene ovlaséenja ili ovlas¢ene operacije potrebno
je prethodno odobrenje nadleznih vlasti. Za svaku promjenu koja nije obuhvaéena inicijalnom
procjenom rizika potrebno je dostavljanje izmijenjene i dopunjene procjene rizika i SOP nadleznim
vlastima.

(b) Zahtjev za odobrenje promjene podnosi se prije nego dode do takve promjene, da bi se
omogucilo nadleZnim vlastima da utvrde kontinuiranu usaglasenost sa Uredbom (EZ) br. 216/2008
i njenim pravilima implementacije i da bi se izmijenilo i dopunilo, ukoliko je potrebno, ovlas¢enje.
Operator dostavlja nadleznim vlastima svu relevantnu dokumentaciju.

(c) Promjena se jedino primjenjuje po prijemu formalnog odobrenja od strane nadleznih vlasti u
skladu sa ARO.OPS.150.

(d) Operator izvodi operacije u skladu sa uslovima koje su propisale nadlezne vlasti tokom tih
promjena, ukoliko je primjenljivo.
ORO0.SP0.120 Kontinuirano vazenje

(a) Operator koji ima ovlaséenje za izvodenje specijalizovanih operacija duZan je da se usaglasi sa
oblas¢u primjene i pravima utvrdenim u ovlaséenju.

(b) Ovlascéenje operatora ostaje na snazi ukoliko:
(1) operator ostaje u saglasnos¢u sa odgovaraju¢im zahtjevima Uredbe (EZ) br. 216/2008

i njenih pravila implementacije, uzimajuci u obzir odredbe koje se odnose na postupanije
sa nalazima kako je navedeno u ORO.GEN.150.



(2) je nadleZznim vlastima dat pristup operatoru kako je propisano u ORO.GEN.140 zbog
utvrdivanja kontinuirane usaglasenosti sa relevantnim zahtjevima Uredbe (EZ) br.
216/2008 i njenih pravila implementacije; i

(3) ovlaséenje nije predato ili povuceno.

(c) Nakon oduzimanja ili predavanja, certifikat mora da bude vraéen nadleznim vlastima bez
odlaganja.”.

(u) ORO.MLR.100(b) mijenja se i glasi:
»(b) SadrZaj OM-a odraZava zahtjeve navedene u ovom Aneksu, Aneksu IV (Dio-CAT), Aneksu V
(Dio-SPA) Aneksu VI (Dio-NCC) i Aneksu VIII (Dio-SPO), ukoliko je primjenljivo, i ne smije da bude
u suprotnosti sa uslovima sadrzanim u operativnim specifikacijama certifikata vazdusnog
operatora (AOC), SPO ovlaséenja ili izjave i spiska posebnih odobrenja, ukoliko je primjenljivo.”.
(v) U ORO.MLR.100, dodaje se nova tacka (g1) koja glasi:
»(g1) Za imaoce SPO ovlaséenja, svaka izmejna i dopuna koja se odnosi na ovlaséene standardne
operativne procedure, mora da se dobije prethodno odobrenije prije nego izmjene i dopune stupe
na snagu.*
W RO.MLR. , rijeci i (g odaju se poslije ,Bez obzira na (g)“.
U ORO.MLR.100(h), rijeci i (g1)“ dodaj lij bzi (8)”
X RO.MLR.101, prva reCenica mijenja se i glasi:
U ORO.MLR.101 ceni i glasi
,0sim za operacije sa jednomotornim avionima pogonjenim elisom koji imaju MOPSC od 5 ili
jednomotornim neslozenim helikopterima koji imaju MOPSC od 5, polijetanje i slijetanje na isti
aerodrom ili operativnho mjesto, po VFR-u danju, i za operacije sa jedrilicama i balonima, glavna
struktura OM-a je kako slijedi:*.
(y) ORO.MLR.115(a) mijenja se i glasi:
»(8) Sljedeca evidencija mora da se ¢uva najmanje 5 godina.

(1) Za CAT operatore, evidencija o aktivhostima navedenim u ORO.GEN.200;

(2) za operatore koji su podnijeli izjavu, kopija izjave operatora, detalji odobrenja u
posjedu i operativni prirucnik;

(3) za imaoce SPO ovlasc¢enja, pored zahtijevanog u skladu sa (a)(2), evidencija koja se
odnosi na procjenu rizika obavljenu u skladu sa SPO.OP.230 i povezanim standardnim
operativnim procedurama.”

(2) U ORO.MLR.115(b)(4), zarez i rijeci ,,ukoliko je primjenljivo” dodaju se poslije ,,opasnim materijama“.

(aa) U ORO.SEC.100.A naslov se mijenja i glasi



,,ORO.SEC.100 Bezbjednost letacke kabine — avioni“.
(ab) U ORO.SEC.100.H naslov se mijenja i glasi

,ORO.SEC.105 Bezbjednost letacke kabine - helikopteri*
(ac) ORO.FC.005 mijenja se i glasi:

,ORO.FC.005 Oblast primjene

Ovim Odjeljkom utvrduju se zahtjevi koje treba da ispuni operator koji se odnose na obuku,
iskustvo i kvalifikacije letacke posade i obuhvata:

(@) SEKCIU 1 u kojoj se navode zajednicki zahtjevi primjenljivi i na nekomercijalne operacije
slozenim vazduhoplovima na motorni pogoni i na sve komercijalne operacije;

(b) SEKCIJU 2 u kojoj se navode dodatni zahtjevi primjenljivi na komercijalne operacije vazdusnog
prevoza, sa izuzetkom sljededih:

(1) komercijalnih operacija vazdusnog prevoza jedrilica ili balona; ili
(2) komercijalnih operacija vazdusnog prevoza putnika koje se izvode po pravilima
vizuelnog letenja (VFR) danju, koje pocinju i zavrSavaju se na istom aerodromu ili

operativnom mjestu i u lokalnoj oblasti koju su odredile nadleZne vlasti, sa

- jednomotornim avionima pogonjenim elisom ¢ija je najveca certifikovana masa
pri polijetanju 5700 kg ili manje i koji imaju MOPSC od 5; ili

- neslozenim helikopterima na motorni pogon, sa jednim motorom, koji imaju
MOPSC od 5.

(c) SEKCIJU 3 u kojoj se navode dodatni zahtjevi za komercijalne specijalizovane operacije i za one
navedene u b(1) i (2).“.

(ad) U ORO.FC.105:

(i) u tacki (c), prva recenica, rijeci ,U sluéaju komercijalnih operacija avionima i helikopterima,”
praéene zarezom, dodaju se na pocetku;

(ii) tacka (d) mijenja se i glasi:
,»(d) Tacka (c) ne primjenjuje se u slucaju:

(1) aviona performansi klase B kojima se izvode komercijalne operacije vazdusnog
prevoza po VFR-u danju; i

(2) komercijalnih operacija vazdusnog prevoza putnika koje se izvode po VFR-u
danju, podinju i zavrSavaju se na istom aerodromu ili operativnom mjestu ili u



lokalnoj oblasti koju su odredile nadlezne vlasti, sa nesloZzenim helikopterima na
motorni pogon, sa jednim motorom, koji imaju MOPSC od 5.".

(ae) ORO.FC.145(c) mijenja se i glasi:

,»(C) U slucaju CAT operacija, obuku i programe provjere, ukljucujuci programe obuke i koris¢enje
individualnih simulatora leta (FSTD-ova), odobravaju nadleZne vlasti.”.

(af) Poslije ORO.FC.H.250, dodaje se nova SEKCIJA koja glasi:
~OEKCIJA 3
Dodatni zahtjevi za komercijalne specijalizovane operacije i CAT operacije havedene u
ORO.FC.005(b)(1) i (2)

ORO.FC.330 Obuka i provjera obnove znanja — provjera stru¢nosti operatora
(a) Svaki ¢lan letacke posade duZan je da obavi provjeru stru¢nosti da bi dokazao svoju
kompetenciju prilikom obavljanja uobicajenih procedura, vanrednih procedura i procedura u
slu€aju nuzde, obuhvatajuci relevantne aspekte koji se odnose na specijalizovane zadatke opisane
u operativnom prirucniku.
(b) Mora da se posveti odgovarajuca paznja kada se izvode operacije po IFR-u ili nocu.
(c) Period vaZenja provjere stru¢nosti operatora je 12 kalendarskih mjeseci. Period vaZenja racuna
se od kraja mjeseca kada je provjera obavljena. Kada se provjera stru¢nosti operatora obavi u
okviru od posljednja 3 mjeseca perioda vazenja, novi period vazenja se racuna od dana prvobitnog

isteka vazenja.”.

(ag) U ORO.CC.100(a) druga recenica, rijeci ,Osim u slucaju balona“, pracene zarezom, dodaju se na
pocetku.

(ah) Dodatak | mijenja se i glasi:



,,Dodatak |

IZJAVA
U skladu sa uredbom Komisije (EU) br. 965/2012 o vazduSnim operacijama
Operator
Naziv:

Mjesto u kojem je operator osnovan ili ima prebivaliSte i mjesto odakle se upravlja operacijama:
Naziv i detalji kontakta odgovornog rukovodioca:

Organizacija za obezbjedivanje kontinuirane plovidbenosti u skladu sa Uredbom (EZ) br. 2042/2003
Naziv i adresa organizacije i referenca odobrenja (u skladu sa EASA obrascem 14)

Operacija vazduhoplovom

Pocetni datum operacija/datum primjenljivosti izmjene:

Vrsta/vrste operacija:
o Dio-NCC: (navesti da li je putnicka i/ili teretna)
o Dio-SPO: (navesti koja vrsta aktivnosti)

Tip/tipovi vazduhoplova, registracija/registracije i glavna baza:

Detalji 0 posjedovanjim odobrenjima (priloZiti spisak posebnih odobrenja izjavi, ukoliko je primjenljivo)

Detalji o posjedovanom ovlaséenju za izvodenje specijalizovanih operacija (priloZiti ovlas¢enja, ukoliko
je primjenljivo)

Spisak alternativnih sredstava usaglaSenosti sa referencama na AMC koje mijenjaju (priloZiti izjavi)

Izjave

0 Dokumentacija sistema upravljanja koja sadrZi operativni prirucnik predstavlja primjenljive zahtjeve
navedene u Dijelu-ORO, Dijelu-SPO i Dijelu-SPA.

Svi letovi ée da budu izvrSeni u skladu sa procedurama i instrukcijama navedenim u operativhom
priruéniku.

O Svi vazduhoplovi kojima se izvode operacije posjeduju vazeci certifikat o plovidbenosti i usaglaseni su
sa Uredbom Komisije (EZ) br. 2042/2003.

o Svi ¢lanovi letacke posade i kabinske posade, ukoliko je primjenljivo, obucavaju se u skladu sa
primjenljivim zahtjevima.

o (ukoliko je primjenljivo)

Operator je implementirao i demonstrirao uskladenost sa zvani¢no priznatim standardom
industrije.

Reference standarda:

Organ za certifikaciju:

Datum posljednje provjere uskladenosti:

o O svakoj promjeni u operaciji koja uti¢e na podatke pruzene u ovoj izjavi obavjestavaju se
nadleZne vlasti.

0 Operator potvrduje da su podaci pruzeni u ovoj izjavi ta¢ni.

Datum, ime i potpis odgovornog rukovodioca“

(4) Aneks IV Uredbe (EU) br. 965/2012 mijenja se i dopunjava na sljededi nacin:
(@) Sve reference na Uredbu (EZ) br. 1702/2003 mijenjaju se referencama na Uredbu (EU) br.
748/2012.
(b) Dodaje se nova tacka CAT.GEN.105 koja glasi:

,CAT.GEN.105 Motorne jedrilice, jedrilice sa pogonom i mijeSani baloni



(a) Jedrilicama sa pogonom, osim motornih jedrilica, upravlja se i opremljene su u skladu sa
zahtjevima primjenljivim na jedrilice.

(b) Motornim jedrilicama (TMG) upravlja se uz ispunjene zahtjeve za:
(1) avione kada imaju motorni pogon; i
(2) jedrilice kada lete bez motora .

(c) TMG-i moraju da budu opremljeni u skladu sa zahtjevima primjenljivim na avione, osim ako
drugacije nije navedeno u CAT.IDE.A.

(d) MijeSanim balonima mora da se upravlja/leti u skladu sa zahtjevima za toplovazdusne
balone.”.

(c) CAT.GEN.MPA.180(a)(5) i (6) mijenjaju se i glase:

»(5) ovjerena kopija certifikata vazdusnog operatora (AOC), ukljuéujuci i prevod na
engleski jezik u sluc¢aju da je AOC izdat na nekom drugom jeziku;

(6) operativne specifikacije relevantne za tip vazduhoplova, izdate sa AOC-om, ukljucujuci
i prevod na engleski jezik u slucaju da su operativne specfikacije izdate na nekom drugom
jeziku;“.

(d) U ODJELIKU A — OPSTI ZAHTJEVI, dodaje se nova SEKCIJA koja glasi:

~OEKCIA 2
Vazduhoplovi koji nisu na motorni pogon
CAT.GEN.NMPA.100 Odgovornosti zapovjednika
(a) Zapovjednik:

(1) je odgovoran za sigurnost svih ¢lanova posade i putnika u vazduhoplovu, od trenutka kada
zapovjednik ude u vazduhoplov, do trenutka kada zapovjednik napusti vazduhoplov na kraju leta;

(2) je odgovoran za operacije i sigurnost vazduhoplova:

(i) u slu€aju balona, od trenutka kada je pocelo naduvavanje kupole dok se kupola ne
izduva, osim ako je zapovjednik prenio odgovornost drugom kvalifikovanom licu tokom
faze punjenja dok zapovjednik ne stigne kako je navedeno u operativnom priru¢niku
(OM);

(ii) za jedrilice, od trenutka kada je pocela procedura polijetanja do trenutka kada jedrilica
ne bude u stanju mirovanja na kraju leta;



(3) ima ovlaséenje da daje sve zapovijesti i preduzima sve odgovarajuée radnje u svrhu
obezbjedivanja sigurnosti vazduhoplova i lica i/ili imovine koja se njime prenosi u skladu sa 7.c
Aneksa IV Uredbe (EZ) br. 216/2008;

(4) ima ovlasc¢enje da ne ukrca ili iskrca svako lice koje moZe da predstavlja potencijalnu opasnost
po sigurnost vazduhoplova i lica koja se nalaze u njemu;

(5) ne dozvoljava prevoz lica u avionu koje izgleda pod uticajem alkohola ili droge u tolikoj mjeri
da postoji vjerovatnoca ugroZavanja sigurnosti vazduhoplova ili lica u njemu;

(6) obezbijeduje da su svi putnici dobili sigurnosna uputstva;

(7) obezbijeduje da su sve operativne procedure i kontrolne liste u saglasnosti sa operativhim
priru¢nikom;

(8) obezhijeduje da je inspekcija prije leta obavljena u skladu sa zahtjevima iz Aneksa | (Dio-M)
Uredbe (EZ) br. 2042/2003;

(9) je uvjeren da je odgovaraju¢a oprema za slu¢aj nuzde lako dostupna za upotrebu bez
odlaganja;

(10) ispunjava odgovarajuce zahtjeve operatorovih Sema izvjeStavanja o dogadajima Kkoji
ugroZavaju sigurnost;

11) poStuje sva ogranic¢enja vremena leta i radnog vremena (FTL) i zahtjeve za odmor primjenljive
na njegove/njene aktivnosti;

(12) prilikom obavljanja duZnosti za viSe od jednog operatora:

(i) vodi svoju sopstvenu evidenciju o vremenu leta, radnom vremenu i odmoru kao $to je
navedeno u primjenljivim FTL zahtjevima; i

(i) dostavlja svakom operatoru podatke potrebne za planiranje aktivnosti u skladu sa
primjenljivim FTL zahtjevima.

(b) Zapovjednik ne smije da obavlja duznosti u vazduhoplovu:

(1) kada je pod uticajem psihoaktivnih supstanci ili alkohola, ili kada nije sposoban za obavljanje
svojih duznosti zbog povrede, zamora, lije¢enja, bolesti ili drugih sli¢nih razloga;

(2) sve dok razuman vremenski period ne istekne nakon ronjenja u dubokim vodama ili nakon
davanja krvi;

(3) ako nisu ispunjeni primjenljivi medicinski zahtjevi;
(4) ako on/ona sumnja u svoju sposobnost za obavljanje svojih duznosti, ili

(5) ako on/ona zna ili sumnja da pati od zamora kao $to je navedeno u 7.f Aneksa IV Uredbe (EZ)
br. 216/2008 ili na drugi nacin osjeca da nije sposoban/sposobna da ih obavlja, do te mjere da let
moZe da bude ugroZen.



(c) Zapovjednik je duZan da, u slu¢aju nuzde koji zahtijeva donoSenje odluke i djelovanje bez odlaganja,
preduzme svaku akciju koju zapovjednik smatra neophodnom u datim okolnostima u skladu sa 7.d Aneksa
IV Uredbe (EZ) br. 216/2008. U takvim slucajevima on/ona mozZe da odstupi od pravila, operativnih
procedura i metoda u interesu sigurnosti.

(d) Zapovjednik balona:

(1) odgovoran je za davanje sigurnosnih uputstava prije leta licima koja pomaZzu u punjenju i
praznjenju kupole;

(2) mora da obezbijedi da niko ne pusi u korpi balona ili u neposrednoj blizini balona; i

(3) mora da obezbijedi da lice koje pomaZe prilikom punjenja i praznjenja kupole balona nosi
odgovarajucu zastitnu odjecu.

CAT.GEN.NMPA.105 Dodatni ¢lan posade balona

(a) Kada je u balonu vise od 19 putnika, najmanje jedan dodatni ¢lan posade sa odgovarajué¢im
iskustvom i obukom mora da bude prisutan u balonu da bi pomogao putnicima u sluc¢aju nuzde.

(b) Dodatni ¢lan posade ne smije da obavlja duznosti u balonu:
(1) kada je pod uticajem psihoaktivnih supstanci ili alkohola;
(2) kada nije sposoban zbog povrede, zamora, lijecenja, bolesti ili drugih sli¢nih razloga; ili

(3) sve dok razuman vremenski period ne istekne nakon ronjenja u dubokim vodama ili
nakon davanja krvi.

CAT.GEN.NMPA.110 Ovlaséenja zapovjednika

Operator ima ovlaséenje da preduzme sve odgovaraju¢e mjere da obezbijedi da sva lica u vazduhoplovu
postuju zakonske naredbe zapovjednika u svrhu obezbjedivanja sigurnosti vazduhoplova i lica i/ili imovine
koji se u njemu prenose.

CAT.GEN.NMPA.115 Zajednicki jezik

Operator mora da obezbijedi da svi ¢lanovi posade mogu da komuniciraju medu sobom na zajednickom
jeziku.



CAT.GEN.NMPA.120 Prenosivi elektronski uredaji

Operator ne smije da dozvoli bilo kom licu da koristi prenosivi elektronski uredaj (PED) u vazduhoplovu
koji moZe negativno da uti¢e na performanse sistema i opreme vazduhoplova i duZan je da preduzme sve
odgovarajuée mjere za sprecavanje takvog koriséenja.

CAT.GEN.NMPA.125 Informacije o opremi za slucaj nuzde i prezivljavanje koja se nosi

Operator mora u svakom trenutku da ima na raspolaganju u svrhu neposredne komunikacije sa
koordinacionim centrima za spaSavanje (RCC-ima) spiskove sa informacijama o opremi za slucaj nuzde i
preZivljavanje koja se nosi na svim njegovim vazduhoplovima.

CAT.GEN.NMPA.130 Alkohol i droge

Operator je duZan da preduzme sve razumne mjere da obezbijedi da se niko ne ukrca ili iskrca na
vazduhoplov kada je pod uticajem alkohola ili droga u tolikoj mjeri da postoji vjerovatnoca ugrozavanja
sigurnosti vazduhoplova ili lica u njemu.

CAT.GEN.NMPA.135 UgroZavanje sigurnosti

Operator je duZan da preduzme sve razumne mjere da obezbijedi da se nijedno lice ne ponaSa nesmotreno
ili nesavjesno ili ne reaguje na nacin da:

(a) ugrozi vazduhoplov ili lica u njemu ili na zemlji; ili

(b) uzrokuje ili dozvoli da vazduhoplov ugrozi bilo koje lice ili imovinu.

CAT.GEN.NMPA.140 Dokumenti, prirucnici i informacije koje se nose

(a) Sljedec¢i dokumenti, priru¢nici i informacije moraju da se nose na svakom letu, kao originali i
kopije ukoliko nije drugacije naznaceno:

(1) letacki priru¢nik vazduhoplova (AFM), ili ekvivalentni dokument(i);
(2) originalno uvjerenje o registraciji;

(3) originalno uvjerenje o plovidbenosti (CofA);

(4) certifikat o buci, ukoliko je primjenljivo;

(5) kopija certifikata vazdusnog operatora (AOC);

(6) operativne specifikacije relevantne za tip vazduhoplova, izdate uz AOC, ukoliko je
primjenljivo;

(7) radio dozvola vazduhoplova, ukoliko je primjenljiva;



(8) certifikat(i) o osiguranju od odgovornosti od Stete ucinjene prema tre¢im licima;
(9) dnevnik leta, ili ekvivalentan dokument, za vazduhoplov;

(10) tehnicki dnevnik vazduhoplova, u skladu sa Aneksom | (Dio-M) Uredbe (EZ) br.
2042/2003, ukoliko je primjenljivo;

(11) MEL ili CDL, ukoliko je primjenljivo;
(12) detalji prijavljenog ATS plana leta, ukoliko je primjenljivo;

(13) aktuelne i odgovarajuce vazduhoplovne karte za rutu predvidenog leta i sve rute duz
kojih je razumno ocekivati da let moZe da bude preusmjeren;

(14) procedure i informacije o vizuelnim signalima za upotrebu koje nose vazduhoplovi
koji sprovode presrijetanje i koji bivaju presrijetani;

(15) informacije koje se odnose na sluZbe traganja i spaSavanja za podrugje
predvidenog leta;

(16) odgovaraju¢a obavjestenja vazduhoplovnom osoblju (NOTAMs) i brifing
dokumentacija sluzbe vazduhoplovnih informacija (AIS);

(17) odgovarajuci meteoroloski podaci;

(18) putnicki manifesti, ukoliko je primjenljivo;

(19) za jedrilice, dokumentacija 0 masi i centrazi a za balone, dokumentacija o masi;
(20) operativni plan leta, ukoliko je primjenljivo, i

(21) sva druga dokumentacija koja moze da bude od znacaja za let ili se zahtijeva od strane
drZava koje imaju veze sa letom.

(b) Bez obzira na (a), navedeni dokumenti, priru¢nici i informacije mogu da se nalaze u pratecem
vozilu ili da se drze na aerodromu ili operativnom mjestu na letovima za koje se namjerava:

(1) polijetanje i slijetanje na istom aerodromu ili operativhom mjestu; ili

(2) ostajanje u lokalnoj zoni navedenoj u operativnom priru¢niku.

CAT.GEN.NMPA.145 Obezbjedivanje dokumentacije i evidencije

Zapovjednik mora, ukoliko je u razumnom vremenu trazeno da se tako uradi od strane ovlaséenog lica
nadleZnih vlasti, da obezbijedi tom licu dokumentaciju koja se nosi u vazduhoplovu.

CAT.GEN.NMPA.150 Prevoz opasnih materija



(a) Prevoz opasnih materija nije dozvoljen, osim ako:

(1) ne podlijezu Tehnic¢kim instrukcijama za siguran prevoz opasnih materija vazdusnim putem
(ICAO Doc 9284-AN/905) u skladu sa Dijelom 1 ovih Instrukcija; ili

(2) ih nose putnici ili ¢lanovi posade, ili u prtljagu, u skladu sa Dijelom 8 Tehnickih instrukcija.

(b) Operator je duZan da uspostavi procedure da obezbijedi da su sve razumne mjere preduzete da bi se
sprijecilo nepaZljivo unosenje opasnih materija u vazduhoplov.

(c) Operator je duZan da pruzi osoblju neophodne informacije koje im omogucavaju da obavljaju svoje
duznosti.”.

(e) U CAT.OP.MPA.151, dodaje se nova tacka (al) koja glasi:
,»(al) Bez obzira na CAT.OP.MPA.150(b) do (d), za operacije polijetanjai slijetanja na isti aerodrom
ili operativho mjesto koje se izvode avionima tipa ELA2 po VFR-u danju operator je duzan da
odredi minimalnu konaénu rezervu goriva u OM-u. Ova minimalna konacna rezerva goriva ne
smije da bude manja od koli¢ine koja je potrebna za trajanje leta od 45 minuta.”.
(f) U ODJELJKU B — OPERATIVNE PROCEDURE, dodaje se nova SEKCIJA koja glasi:
~SEKCIJA 2
Vazduhoplovi koji nisu na motorni pogon
CAT.OP.NMPA.100 Koris¢enje aerodroma i operativnih mjesta
Operator smije da koristi samo aerodrome i operativnha mjesta koja su odgovarajuca za tip(ove)
vazduhoplova i predmetne operacije.
CAT.OP.NMPA.105 Procedure za smanjenje buke — baloni i jedrilice sa pogonom
Zapovjednik treba da uzme u obzir efekat buke vazduhoplova dok obezbjeduje da sigurnost ima prioritet
nad smanjenjem buke.

CAT.OP.NMPA.110 Snabdijevanje i planiranje goriva ili balasta — baloni

(a) Operator je duZan da obezbijedi da su zalihe goriva ili balasta koji se nose dovoljni za predvideni let uz
rezervu od joS 30 minuta leta.

(b) 1zracunavanje i planiranje goriva ili balasta vrsi se na osnovu najmanje sljedeéih operativnih uslova u
skladu sa kojim let treba da se obavi:

(1) podataka koje je obezbijedio proizvodac balona;



(2) predvidenih masa;
(3) ocekivanih meteoroloskih uslova; i
(4) procedura i ogranicenja sluzbe za pruZanje usluga u vazduSnom saobracaju.

(c) Izracuni treba da se dokumentuju i operativnhom lanu leta.

CAT.OP.NMPA.115 Prevoz putnika posebne kategorije (SCP-i)

Lica koja zahtijevaju posebne uslove, asistenciju i/ili uredaje kada se prevoze letom smatraju se SCP-ima i
prevoze se pod uslovima koji obezbjeduju sigurnost vazduhoplova i lica u hjemu u skladu sa procedurama
koje je utvrdio operator.

CAT.OP.NMPA.120 ObavjeStavanije putnika

Operator je duzan da obezbijedi da su putnicima pruzena sigurnosna uputstva koje se odnose na sigurnost
prije, ili ukoliko je primjenljivo, tokom leta.

CAT.OP.NMPA.125 Priprema leta

Prije pocetka leta, zapovjednik je duzan da:

(@) svim razumnim raspoloZivim sredstvima provjeri da oprema na zemlji, ukljucujuéi komunikacione
uredaje i sredstva za navigaciju, raspoloZiva i neposredno zahtijevana na tom letu, za sigurnu operaciju

vazduhoplova, odgovara vrsti operacije u okviru koje se let izvodi; i

(b) bude upoznat sa svim raspolozivim meteoroloskim informacijama koje odgovaraju predvidenom letu.
Priprema za let dalje od blize okoline mjesta odlaska ukljucuje:

(1) proucavanje raspoloZivih meteoroloskih izvjeStaja i prognoza; i
(2) planiranje alternativnih akcija ukoliko postoji moguc¢nost da let ne moze da se zavrsi po planu,
zbog meteoroloskih uslova.
CAT.OP.NMPA.130 Podnosenje ATS plana leta
(a) Ukoliko ATS plan leta nije podnijet jer nije potrebno u skladu sa pravilima letenja, adekvatne
informacije moraju da budu deponovane u cilju omoguéavanja da se sluzbe uzbunjivanja aktiviraju ako

bude potrebno.

(b) Kada se radi sa mjesta gdje je nemoguce podnijeti ATS plan leta, ATS plan leta mora da bude dostavljen
u najkra¢em mogucéem roku nakon polijetanja od strane zapovjednika ili operatora.



CAT.OP.NMPA.135 Obezbjedenje odjeljka za putnike i pilotskog odjeljka - baloni

Zapovjednik je duzan da obezbijedi prije polijetanja i slijetanja, i kada god se to smatra neophodnim u
interesu sigurnosti da:

(a) da su sva oprema i prtljag propisno osigurani; i

(b) da je evakuacija u slu¢aju nuzde je moguca.

CAT.OP.NMPA.140 Pusenje u vazduhoplovu

CAT.OP.NMPA.145 Meteoroloski uslovi

Zapovjednik smije da zapocne ili nastavi let po VFR-u samo ako posljednji raspoloZivi meteoroloski podaci
ukazuju da ¢e meteoroloski uslovi na ruti i na predvidenom odredistu u predvidenom vremenu upotrebe
da budu naili iznad primjenljivih operativnih minimuma za letove po VFR-u.

CAT.OP.NMPA.150 Led i drugi kontaminanti — zemaljske procedure

Zapovjednik smije da zapocne polijetanje samo ako je vazduhoplov bez bilo kakvih nanosa koji mogu da
naruSe performanse i upravljivost vazduhoplova, osim kako je dozvoljeno u skladu sa AFM-om.
CAT.OP.NMPA.155 Uslovi za polijetanje

Prije zapocinjanja polijetanja, zapovjednik mora da se uvjeri da prema raspolozZivim informacijama,
meteoroloski uslovi na aerodromu ili operativnom mjestu nece da sprijece sigurno polijetanje i odlazak.
CAT.OP.NMPA.160 Simulirane vanredne situacije u letu

Operator mora da obezbijedi da se prilikom prevoza putnika ili tovara ne simuliraju vanredne ili situacije
u slucaju nuzde koje zahtijevaju primjenu vanrednih ili postupaka u sluc¢aju nuzde.

CAT.OP.NMPA.165 Upravljanje gorivom i balastom u letu — baloni

Zapovjednik mora redovno da provjerava da koli¢ina preostalog iskoristivog goriva i balasta tokom leta

nije manja od kolic¢ine goriva ili balasta koja je potrebna za zavrsetak predvidenog leta i rezerve planirane
za slijetanje.



CAT.OP.NMPA.170 Upotreba dodatnog kiseonika

Zapovjednik mora da obezbijedi da ¢lanovi letacke posade angaZovani u obavljanju duznosti neophodnih
za sigurne operacije vazduhoplova, u letu koriste dodatni kiseonik kontinuirano kad god visina po pritisku
u kabini prelazi 10000 ft za period od viSe od 30 minuta, i kad god visina po pritisku u kabini prelazi 13000
ft.

CAT.OP.NMPA.175 Uslovi prilaza i slijetanja

Prije pocetka prilaza za slijetanje, zapovjednik mora da se uvjeri da, prema raspoloZivim informacijama,
meteorolodki uslovi na aerodromu ili operativhom mjestu i stanje povrsine koja hamjerava da se koristi
nece da sprijece siguran prilaz i slijetanje.

CAT.OP.NMPA.180 Operativna ograni¢enja — toplovazdusni baloni

(a) Toplovazdusni balon ne smije da sleti no¢u, osim u sluc¢aju nuzde.

(b) Toplovazdus$ni balon moZe da poleti no¢u, ukoliko ima dovoljno goriva da sleti tokom dana.

CAT.OP.NMPA.185 Operativna ogranicenja — jedrilice

Operacije jedrilicom se izvode samo tokom dana.”.

(g) U CAT.POL.A.240(b)(4), ,,ORO.0OPS* zamjenjuje se sa ,,ORO.FC*.
(h) u CAT.POL.A.310, dodaje se nova tacka (e) koja glasi:

»(€) Zahtjevi navedeni u (a)(3), (a)(4), (a)(5), (b)(2) i (c)(2) ne primjenjuju se na dnevne operacije
po VFR-u.“.

(i) U CAT.POL.A.405(b), referenca na ,CAT.POL.A.405(b) ili (c)* zamjenjuje se referencom na
»CAT.POL.A.400(b) ili (c)*.

(j) U ODJELIKU C — PERFORMANSE VAZDUHOPLOVA | OPERATIVNA OGRANICENJA dodaju se nove SEKCIJE
415 koje glase:

,SEKCIA 4
Jedrilice

CAT.POL.S.100 Operativna ogranicenja

(a) Tokom svake faze operacije, utovar, masa i poloZaj tezista (CG) jedrilice moraju da budu u saglasnosti
sa svim ograniéenjima navedenim u AFM-u ili operativnom priru¢niku (OM) ukoliko je restriktivniji.



(b) Natpisi, spiskovi, obiljeZavanja instrumenata ili njihove kombinacije, koje sadrie operativna
ogranicenja propisana AFM-om za vizuelnu prezentaciju, moraju da budu prikazani u jedrilici.

CAT.POL.S.105 Mjerenje teZine

(@) Operator mora da obezbijedi da su masa i CG jedrilice utvrdeni stvarnim mjerenjem teZine prije
pocetka koris¢enja. Akumulirani efekti modifikacija i opravki na masu i centrazu moraju da se uzmu u obzir
i propisno dokumentuju. Te informacije moraju da se stave na raspolaganje zapovjedniku. Jedrilici mora
ponovo da se mjeri teZina ako efekat modifikacija na masu i centrazu nije ta¢no poznat.

(b) Mjerenje teZine se obavlja od strane proizvodacda jedrilice ili u skladu sa Uredbom (EZ) br. 2042/2003
ukoliko je primjenljivo.

CAT.POL.S.110 Performanse

Zapovjednik moZe jedino da upravlja jedrilicom ako su performanse u skladu sa primjenljivim pravilima

letenja i svim drugim ogranienjima primjenljivim na let, vazdus$ni prostor ili aerodrome ili operativna
mjesta koja se koriste, uzimajuci u obzir preciznost svih karata i mapa koje se koriste.

SEKCIJA 5
Baloni
CAT.POL.B.100 Operativna ograni¢enja

(a) Tokom svake faze operacije, utovar i masa balona moraju da budu u saglasnosti sa svim ograni¢enjima
navedenim u AFM-u ili Operativnom priru¢niku (OM) ukoliko je restriktivniji.

(b) Natpisi, spiskovi, o0znake instrumenata, ili njihova kombinacija, koji sadrZe ona operativna ogranicenja
propisana AFM-om za vizuelnu prezentaciju, moraju da budu prikazana u balonu.

CAT.POL.B.105 Mijerenje tezine

(a) Operator mora da obezbijedi da je masa balona utvrdena stvarnim mjerenjem teZine prije pocetka
koris¢enja. Akumulirani efekti modifikacija i opravki na masu moraju da se uzmu u obzir i propisno
dokumentuju. Takve informacije moraju da se stave na raspolaganje zapovjedniku. Balonu mora ponovo
da se mjeri teZina ukoliko efekat modifikacija na masu nije ta¢no poznat.

(b) Mjerenje teZine se obavlja od strane proizvodaca balona ili u skladu sa Uredbom (EZ) br. 2042/2003

ukoliko je primjenljivo.

CAT.POL.B.110 Sistem za odredivanje mase



(a) Operator balona duzan je da uspostavi sistem u kojem se navodi kako se ta¢no utvrduju sljedece stavke
za svaki let da bi se zapovjedniku omogucilo da ispostuje da su ograni¢enja AFM-a u saglasnosti sa:

(1) masom praznog balona;
(2) masom putnog tereta;
(3) masom goriva ili tereta balasta;
(4) masom pri polijetanju;
(5) utovarom balona koji se obavlja pod nadzorom zapovjednika ili kvalifikovanog osoblja;
(6) sacinjavanjem i raspolaganjem cjelokupnom dokumentacijom.
(b) Zapovjednik mora da bude u stanju da ponovi izraunavanje mase na osnovu elektronskih kalkulacija.

(c) Dokumentacija o masi mora da se sacini prije svakog leta i da se evidentira u operativnhom planu leta.

CAT.POL.B.115 Performanse

Zapovjednik smije da upravlja balonom samo ako su performanse balona u saglasnosti sa primjenljivim
pravilima letenja i svim drugim ogranicenjima koja se primjenjuju na letenje, vazdudni prostor ili
aerodrome ili operativna mjesta koja se koriste, uzimajuéi u obzir preciznost svih karata i mapa koje se

koriste.”.

(k) U CAT.IDE.A.100(c), CAT.IDE.A.215(d) i CAT.IDE.H.100(c), rijeci ,,moraju da budu® zamjenjuju se sa ,,su*
a rijeci ,mora da bude” zamjenjuju se sa ,je".

() U CAT.IDE.A.260, Slika 1 mijenja se sljede¢om slikom:

Slika 1
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(m) U ODJELIJKU D — INSTRUMENTI, PODACI | OPREMA dodaju se nove SEKCIJE 3 i 4 koje glase:

,SEKCIJA 3
Jedrilice

CAT.IDE.S.100 Instrumenti i oprema — opSte

(a) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju u skladu sa ovim Odjeljkom moraju da budu odobreni u
skladu sa Uredbom (EZ) br. 748/2012 ukoliko:

(1) ih koristi letacka posada sa ciljem kontrolisanja putanje leta;
(2) se koriste zbog postizanja usaglasenosti sa CAT.IDE.S.140;
(3) se koriste zbog postizanja usaglasenosti sa CAT.IDE.S.145; ili
(4) su ugradeni u jedrilicu.
(b) Sljedece stavke, ako se zahtijevaju u ovom Odjeljku, nije potrebno da se odobre kao oprema:
(1) nezavisno prenosivo svijetlo;
(2) precizni tajmer; i

(3) oprema za prezivljavanje i signalizaciju.



(c) Instrumenti i oprema koji nisu zahtijevani u skladu sa ovim Odjeljkom, kao i sva druga oprema koja se
ne zahtijeva u skladu sa drugim primjenljivim Aneksima, ali se nose na letu, moraju da budu u skladu sa
sliededéim:

(1) informacije dobijene pomocu ovih instrumenata ili opreme ne smiju da se koriste od strane
letacke posade zbog postizanja usaglasenosti sa Aneksom | Uredbe (EZ) br. 216/2008; i

(2) instrumenti i oprema ne smiju da uti¢u na plovidbenost jedrilice, ¢ak ni u slucaju kvara ili
neispravnosti.

(d) Instrumenti i oprema moraju da budu spremni za upotrebu ili dostupni sa mjesta ¢lana letacke posade
za Ciju upotrebu su predvideni.

(e) Sva potrebna oprema za slu¢aj nuzde mora da bude lako dostupna za upotrebu bez odlaganja.

CAT.IDE.S.105 Minimalna oprema za let

Let ne smije da se zapocne ako bilo koji od instrumenata jedrilice, komponenti opreme ili funkcija,
potrebnih za predvideni let budu neispravni ili nedostaju, osim ako se jedrilicom ne izvode operacije u
skladu sa listom minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova (MEL).

CAT.IDE.S.110 Operacije po VFR-u — letacki i navigacioni instrumenti

(a) Jedrilice kojima se upravlja po VFR-u danju moraju da budu opremljene sredstvima za mjerenje i
prikazivanje:

(1) u slucaju jedrilica sa pogonom, magnetnog smjera;

(2) vremena u satima, minutima i sekundama;

(3) visine po pritisku; i

(4) indicirane brzine.
(b) Jedrilice kojima se izvode operacije u uslovima kada jedrilicu nije mogude odrzati na Zeljenom poloZaju
bez referenci na jedan ili viSe dodatnih instrumenata, moraju da budu, pored opreme iz (a), opremljene
sredstvima za mjerenje i prikazivanje:

(1) vertikalne brzine;

(2) poloZaja ili skretanja i klizanja; i

(3) magnetnog smjera.

CAT.IDE.S.115 Letenje u oblacima — letaéki i navigacioni instrumenti



Jedrilice koje lete u oblacima moraju da budu opremljene sredstvima za mjerenje i prikazivanje;
(a) magnetnog smjera;

(b) vremena u satima, minutima i sekundama;

(c) visine po pritisku;

(d) indicirane brzine;

(e) vertikalne brzine; i

(f) polozZaja ili skretanja i klizanja.

CAT.IDE.S.120 Sjedista i sigurnosni sistem za vezivanje
(a) Jedrilice moraju da budu opremljene:
(1) sjedistem za svako lice u jedrilici; i

(2) pojasem za sjedisSte sa sigurnosnim sistemom za vezivanje gornjeg torza na svakom sjedistu u
skladu sa AFM-om.

(b) Pojas za sjediste sa sigurnosnim sistemom za vezivanje gornjeg torza mora da se otvara u jednoj tacki.

CAT.IDE.S.125 Dodatni kiseonik
Jedrilice kojima se izvode operacije iznad visina na kojima je visina po pritisku u odjeljku za putnike iznad
10000 ft moraju da budu opremljeni kiseonickom opremom koja moze da skladisti i distribuira potrebne

kiseonicke zalihe gdje ima dovoljno kiseonika za disanje za snabdijevanje:

(a) ¢lanova posade za svaki period duZi od 30 minuta kada ¢e visina po pritisku da bude izmedu 10000 ft i
13000 ft; i

(b) svih ¢lanova posade i putnike za svaki period kada ée visina po pritisku da bude iznad 13000 ft.

CAT.IDE.S.130 Let iznad vode

Zapovjednik jedrilice kojom se izvode operacije iznad vode mora da utvrdi rizike za preZivljavanje lica iz
jedrilice u slucaju prinudnog slijetanja na vodu, na osnovu ¢ega mora da odludi o prevozu:

(a) prsluka za spaSavanije ili ekvivalentnih plutaju¢ih naprava, za svako lice u jedrilici, koji moraju da se
nose ili skladiSte na poziciji koja je lako dostupna sa sjedista lica za ¢iju upotrebu su predvideni;



(b) predajnika za obezbjedivanje mjesta nesrece (ELT) ili licnog predajnika za odredivanje lokacije (PLB),
koji nosi ¢lan posade ili putnik, koji je u stanju da 3alje signal istovremeno na 121,5 MHz i 406 MHz; i

(c) opreme za davanje signala u hitnoj situaciji, prilikom leta:
(1) iznad vode izvan udaljenosti jedrenja od kopna; ili
(2) kada poletna ili prilazna putanja prelazi vodenu povrsinu tako da u sluéaju nezgode postoji
vjerovatnoca prinudnog slijetanja na vodu.
CAT.IDE.S.135 Oprema za preZivljavanje
Jedrilice kojima se izvode operacije iznad podrucja u kojima bi traganje i spaSavanje bilo posebno tesko
moraju da budu opremljene signalnom opremom i opremom za spasavanje, odgovarajuéim za oblast koja
se nadlijece.
CAT.IDE.S.140 Radio-komunikaciona oprema
(a) Kada se zahtijeva po primjenljivim zahtjevima vazduSnog prostora jedrilice moraju da budu opremljene
radio-komunikacionom opremom koja je u stanju da obavlja dvosmjernu komunikaciju sa
vazduhoplovnim stanicama i na frekvencijama koje su u skladu sa zahtjevima vazdu$nog prostora.
(b) Radio-komunikaciona oprema, ukoliko se zahtijeva u (a), mora da obezbijedi komunikaciju na
vazduhoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz za hitne situacije.

CAT.IDE.S.145 Navigaciona oprema

Jedrilice moraju da budu opremljene svom potrebnom navigacionom opremom koja ¢e da im omoguci da
nastave let u skladu sa:

(a) planom leta ATS, ukoliko je primjenljivo; i

(b) primjenljivim zahtjevima vazdudnog prostora.

CAT.IDE.S.150 Transponder

Ako je to u skladu sa zahtjevima vazduSnog prostora u kojem lete, jedrilice moraju da budu opremljene
sekundarnim nadzornim radarskim transponderom (SSR) sa svim zahtijevanim mogucnostima.

SEKCIJA 4
Baloni
CAT.IDE.B.100 Instrumenti i oprema — opSte



(@) Instrumenti i oprema zahtijevani u skladu sa ovim Odjeljkom moraju da budu odobreni u skladu sa
Uredbom (EZ) br. 748/2012 ukoliko:

(1) ih koristi letacka posada sa ciljem odredivanja putanje leta;
(2) se koriste zbog postizanja usaglasenosti sa CAT.IDE.B.155; ili
(3) su ugradeni u balon.
(b) Sljedece stavke, ako se zahtijevaju u skladu sa ovim Odjeljkom, nije potrebno da se odobre kao oprema:
(1) nezavisno prenosivo svijetlo;
(2) precizni tajmer;
(3) komplet za prvu pomog;
(4) oprema za preZzivljavanje i signalizaciju;
(5) alternativni izvor paljenija;
(6) protivpozarni prekrivac ili vatrostalni poklopac;
(7) uZe za bacanje; i
(8) noz.

(c) Instrumenti i oprema koji nisu zahtijevani u skladu sa ovim odjeljkom, kao i sva druga oprema koja nije
zahtijevana u skladu sa drugim primjenljivim Aneksima, ali se nose na let, moraju da ispunjavaju sljedece:

(1) informacije koje pruzaju ovi instrumenti ili oprema ne smiju da se koriste od strane letacke
posade zbog postizanja usaglasenosti sa Aneksom 1 Uredbe (EZ) br. 216/2008; i

(2) instrumenti i oprema ne smiju da uti¢u na plovidbenost balona, ¢ak ni i u sluc¢aju kvara ili
neispravnosti.

(d) Instrumenti i oprema moraju da budu spremni za korisc¢enje ili dostupni sa mjesta na kojem sjedi ¢lan
letacke posade za Cije koriS¢enje su predvideni.

(e) Sva potrebna oprema za situaciju u sluc¢aju nuzde mora da bude lako dostupna za upotrebu bez
odlaganja.

CAT.IDE.B.105 Minimalna oprema za let
Let ne smije da zapocne ako bilo koji od instrumenata balona, stavki opreme ili funkcija neophodnih za

predvideni let budu neispravni, 0sim ako se balonom ne upravlja u skladu sa listom minimalne ispravnosti
opreme i sistema vazduhoplova (MEL).



CAT.IDE.B.110 Operativna svijetla
Baloni kojima se izvode noéne operacije moraju da budu opremljeni:
(a) svijetlima za izbjegavanije sudara;

(b) sredstvima koja pruZaju adekvatno osvjetljenje svih instrumenta i opreme od sustinskog znacaja za
sigurne operacije balonom; i

(c) nezavisnim prenosivim svijetlom.

CAT.IDE.B.115 Operacije po VFR-u — letacki i navigacioni instrumenti i povezana oprema
Baloni kojima se izvode operacije po VFR-u danju moraju da budu opremljeni:
(a) sredstvima za prikazivanje pravca zanosenja; i
(b) sredstvima za mjerenje i prikazivanje:
(1) vremena u satima, minutima i sekundama;
(2) vertikalne brzine, ukoliko se zahtijeva u skladu sa AFM-om; i

(3) visine po pritisku, ukoliko se zahtijeva u skladu sa AFM-om, ukoliko je u skladu sa primjenljivim
zahtjevima vazdusnog prostora ili kada mora da se kontroliSe visina zbog koris¢enja kiseonika; i

(4) osim za plinske balone, pritiska svakog dovoda plina za gorenje.

CAT.IDE.B.120 Sigurnosni sistemi za vezivanje

Baloni sa posebnim odjeljkom za zapovjednika moraju da budu opremljeni sigurnosnim sistemom za
vezivanje za zapovjednika.

CAT.IDE.B.125 Komplet za prvu pomo¢
(a) Baloni moraju da budu opremljeni kompletom za prvu pomo¢.
(b) Dodatni komplet za prvu pomo¢ se nosi u prate¢em vozilu.
(c) Komplet za prvu pomo¢ mora da bude:
(1) lako dostupan za koriséenje; i

(2) u roku vaZenja.



CAT.IDE.B.130 Dodatni kiseonik
Baloni kojima se izvode operacije iznad visine po pritisku od 10000 ft moraju da budu opremljeni
kiseonickom opremom koja moZe da skladisti i distribuira potrebne kiseonicke zalihe gdje ima dovoljno

kiseonika za disanje za snabdijevanje:

(@) ¢lanova posade za svaki period duZi od 30 minuta ako ¢e visina po pritisku da bude izmedu 10000 ft i
13000 ft; i

(b) svih ¢lanova posade i putnika za svaki period u kojem ¢e visina po pritisku da bude iznad 13000 ft.

CAT.IDE.B.135 Ruéni protivpoZarni aparati

Toplovazdusni baloni moraju da budu opremljeni najmanje jednim ru¢nim protivpoZarnim aparatom
ukoliko je to u skladu sa primjenljivim propisom o plovidbenosti.

CAT.IDE.B.140 Let iznad vode

Zapovjednik balona kojim se izvode operacije iznad vode mora da utvrdi rizike za preZivljavanje lica iz
balona u slucaju prinudnog slijetanja na vodu, na osnovu ¢ega mora da odluci o prevozu:

(a) prsluka za spaSavanje za svako lice u balonu, ili ekvivalentnih plutajuéih naprava za svako lice u balonu
mlade od 24 mjeseca, koji moraju da se nose ili skladiSte na poziciji koja je lako dostupna sa mjesta lica za
¢ije upotrebe su predvideni;

(b) predajnika za obezbjedivanje mjesta nesrece (ELT) ili licnog predajnika za odredivanje lokacije (PLB),
koji nosi ¢lan posade ili putnik, koji je u stanju da Salje signal istovremeno na 121,5 MHz i 406 MHz; i

(c) opreme za davanje signala u hitnoj situaciji.

CAT.IDE.B.145 Oprema za preZivljavanje

Baloni kojima se izvode operacije iznad podrucja u kojima bi traganje i spasavanje bilo posebno tesko,
moraju da budu opremljeni signalnom opremom i opremom za spasavanje odgovaraju¢om za oblast koja
se nadlijece.

CAT.IDE.B.150 Ostala oprema

(a) Baloni moraju da budu opremljeni zastitnim rukavicama za svakog ¢lana posade.

(b) Toplovazdusni baloni moraju da budu opremiljeni:

(1) alternativnim izvorom paljenja;



(2) sredstvima za mjerenje i prikazivanje koli¢ine goriva;
(3) protivpozarnim prekrivacem ili vatrostalnim poklopcem; i
(4) uZzetom za bacanje ¢ija duZina nije manja od 25 m.
(c) Plinski baloni moraju da budu opremljeni:
(1) nozem; i
(2) uZetom za bacanje Cija duZina nije manja od 20 m napravljenim od prirodnih viakana ili
elektrostaticki provodnog materijala.
CAT.IDE.B.155 Radio komunikaciona oprema
(a) Kada je to u skladu sa zahtjevima za vazdus$ni prostor u kojem lete, baloni moraju da budu opremljeni
radio-komunikacionom opremom koja je u stanju da omoguéi dvosmjernu komunikaciju sa

vazduhoplovnim stanicama na frekvencijama koje su u skladu sa zahtjevima vazdusnog prostora.

(b) Radio-komunikaciona oprema, ukoliko se zahtijeva u (a), mora da obezbijedi komunikaciju na
vazduhoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz za hitne situacije.

CAT.IDE.B.160 Transponder

Kada je to u skladu sa zahtjevima vazdusnog prostora u kojem lete, baloni moraju da budu opremljeni
sekundarnim nadzornim radarskim transponderom (SSR) sa svim zahtijevanim moguénostima.”.

(5) Aneks V Uredbe (EU) br. 965/2012 mijenja se i dopunjava na sljedeci nacin:

(a) Sve reference na Uredbu (EZ) br. 1702/2003 mijenjaju se referencama na Uredbu (EU) br.
748/2012.

(b) U SPA.GEN.100(a)(1), rijeci ,,operatora komercijalnog vazdu$nog prevoza“ mijenjaju se i glase
»komercijalnog operatora“

(c) SPA.DG.100 mijenja se i glasi:
»SPA.DG.100 Prevoz opasnih materija
Osim kako je navedeno u Aneksu IV (Dio-CAT), Aneksu VI (Dio-NCC), Aneksu VII (Dio-NCO)
i Aneksu VIII (Dio-SPQ), operator moZe da prevozi opasne materije vazdudnim putem ako

ima odobrenje od nadleZnih vlasti.”.

(6) U Aneksu VI Uredbe (EU) br. 965/2012, tacka (b) NCC.POL.125 mijenja se i glasi:



»(D) Osim za avione opremljene turboelisnim motorima i maksimalne mase pri polijetanju na ili
ispod 5700 kg, u slu¢aju kvara motora tokom polijetanja, voda vazduhoplova mora da obezbijedi
da avion mora da bude u stanju:

(1) da prekine polijetanje i zaustavi se u okviru udaljenosti koja je na raspolaganju za
prekid polijetanja ili na poletnoj-sletnoj stazi koja na raspolaganju; ili

(2) da nastavi polijetanje i nadvisi sve prepreke duZ putanje leta u okviru odredene
margine dok vazduhoplov nije u poziciji da ispuni zahtjeve iz NCC.POL.130.".

(7) Aneks VIl Uredbe (EU) br. 965/2012 mijenja se i dopunjava na sljedeci nacin:

(@) Sve reference na Uredbu (EZ) br. 1702/2003 mijenjaju se referencama na Uredbu (EU) br.
748/2012.

(b) NCO.GEN.102 mijenja se i dopunjava na sljedeci nacin:
(i) naslov se mijenja i glasi:
»,Motorne jedrilice, jedrilice sa pogonom i mijeSani baloni“.
(c) dodaje se nova tacka NCO.GEN.103 koja glasi:
,,NCO.GEN.103 Uvodni letovi

Uvodni letovi koji se odnose se ¢lan 6(5)(c) ove Uredbe kada se izvode u skladu sa ovim
Aneksom, moraju da:

(@) zapocnu i da se zavrie na istom aerodromu ili operativnom mjestu, osim u
slu¢aju balona i jedrilica;

(b) se obavljaju po VFR-u danju;

(c) se obavljaju uz nadzor od strane imenovanih lica odgovornih za njihovu
sigurnost; i

(d) su u saglasnosti sa drugim uslovima utvrdenim od strane nadleznih vlasti.”.
(d) NCO.GEN.106 mijenja se i glasi:
,NCO.GEN.106 Odgovornosti i ovlaséenja vode vazduhoplova — baloni
Voda balona pored odgovornosti navedenih u NCO.GEN.105:

(@) odgovoran je za davanje uputstava prije leta licima koja pomaZu pri punjenju i
praznjenju kupole balona; i



(b) obezbjeduje da lica koja se nalaze u korpi balona ili njegovoj neposrednoj blizini ne
puse; i

(c) da lica koje pomazu pri punjenju i praznjenju kupole nose odgovarajucu zastitnu
odjecdu.”.

(e) UNCO.GEN.135(a)(10), rije¢ ,/oblast” dodaje se nakon rijeci ,za rutu”.
(f) U NCO.0OP.110(c), prva recenica, rijec ,jedino* dodaje se posle ,,mogu*.

(g) Naslov NCO.OP.113 mijenja se i glasi: ,,Operativni minimumi aerodroma — operacije kruzenja
helikopterima iznad kopna*.

(h)U NCO.OP.127(a) i (b), brise se rije¢ ,,gasa“.
(i) NCO.OP.215 mijenja se i glasi:
,NCO.0OP.215 Operativna ograniéenja — toplovazdusni baloni
(a) Toplovazdusni balon ne smije da sleti no¢u osim u sluc¢aju nuzde.

(b) Toplovazdu$ni balon moze da poleti nocu, ukoliko ima dovoljno goriva za slijetanje
tokom dana.”.

() NCO.POL.105(b) mijenja se i glasi:
»(D) Mjerenje tezine mora da obavi:

(1) za avione i helikoptere, proizvodac vazduhoplova ili odobrena organizacija za
odrZavanje; i

(2) za jedrilice i balone, proizvoda¢ vazduhoplova ili u skladu sa zahtjevima
Uredbe Komisije (EZ) br. 2042/2003, ukoliko je primjenljivo.”.

(k) NCO.IDE.B.110 mijenja se i glasi:
»,NCO.IDE.B.110 Operativna svijetla
Baloni kojim se izvode noc¢ne operacije moraju da budu opremljeni:
(a) svijetlima za izbjegavanje sudara;

(b) sredstvima koja pruZaju adekvatno osvjetljenje svih instrumenta i opreme od
sustinskog znacaja za sigurne operacije balonom;

(c) nezavisnim prenosivim svijetlom.”.

(I) NCO.IDE.B.125 mijenja se i glasi:



,NCO.IDE.B.125 Rucni protivpozarni aparati
Toplovazdudni baloni moraju da budu opremljeni najmanje jednim rucnim
protivpoZarnim aparatom, ukoliko je to u skladu sa primjenljivim certifikacionim
specifikacijama.”.

(m) NCO.IDE.B.140 mijenja se i glasi:
»,NCO.IDE.B.140 Ostala oprema

(@) Baloni moraju da budu opremljeni zastitnim rukavicama za svakog ¢lana
posade.

(b) Toplovazdusni baloni moraju da budu opremljeni:
(1) alternativnim izvorom paljenja;
(2) sredstvima za mjerenje i prikazivanje koli¢ine goriva;
(3) protivpozarnim prekrivacem ili vatrostalnim poklopcem; i
(4) uzetom za bacanje ¢ija duZina nije manja od 25 metara (m).
(c) Plinski baloni moraju da budu opremiljeni:
(1) nozem; i

(2) uZzetom za bacanje cija duZina nije manja od 20 m napravljanim od
prirodnih vlakana ili elektrostaticki provodnog materijala.

(n) Dodaje se novi ODJELJAK E koji glasi:

,»ODJELJAK E
POSEBNI ZAHTJEVI

SEKCIA 1
Opste
NCO.SPEC.100 Oblast primjene

Ovaj odjeljak uspostavlja posebne zahtjeve kojih treba da se pridriava voda vazduhoplova koji izvodi
nekomercijalne specijalizovane operacije sa nesloZzenim vazduhoplovima na motorni pogon.

NCO.SPEC.105 Kontrolne liste



(@) Prije zapocdinjanja specijalizovane operacije, voda vazduhoplova mora da obavi procjenu rizika;
procjenjujuéi kompleksnost aktivnosti odredivanja opasnosti i povezanih rizika koji su svojstveni operaciji
i utvrdujudéi mjere ublaZzavanja.

(b) Specijalizovana operacija mora da se obavi u skladu sa kontrolnom listom. Na osnovu procjene rizika,
voda vazduhoplova mora da napravi kontrolne liste koje odgovaraju specijalizovanim aktivnostima i
vazduhoplovima koji se koriste, uzimajuc¢u u obzir svaku sekciju ovog odjeljka.

(c) Kontrolna lista koja odgovara duZnostima vode vazduhoplova, ¢lanova posade i specijalista za
odredene zadatke mora da bude direktno dostupna na svakom letu.

(d) Kontrolna lista se redovno pregleda i azurira, ukoliko je primjenljivo.
NCO.SPEC.110 Odgovornosti i ovlaséenja vode vazduhoplova
Kada god su ¢lan posade ili specijalista za odredene zadatke ukljuceni u operaciju, voda vazduhoplova

(@) duzan je da obezbijedi usaglasenost ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke sa
NCO.SPEC.115i NCO.SPEC.120;

(b) ne smije da zapocinje let ukoliko bilo koji ¢lan posade ili specijalista za odredene zadatke nije
sposoban/sposobna za obavljanje duznosti zbog povrede, bolesti ili zamora ili kada je pod uticajem
psihoaktivnih supstanci;

(c) ne smije da nastavi let dalje od najblizeg meteorolo$ki dostupnog aerodroma ili operativhog mjesta
ukoliko je sposobnost bilo kojeg ¢lana posade ili specijaliste za odredene zadatke za obavljanje duznosti
znatno smanjena zbog zamora, bolesti ili nedostatka kiseonika;

(d) duzan je da obezbijedi da su ¢lanovi posade i specijalisti za odredene zadatke usaglaseni sa zakonima,
propisima i postupcima onih drZava u kojima se operacije izvode;

(e) duzan je da obezbijedi da su svi ¢lanovi posade i specijalisti za odredene zadatke u moguénosti da
komuniciraju medu sobom na zajedni¢ckom jeziku; i

(f) duZan je da obezbijedi da specijalisti za odredene zadatke i ¢lanovi posade koriste dodatni kiseonik
kontinuirano kada god visina kabine prelazi 10000 ft za period od viSe od 30 minuta, i kad god visina kabine
prelazi 13000 ft.

NCO.SPEC.115 Odgovornosti posade

(@) Clan posade je odgovoran za valjano obavljanje svojih duZnosti. Duinosti posade su navedene u
kontrolnoj listi.

(b) Osim u slu¢aju balona, tokom kriti¢nih faza leta ili kada god voda vazduhoplova smatra neophodnim u
interesu sigurnosti, clan posade mora da bude vezan na svom dodijeljenom mjestu osim ako drugacije nije
navedeno u kontrolnoj listi.



(c) Tokom leta, ¢lan letacke posade mora da drZi svoj sigurnosni pojas vezanim dok je na svom mjestu.

(d) Tokom leta, najmanje jedan kvalifikovani ¢lan letacke posade mora da ostane za kontrolama
vazduhoplova cijelo vrijeme.

(e) Clan posade ne smije da preuzme duznosti u vazduhoplovu:

(1) ako zna ili sumnja da pati od zamora iz 7.f Aneksa IV Uredbe (EZ) br. 216/2008 ili se drugacije
ne osjeca sposobnim za obavljanje svojih duznosti; ili

(2) kada je pod uticajem psihoaktivnih supstanci ili alkohola ili iz drugih razloga navedenih u 7.9
Aneksa IV Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(f) Clan posade koji obavlja duznosti za vi$e od jednog operatora duzan je:
(1) da vodi svoji sopstvenu evidenciju o letu i radnom vremenu vremenu i periodima odmora
navedenim u Aneksu Ill (Dio-ORO), Odjeljak FTL Uredbe (EU) br. 965/2012, ukoliko je primjenljivo;

(2) da obezbijedi svakom operatoru podatke potrebne za planiranje aktivnosti u skladu sa
primjenljivim FTL zahtjevima.

(9) Clan posade vodi vazduhoplova mora da prijavi:

(1) svaki propust, kvar, neispravnost ili ostecenje, za koje vjeruje da moze da uti¢e na plovidbenost
ili sigurnu operaciju vazduhoplovom, ukljucujuci sisteme za sluéaj nuzde; i

(2) svaku nezgodu koja je ugrozavala, ili mogla da ugrozi, sigurnost operacije.

NCO.SPEC.120 Odgovornosti specijaliste za odredene zadatke

(@) Specijalista za odredene zadatke odgovoran je za valjano obavljanje svojih duznosti. Duznosti
specijaliste za odredene zadatke su navedene u kontrolnoj listi.

(b) Osim u sluéaju balona, tokom kriti¢nih faza leta ili kada god voda vazduhoplova smatra neophodnim u
interesu sigurnosti, specijalista za odredene zadatke mora da sjedi vezan na svom dodijeljenom mjestu

osim ako drugacije nije navedeno u kontrolnoj listi.

(c) Specijalista za odredene zadatke mora da obezbijedi da je vezan(a) kada obavlja specijalizovane
zadatke sa spoljnim vratima uklonjenim ili odstranjenim.

(d) Specijalista za odredene zadatke vodi vazduhoplova mora da prijavi:

(1) svaki propust, kvar, neispravnost ili oste¢enje, za koje vjeruje da moze da uti¢e na plovidbenost
ili sigurnu operaciju vazduhoplova, ukljucujudi sisteme za slucaj nuzde; i

(2) svaku nezgodu koja je ugroZavala, ili mogla da ugrozi, sigurnost operacije.



NCO.SPEC.125 Sigurnosna uputstva
(a) Prije polijetanja, voda vazduhoplova mora da upozna specijaliste za odredene zadatke o:
(1) opremi i procedurama za situaciju u sluc¢aju nuzde.

(2) operativnim procedurama povezanim sa specijalizovanim zadacima prije svakog leta ili serije
letova.

(b) Uputstva u skladu sa (a)(2) moZda neée da budu potrebna ukoliko su specijalisti za odredene zadatke
dobili uputstva o operativnim procedurama prije pocetka operativne sezone u toj kalendarskoj godini.
NCO.SPEC.130 Minimalne visine nadviSavanja prepreka — letovi po IFR-u

Voda vazduhoplova mora da utvrdi minimalne visine letenja za svaki let ukoliko se potrebno propisno
nadviSavanje terena za sve segmente rute leti po IFR-u. Minimalne visine letenja ne mogu da budu nize
od onih koje je objavila drZava nad kojom se leti.

NCO.SPEC.135 Snabdijevanje gorivom i uljem — avioni

NCO.0P.125(a)(1)(i) ne primjenjuje se na vucu jedrilica, vazduhoplovne priredbe, akrobatske letove ili
takmicarske letove.

NCO.SPEC.140 Snabdijevanje gorivom i uljem — helikopteri

Bez obzira na NCO.0OP.126(a)(1), voda vazduhoplova helikoptera moZe samo da zapocne let po VFR-uU
danju ostajuéi unutar 25 NM od aerodroma/operativnog mjesta odlaska sa rezervom goriva potrebnom
za najmanje 10 minuta leta pri brzini koja omogucava najveci domet.

NCO.SPEC.145 Simulirane situacije u letu

Osim ako specijalista za odredene zadatke nije u vazduhoplovu za obuku, voda vazduhoplova ne smije,
prilikom prevoza specijaliste za odredene zadatke, da simulira:

(a) situacije koje zahtijevaju primjenu vanrednih procedura ili procedura u sluc¢aju nuzde; ili

(b) letenje u instrumentalnim meteorolodkim uslovima (IMC).

NCO.SPEC.150 Opazanije blizine tla



Ukoliko je ugraden, sistem za upozoravanje na blizinu tla moZe da bude iskljuéen tokom tih
specijalizovanih zadataka, shodno kojima bi bilo potrebno da se vazduhoplovom leti na udaljenosti od tla
koja bi inicirala sistem za upozoravanje na blizinu tla.

NCO.SPEC.155 Sistem izbjegavanja sudara u vazduhu (ACAS II)

Bez obzira na NCO.OP.200, ACAS Il moZe da bude onesposobljen tokom specijalizovanih zadataka za koje
je potrebno da se vazduhoplovima leti na manjoj medusobnoj udaljenosti pri cemu bi se pokrenuo ACAS.
NCO.SPEC.160 Izbacivanje opasnih materija

Voda vazduhoplova ne smije da upravlja vazduhoplovom iznad gradskih oblasti koje su gusto naseljene,
gradova ili naselja ili iznad okupljanja ljudi na otvorenom prilikom izbacivanja opasnih materija.
NCO.SPEC.165 Nosenje i koriséenje oruzja

(@) Voda vazduhoplova mora da obezbijedi, da je oruZje koje se nosi na let u svrhu obavljanja
specijalizovanih zadataka dobro obezbijedeno kada se ne koristi.

(b) Specijalista za odredene zadatke koji koristi oruzje mora da preduzme sve neophodne mjere da sprijeci
ugroZavanje vazduhoplova i lica nu vazduhoplovu i na tlu.

NCO.SPEC.170 Performanse i operativni kriterijumi — avioni

Kada se upravlja avionom na visini manjoj od 150 m (500 ft) iznad oblasti koja nije gusto naseljena, u
slu¢aju operacija avionima koji nisu u stanju da odrze horizontalan let u slucaju kriti¢cnog kvara motora,
voda vazduhoplova mora da:

(a) odredi operativne procedure da bi se umanijile posljedice kvara motora; i

(b) obavijesti sve ¢lanove posade i specijaliste za odredene zadatke u vazduhoplovu o procedurama koje
treba da se obave u slucaju prinudnog slijetanja.

NCO.SPEC.175 Performanse i operativni kriterijumi — helikopteri

(@) Voda vazduhoplova moze da leti vazduhoplovom iznad oblasti koje su gusto naseljene ukoliko:

(1) je helikopter certifikovan kategorijom Aiili B, i

(2) su uspostavljene sigurnosne mjere u cilju sprecavanja neopravdane opasnosti po lica ili
imovinu na tlu.

(b) Voda vazduhoplova mora da:



(1) utvrdi operativne procedure da bi se umanjile posljedice kvara motora; i

(2) obavijesti sve clanove posade i specijaliste za odredene zadatke u vazduhoplovu o
procedurama koje treba da se obave u sluc¢aju prinudnog slijetanja.

(c) Voda vazduhoplova mora da obezbijedi da masa pri polijetanju, slijetanju ili lebdjenju ne premasuje
najvecu masu propisanu za:

(1) lebdjenje bez uticaja vazdusnog jastuka (HOGE) dok svi motori rade odgovarajuéom
nominalnom snagom; ili

(2) ako preovladavaju takvi uslovi da HOGE nije moguce, masa helikoptera ne prelazi najve¢u masu
navedenu za lebdjenje pod uticajem vazdusnog jastuka (HIGE) dok svi motori rade odgovaraju¢om

nominalnom snagom, ukoliko preovladavajué¢i uslovi omogucavaju lebdjenje pod uticajem
vazdusnog jastuka pri najveéoj navedenoj masi.

SEKCIA 2

Operacije prevoza spoljnog tereta helikopterom (HESLO)
NCO.SPEC.HESLO.100 Kontrolna lista
Kontrolna lista za HESLO sadrzi:
(@) uobicajene, vanredne procedure ili procedure u sluc¢aju nuzde;
(b) odgovarajuce podatke o performansama;
(c) potrebnu opremu;
(d) sva ogranicenja; i
(e) odgovornosti i duznosti vode vazduhoplova, i, ukoliko je primjenljivo, ¢lanova posade i specijalista za
odredene zadatke.
NCO.SPEC.HESLO.105 Posebna HESLO oprema
Helikopter u najmanjoj mjeri mora da bude opremljen:

(@) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim sredstvima da bi mogao da se vidi teret na
kuki(kukama); i

(b) jednim uredajem za mjerenje tereta, osim ako ne postoji drugi metod odredivanja teZine tereta.

NCO.SPEC.HESLO.110 Prevoz opasnih materija



Operator koji prevozi opasne materije ka ili od mjesta bez ljudi ili udaljenih lokacija mora da se prijavi
nadleznim vlastima za izuzeée od odredbi Tehnickih instrukcija ukoliko namjeravaju da odstupe od
zahtjeva iz tih Instrukcija.

SEKCIJA 3

Operacije spoljnog prevoza ljudi (HEC)
NCO.SPEC.HEC.100 Kontrolna lista
Kontrolna lista za HEC sadrZi:
(a) uobicajene, vanredne procedure ili procedure u sluc¢aju nuzde;
(b) odgovarajuée podatke o performansama;
(c) potrebnu opremu;
(d) sva ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti vode vazduhoplova, i, ukoliko je primjenljivo, ¢lanova posade i specijalista za
odredene zadatke.

NCO.SPEC.HEC.105 Posebna HEC oprema
(a) Helikopter mora da bude opremljen:
(1) opremom za operacije sa vitlom ili kukom za teret;

(2) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim sredstvima da bi mogao da se vidi teret
na kuki; i

(3) jednim uredajem za mjerenje tereta, osim ako ne postoji drugi metod odredivanja teZine
tereta.

(b) Za ugradivanje sve opreme za operacije sa vitlom i kukom i sve naknadne modifikacije mora da se izda
odobrenje s aspekta plovidbenosti odgovarajuce za predvidenu funkciju.
SEKCIJA 4
Operacije padobranima (PAR)

NCO.SPEC.PAR.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za PAR sadrzi:



(a) uobicajene, vanredne procedure ili procedure u sluc¢aju nuzde;

(b) odgovarajuce podatke o performansama;

(c) potrebnu opremu;

(d) sva ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti vode vazduhoplova, i, ukoliko je primjenljivo, ¢lanova posade i specijalista za
odredene zadatke.

NCO.SPEC.PAR.105 Prevoz clanova posade i specijalista za odredene zadatke

Zahtjev iz NCO.SPEC.120 (C) se ne primjenjuje na specijaliste za odredene zadatke koji skacu padobranom.

NCO.SPEC.PAR.110 Sjedista

Bez obzira na NCO.IDE.A.140(a)(1) i NCO.IDE.H.140(a)(1), pod vazduhoplova moZe da se koristi za
sjedenje, ukoliko postoje sredstva za koja mogu da se pridrze ili zakace specijalisti za odredene zadatke.
NCO.SPEC.PAR.115 Dodatni kiseonik

Bez obzira na NCO.SPEC.110(f), zahtjevi za koris¢enje dodatnog kiseonika ne primjenjuju se na ¢lanove
posade, osim za vodu vazduhoplova i specijaliste za odredene zadatke koji obavljaju duznosti neophodne
za specijalizovane zadatke, kada god visina kabine:

(a) prelazi 13000 ft, za period do 6 minuta; ili

(b) prelazi 15000 ft, za period do 3 minuta.

NCO.SPEC.PAR.120 Izbacivanje opasnih materija
Bez obzira na NCO.SPEC.160, padobranci mogu da napuste vazduhoplov u svrhu padobranske priredbe

iznad gusto naseljenih gradskih oblasti, gradova ili naselja ili iznad okupljanja ljudi na otvorenom dok nose
dimne uredaje za obuku, ukoliko su napravljeni u tu namjenu.

SEKCIJA 5
Akrobatski letovi (ABF)

NCO.SPEC.ABF.100 Kontrolna lista

Kontrolna lista za ABF sadrzi:



(a) uobicajene, vanredne procedure ili procedure u sluc¢aju nuzde;

(b) odgovarajuce podatke o performansama;

(c) potrebnu opremu;

(d) sva ogranicenja; i

(e) odgovornosti i duznosti vode vazduhoplova, i, ukoliko je primjenljivo, ¢lanova posade i specijalista za
odredene zadatke.

NCO.SPEC.ABF.105 Dokumenti i informacije

Sljedece informacije i informacije navedene u NCO.GEN.135(a), ne treba da se nose tokom akrobatskih
letova:

(a) detalji prijavljenog ATS plana leta, ukoliko je primjenljivo;

(b) aktuelne i odgovarajuée vazduhoplovne mape za rutu/podrucje predvidenog leta i sve rute duZ kojih
je razumno ocekivati da let moze da bude preusmjeren; i

(c) informacije o procedurama i vizuelnim signalima za upotrebu koje nose vazduhoplovi koji sprovode
presrijetanje i koji bivaju presrijetani.

NCO.SPEC.ABF.110 Oprema

Zahtjevi za sljede¢u opremu ne treba da se primjenjuju na akrobatske letove:

(a) komplet za prvu pomoc¢ kako je navedeno u NCO.IDE.A.145 i NCO.IDE.H.145;

(b) rucni protivpoZarni aparati kako je navedeno u NCO.IDE.A.160 i NCO.IDE.H.180; i

(c) predajnici za odredivanje mjesta nesrece i licni predajnici za odredivanje lokacije u skladu sa
NCO.IDE.A.170 i NCO.IDE.H.170.".

ANEKS II
»ANEKS VIII
SPECIJALIZOVANE OPERACIE

[DIO-SPO]



SPO.GEN.005 Oblast primjene

(@) Ovaj Aneks primjenjuje se na sve specijalizovane operacije kada se vazduhoplovi koriste za
specijalizovane aktivnosti poput poljoprivrede, gradevine, fotografije, nadzora, osmatranja i patroliranja,
vazdudnog reklamiranja.

(b) Bez obzira na (a), nekomercijalne specijalizovane operacije nesloZzenim vazduhoplovima na motorni
pogon moraju da budu u saglasnosti sa Aneksom VII (Dio-NCO).

(c) Bez obzira na (a), sljedece operacije neslozenom vazduhoplovima na motorni pogon mogu da se izvode
u skladu sa Aneksom VIl (Dio-NCO):

(1) takmicarski letovi ili vazduhoplovne priredbe, pod uslovom da je novcéana ili svaka druga vrsta
naknade dobijena za takve letove ograni¢ena na povracaj neposrednih troskova i proporcionalan
doprinos godisnjim troSkovima, kao i vrijednosti nagrada koja ne premasuje vrijednost navedenu
od strane nadleZnih vlasti.

(2) skakanje padobranom, vuca jedrilica ili akrobatski letovi koje obavlja ili organizacija za obuku
sa svojim glavnim mjestom poslovanja u drzavi ¢lanici u koja je odobrena u skladu sa Uredbom
(EU) br. 1178/2011, ili od strane organizacije koja je hapravljena sa ciljem promovisanja sportskog
ili rekreativhog letjenja, pod uslovom da vazduhoplovom upravlja organizacija ha osnovu
vlasniStva ili zakupa bez posade, da let ne pravi profit koji se distribuira van organizacije, i da kad
god su ukljuceni subjekti koji nisu ¢lanovi organizacije, ti letovi predstavljaju samo marginalnu
aktivnost organizacije.

ODJELJAK A

OPSTI ZAHTJEVI
SPO.GEN.100 Nadlezne vlasti
NadleZne vlasti su organ koji je odredila drzava ¢lanica u kojoj je glavno sjediSte poslovanja operatora ili
njegovo boraviste.
SPO.GEN.101 Sredstva usaglaSenosti
Operator moZe osim sredstava usaglasenosti koje je usvojila Agencija, da upotrijebi i alternativna sredstva
usagladenosti, sa ciliem postizanja usaglaSenosti sa Uredbom (EZ) br. 216/2008 i njenim pravilima
implementacije.
SPO.GEN.102 Motorne jedrilice, jedrilice sa pogonom i mijeSani baloni
(a) Motornim jedrilicama moraju da se izvode operacije u skladu sa zahtjevima za:

(1) avione na motorni pogon; i



(2) jedrilice kada lete bez motora.

(b) Motorne jedrilice moraju da budu opremljene u saglasnosti za zahtjevima primjenljivim na avione osim
ako nije drugacije navedeno u Odjeljku D.

(c) Jedrilicama sa pogonom, izuzev motornih jedrilica, moraju da se izvode operacije i da budu opremljene
u skladu sa zahtjevima koji su primjenljivi na jedrilice.

(d) MijeSanim balonima se izvode operacije u skladu sa zahtjevima za toplovazdu3ne balone.

SPO.GEN.105 Odgovornosti posade

(a) Clan posade je odgovoran za valjano obavljanje svojih duinosti. Duinosti posade navode se u
standardnim operativnim procedurama (SOP) i, ukoliko je primjenljivo, u operativhom prirucniku.

(b) Osim u sluéaju balona, tokom kriti¢nih faza leta ili kad god voda vazduhoplova smatra neophodnim u
interesu sigurnosti, ¢lan posade mora da bude vezan dok je na svom mjestu osim ako drugacije nije
navedeno u SOP.

(c) Tokom leta, ¢lan posade mora da drZi svoj sigurnoshi pojas vezanim dok je na svom mjestu.

(d) Tokom leta, najmanje jedan kvalifikovan ¢lan posade mora da ostane za kontrolama vazduhoplova
cijelo vrijeme.

(e) Clan posade ne smije da obavlja duznosti u vazduhoplovu:

(1) ukoliko zna ili sumnja da pati od zamora iz 7.f. Aneksa IV Uredbe (EZ) br. 216/2008 ili na drugi
nacin osjeca da nije sposoban za obavljanje svojih duznosti; ili

(2) ako je pod uticajem psihoaktivnih supstanci ili alkohola ili ostalih razloga iz 7.9. Aneksa IV
Uredbe (EZ) br. 216/2008.

(f) Clan posade koji obavlja duznosti za vi$e operatora mora:

(1) da vodi svoju sopstvenu evidenciju koja se odnosi na let, radno vrijeme i periode odmora iz
Aneksa Ill (Dio-OR0), Odjeljka FTL Uredbe (EU) br. 965/2012, ukoliko je primjenljivo; i

(2) da pruZi svakom operatoru podatke koji su mu potrebni za planiranje aktivnosti u skladu sa
primjenljivim FTL zahtjevima.

(9) Clan posade vodi vazduhoplova mora da prijavi:

(1) svaki propust, kvar, neispravnost ili ostecenje, za koje vjeruje da moze da uti¢e na plovidbenost
ili sigurnu operaciju vazduhoplovom, uklju¢ujudi sisteme za sluéaj nuzde; i

(2) svaku nezgodu koja je ugrozavala, ili mogla da ugrozi, sigurnost operacije.



SPO.GEN.106 Odgovornosti specijaliste za odredene zadatke

(@) Specijalista za odredene zadatke odgovoran je za valjano obavljanje svojih duZnosti. DuZnosti
specijaliste za odredene zadatke navode se u SOP.

(b) Osim u sluéaju balona, tokom kriti¢nih faza leta ili kada god voda vazduhoplova smatra neophodnim u
interesu sigurnosti, specijalista za odredene zadatke mora da sjedi vezan na svom dodijeljenom mjestu

osim ako drugacije nije navedeno u SOP.

(c) Specijalista za odredene zadatke duZan je da obezbijedi da je vezan/a prilikom obavljanja
specijalizovanih zadataka pri éemu su spoljna vrata otvorena ili uklonjena.

(d) Specijalista za odredene zadatke vodi vazduhoplova mora da prijavi:

(1) svaki propust, kvar, neispravnost ili ostecenje, za koje vjeruje da moze da uti¢e na plovidbenost
ili sigurnu operaciju vazduhoplovom, uklju¢ujuci sisteme za sluéaj nuzde; i

(2) svaku nezgodu koja je ugrozavala, ili mogla da ugrozi, sigurnost operacije.

SPO.GEN.107 Odgovornosti i ovlaséenja vode vazduhoplova
(a) Voda vazduhoplova odgovoran je za:

(1) sigurnost vazduhoplova i svih ¢lanova posade, specijalista za odredene zadatke i tereta u
vazduhoplovu tokom operacija vazduhoplova;

(2) zapocinjanje, nastavak, okoncavanije ili preusmjeravanje leta u interesu sigurnosti;

(3) obezbjedivanje da se poStuju sve operativhe procedure i kontrolne liste u skladu sa
odgovarajuéim prirué¢nikom;

(4) za zapocinjanje leta samo ukoliko je uvjeren da su ispunjena sva sljede¢a operativna
ograniéenjima iz 2.a.3 Aneksa IV Uredbe (EZ) br. 216/2008, na sljededi nacin:

(i) vazduhoplov je plovidben;
(i) vazduhoplov je propisno registrovan;

(iii) instrumenti i oprema potrebna za izvodenje tog leta su ugradeni u vazduhoplovu i
operativni, osim ako je operacija sa opremom koja ne funkcionise dozvoljena u skladu sa
listom minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova (MEL) ili ekvivalentnim
dokumentom, ukoliko je primjenljivo, u skladu sa SPO.IDE.A.105, SPO.IDE.H.105,
SPO.IDE.S.105 ili SPO.IDE.B.105;



(iv) masa vazduhoplovai, osim u sluc¢aju balona, teZiSte su takvi da omogucavaju izvodenje
leta u okviru ogranicenja iz dokumentacije o plovidbenosti;

(v) sva oprema i prtljag su pravilno ukrcani i osigurani; i

(vi) operativna ograni¢enja vazduhoplova navedena u letackom priruéniku vazduhoplova
(AFM) nece da budu prekoracena tokom leta;

(5) nezapocinjanje leta ukoliko je voda vazduhoplova, ili bilo koji drugi ¢lan letacke posade ili
specijalista za odredene zadatke nesposoban da obavlja duZznosti usljed povrede, bolesti, zamora
ili efekata psihoaktivnih supstanci;

(6) nastavljanje leta zaklju¢no sa najblizim meteoroloski dostupnim aerodromom ili operativnim
mjestom ukoliko je sposobnost vode vazduhoplova ili bilo kojeg ¢lana letacke posade il
specijaliste za odredene zadatke za obavljanje duZnosti znatno smanjena zbog zamora, bolesti ili
nedostatka kiseonika;

(7) odlucivanje o prihvatanju vazduhoplova sa neispravnostima u skladu sa listom odstupanja
(CDL) ili MEL-om, ukoliko je primjenljivo;

(8) evidentiranje podataka o upotrebi i svih poznatih ili o¢ekivanih kvarova na vazduhoplovu pri
zavrsetku leta, ili serije letova, u tehnicku knjigu vazduhoplova ili dnevnik putovanja
vazduhoplova; i
(9) obezbjedivanje da uredaji za snimanje leta:
(i) nisu onesposobljeni ili iskljuéeni tokom leta; i
(ii) u slu¢aju nesrece ili nezgode koja je prema zakonu podloZna izvjestavanju:
(A) nisu namjerno izbrisani;
(B) deaktiviraju se odmah nakon zavrsetka leta; i

(C) ponovo se aktiviraju samo uz odobrenje istraznog organa.

(b) Voda vazduhoplova je ovlaséen da odbije prevozenje ili iskrcavanje bilo kog lica, prtljaga i tereta koji
mogu da predstavljaju potencijalnu opasnost po sigurnost vazduhoplova i lica koje se u njemu nalaze;

(c) Voda vazduhoplova, sto je prije moguce, mora da izvijesti nadleznu jedinicu sluzbe za vazdusni
saobracaj (ATS) o svim opasnim meteoroloskim uslovima ili uslovima letenja sa kojima se sreo/srela a koji
mogu da uti¢u na sigurnost drugog vazduhoplova.

(d) Bez obzira na odredbe iz (a)(6), pri operaciji gdje ucestvuje vise ¢lanova posade voda vazduhoplova
mozZe da nastavi let dalje od najblizeg meteoroloski dostupnog aerodroma ako su uspostavljene adekvatne
procedure koje umanjuju rizik.



(e) Voda vazduhoplova mora, u slu¢aju nuzde koji zahtijeva donosenje odluke i djelovanje bez odlaganja,
da preduzme sve radnje koje smatra neophodnim u datim okolnostima u skladu sa sadrzajem 7.d. Aneksa
IV Uredbe (EZ) br. 216/2008. U takvim slucajevima voda vazduhoplova moze da odstupi od pravila,
operativnih procedura i metoda u interesu sigurnosti.

(f) Voda vazduhoplova mora bez odlaganja o radnji nezakonitog ometanja da izvijesti nadleZzne vlasti i
obavijesti lokalni imenovani organ.

(g) Voda vazduhoplova mora da obavijesti najblizi odgovarajuc¢i organ pomodéu najbrzih dostupnih
sredstava o svim nesreéama u kojima je vazduhoplov ucestvovao koje su za posljedicu imale ozbiljnu
povredu ili smrt bilo kog lica ili znatno osteéenje vazduhoplova ili imovine.

SPO.GEN.108 Odgovornosti i ovlaséenja vode vazduhoplova — baloni

Voda balona pored odgovornosti navedenih u SPO.GEN.107 odgovoran je:

(a) za davanije instrukcija prije leta licima koja pomazu pri punjenju i praznjenju kupole balona; i

(b) da obezbijedi da lica u korpi balona ili u neposrednoj blizini balona ne puse; i

(c) da obezbijedi da lica koja pomazu pri punjenju i praznjenju kupole nose odgovarajucu zastitnu odjecu.

SPO.GEN.110 UsaglaSenost sa zakonima, propisima i procedurama

Voda vazduhoplova, ¢lanovi posade i specijalisti za odredene zadatke moraju da da se usaglase sa
zakonima, propisima i procedurama onih drzava gdje se izvode operacije.

SPO.GEN.115 Zajednicki jezik

Operator mora da obezbijedi da svi ¢lanovi posade i specijalisti za odredene zadatke mogu da
komuniciraju medu sobom na zajednickom jeziku.

SPO.GEN.120 Taksiranje aviona

Operator mora da obezbijedi da se avionom taksira po aerodromskim povrSinama za kretanje samo ako
je lice za kontrolama:

(a) adekvatno kvalifikovani pilot; ili
(b) je odreden od strane operatora i:
(1) obucen da taksira avion;

(2) obucen da koristi radio stanicu, ukoliko postoji potreba za radio-komunikacijom;



(3) primio/la je uputstva koje se odnose na plan aerodroma, rute, znakove, obiljeZavanja, svijetla, signale
i instrukcije kontrole vazdusnog saobracaja (ATC), frazeologiju i procedure; i

(4) u stanju da ispoStuje operativne standarde potrebne za sigurno kretanje aviona na aerodromu.

SPO.GEN.125 Pustanje u pogon rotora — helikopteri

Rotor helikoptera smije da se pusti u pogon u svrhu leta samo sa kvalifikovanim pilotom za kontrolama.

SPO.GEN.130 Prenosivi elektronski uredaji

Operator ne smije da dozvoli bilo kom licu da koristi prenosivi elektronski uredaj (PED) u vazduhoplovu
koji moze negativno da utice na performanse sistema vazduhoplova i opreme.

SPO.GEN.135 Informacije o opremi za sluéaj nuzde i opremi za prezivljavanje koja se nosi u
vazduhoplovu

Operator mora u svakom trenutku da ima na raspolaganju za hitnu komunikaciju sa centrima za
koordinaciju spasavanja (RCCs) liste koje sadrze informacije o opremi za sluéaj nuzde i opremi za
preZivljavanje koja se nosi u vazduhoplovu.

SPO.GEN.140 Dokumenti, prirucnici i informacije koji se nose

(a) Sljedeci dokumenti, priruénici i informacije moraju da se nose na svakom letu, kao originali ili kopije
ukoliko nije drugacije navedeno dolje:

(1) AFM, ili ekvivalentni dokument(i);

(2) originalno uvjerenje o registraciji;

(3) originalno uvjerenje o plovidbenosti (CofA);
(4) certifikat o buci, ukoliko je primjenljivo;

(5) kopija izjave kako je navedeno u ORO.DEC.100 i, ukoliko je primjenljivo, kopiju ovlas¢enja kako
je navedeno u ORO.SP0.110;

(6) lista posebnih odobrenja, ukoliko je primjenljivo;
(7) dozvola za radio stanicu vazduhoplova, ukoliko je primjenljivo;
(8) certifikat(i) o osiguranju od odgovornosti od Stete ucinjene prema trecim licima;

(9) dnevnik leta, ili ekvivalentan dokument, za vazduhoplov;



(10) tehnicka knjiga vazduhoplova, u skladu sa Aneksom | (Dio-M) Uredbe (EZ) br. 2042/2003,
ukoliko je primjenljivo;

(11) detalji prijavljenog ATS plana leta, ukoliko je primjenljivo;

(12) aktuelne i odgovarajuce vazduhoplovne mape za rutu/podruéje predvidenog leta i sve rute
duz kojih je razumno ocekivati da let moZe da bude preusmjeren;

(13) informacije o procedurama i vizuelnim signalima za upotrebu koje koriste vazduhoplovi koji
sprovode presrijetanije i koji bivaju presrijetani;

(14) informacije koje se odnose ha sluzbe traganja i spasavanja za podrucje predvidenog leta;

(15) aktuelni djelovi operativnog priruc¢nika i/ili SOP ili AFM-a od znadaja za duznosti ¢lanova
posade i specijalista za odredene zadatke, a koji moraju da im budu lako dostupni;

(16) MEL ili CDL, ukoliko je primjenljivo;

(17) odgovarajuca hitna vazduhoplovna obavjestenja (NOTAMS) i brifing dokumentacija usluga
letnih informacija (AIS);

(18) odgovarajuci meteoroloski podaci, ukoliko je primjenljivo;
(19) manifesti tereta, ukoliko je primjenljivo; i

(20) sva druga dokumentacija koja moZe da bude od znacaja za let ili se zahtijeva od strane drZava
koje imaju veze sa letom.

(b) Bez obzira na (a), dokumenti i informacije iz (a)(2) do (a)(11) i (a)(14), (a)(17), (a)(18) i (a)(19) mogu da
se ¢uvaju na aerodromu ili operativnom mjestu na letovima:

(1) za koje su polijetanje i slijetanje predvideni na istom aerodromu ili operativnom mjestu; ili
(2) koji ostaju na udaljenosti ili podrucju koje su odredile nadlezne vlasti, u skladu sa ARO.OPS.210.

(c) Bez obzira na (a), na letovima balonima ili jedrilicama, osim motornih jedrilica (TMG), dokumenti i
informacije iz (a)(1) do (a)(10) i (a)(13) do (a)(19) mogu da se nose u prate¢em vozilu.

(d) U slucaju gubitka ili krade dokumenata navedenih u (a)(2) do (a)(8), operacija moZe da se nastavi dok
vazduhoplov ne stigne na odrediste ili mjesto gdje mogu da se obezbijede zamjenska dokumenta.

(e) Operator je duZan da obezbijedi, u razumnom vremenskom roku na zahtjev nadleZnih vlasti,

dokumentaciju koja se nosi u vazduhoplovu.

SPO.GEN.145 Cuvanje, izrada i kori¢enje snimaka sa uredaja za snimanje leta — operacije sa slozenim
vazduhoplovima na motorni pogon



(a) Nakon nesrece ili nezgode koja podlijeZe obaveznom prijavljivanju, operator vazduhoplova mora da
sacuva originalno snimljene podatke 60 dana osim ako nije drugacije naloZeno od strane istraznog organa.

(b) Operator mora da obavlja operativne provjere i procjene snimaka uredaja za snimanje podatka sa leta
(FDR), snimaka uredaja za snimanje glasa u kokpitu (CVR) i snimaka opreme za prenos podataka kako bi
se obezbijedila kontinuirana ispravnost uredaja za snimanje.

(c) Operator mora da saCuva snimke za period operativnog vremena FDR-a kao Sto se zahtijeva u skladu
sa SPO.IDE.A.145 ili SPO.IDE.H.145, osim dijela najstarijeg snimljenog materijala trajanja do jedan sat, koji
u vrijeme testiranja moze da se izbriSe, u svrhu testiranja i odrZavanja FDR-a.

(d) Operator mora da vodi i ¢uva aZuriranu dokumentaciju koja predstavlja neophodne informacije da
konvertuije sirove podatke FDR-a u parametre izrazene u inZenjerskim jedinicama mjere.

(e) Operator mora da ucini dostupnim svaki snimak uredaja za snimanje koji je sacuvan, ako tako odrede
nadleZzne vlasti.

(f) CVR snimci smiju da se koriste za namjene koje nisu istraga nesrece ili nezgode u skladu sa obaveznim
izvjeStavanjem samo ako su saglasni svi ¢lanovi posade i osoblje zaduZzeno za odrzavanje vazduhoplova.

(g) FDR snimci ili snimci opreme za prenos podataka smiju da se koriste samo za hamjene koje nisu istraga
nesrece ili nezgode koja je predmet obaveznog izvjeStavanja, ukoliko se takvi snimci:

(1) koriste od strane operatora samo u svrhe plovidbenosti ili odrZavanja;
(2) su de-identifikovani; ili

(3) objelodanjeni u skladu sa bezbjednosnim procedurama.

SPO.GEN.150 Prevoz opasnih materija

(a) Prevoz opasnih materija vazdugnim putem mora da se vrsi u skladu sa Aneksom 18 Cikagke konvencije
u skladu sa posljednjim izmjenama i dopunama kao i u skladu sa dokumentom ,,Tehnicke instrukcije za
siguran prevoz opasnih materija u vazdusnom saobracaju® (ICAO Doc 9284-AN/905), ukljucujuéi i njegove
dodatke, priloge i druge dopune ili izmjene.

(b) Opasne materije moZe da prevozi samo operator odobren u skladu sa Aneksom V (Dio-SPA), Odjeljak
G, Uredbe (EU) br. 965/2012, osim kada:

(1) nisu predmet Tehnickih instrukcija u skladu sa Dijelom 1 tih instrukcija; ili

(2) ih nose specijalisti za odredene zadatke ili clanovi posade, ili su u prtljagu odvojeni od svojih
vlasnika, u skladu sa Dijelom 8 Tehnickih instrukcija;

(3) su potrebni u vazduhoplovu za specijalizovane namjene u skladu sa Tehnickim instrukcijama;



(4) se koriste da bi se olakSala sigurnost leta gdje je prevoz vazduhoplovom opravdan da bi se
obezbijedila njihova blagovremena raspoloZivost u operativne svrhe, bez obzira da li se zahtijeva
nosenje ili namjerava koriséenje takvih predmeta i materija na odredenom letu.

(c) Operator mora da utvrdi procedure kako bi se obezbijedilo da su sve razumne mjere preduzete da bi
se sprijeCilo nepaZljivo unodenje opasnih materija u vazduhoplov.

(d) Operator mora da pruZi osoblju potrebne informacije koje im omogucavaju da obavljaju svoje
odgovornosti, kao 5to se zahtijeva u skladu sa Tehnickim instrukcijama.

(e) Operator mora, u skladu sa Tehnickim instrukcijama, da bez odlaganja dostavi izvjestaj nadleznim
vlastima i odgovaraju¢em organu drzave gdje se desilo:

(1) bilo kakva nesreca ili nezgoda sa opasnim materijama;

(2) pronalaZenje opasnih materija kod specijalista za odredene zadatke ili posade, ili u njihovom
prtljagu, kada nisu u skladu sa Dijelom 8 Tehnickih instrukcija.

(f) Operator mora da obezbijedi da su specijalistima za odredene zadatke pruZene informacije o opasnim
materijama.

(g) Operator mora da obezbijedi da se obavjeStenja sa informacijama o prevozu opasnih materija
dostavljaju na tackama prihvata za teret u skladu sa Tehnic¢kim instrukcijama.

SPO.GEN.155 Izbacivanje opashih materija

Voda vazduhoplova ne smije da upravlja vazduhoplovom iznad gusto naseljenih gradskih oblasti, gradova
ili naselja ili iznad okupljanja ljudi na otvorenom prilikom izbacivanja opasnih materija.

SPO.GEN.160 Nosenje i koriSéenje oruzja

(a) Operator je duzan da obezbijedi da, kada se oruzje nosi na let zbog specijalizovanog zadatka, mora da
bude obezbijedeno kada se ne koristi.

(b) Specijalista za odredene zadatke koji koristi oruzje mora da preduzme sve neophodne mjere da sprijeci
ugroZavanje vazduhoplova i lica u njemu i na zemlji.
SPO.GEN.165 Pristup letaé¢koj kabini

Voda vazduhoplova duzan je da donese konaénu odluku koja se odnosi na pristup letackoj kabini i duzan
je da obezbijedi da:

(a) pristup letackoj kabini ne uzrokuje odvlacenje paznje ili ometanje operacije leta; i

(b) su sva lica koja se nalaze u letackoj kabini upoznata sa relevantnim sigurnosnim procedurama.



ODJELIAK B
OPERATIVNE PROCEDURE

SPO.0OP.100 Koriséenje aerodroma i operativnih mjesta

Operator moZe da koristi samo aerodrome i operativna mjesta koja su odgovarajuca za tip vazduhoplova
i predmetne operacije.

SPO.0OP.105 Specifikacije izolovanih aerodroma — avioni

Pri odabiru alternativnih aerodroma i politike planiranja goriva, operator aerodrom smatra izolovanim
aerodromom ako je vrijeme letenja do najblizeg odgovarajuceg alternativnog aerodroma odrediSta vise
od:

(a) za avione sa klipnim motorima, 60 minuta; ili

(b) za avione sa turbinskim motorima, 90 minuta.

SPO.0OP.110 Operativni minimumi aerodroma — avioni i helikopteri

(a) Za letove po pravilima instrumentalnog letenja (IFR), operator ili voda vazduhoplova mora da utvrdi
operativne minimume za svaki odlazni, odredisni ili alternativni aerodrom koji namjerava da koristi. Ti
minimumi:

(1) ne mogu da budu manji od minimuma koje je utvrdila drzava u kojoj se aerodrom nalazi, osim
kada ta drzava to posebno odobri; i

(2) kada se izvode operacije pri smanjenoj vidljivosti, moraju da budu odobreni od strane
nadleZnih vlasti u skladu sa Aneksom V (Dio-SPA), Odjeljkom E Uredbe (EU) br. 965/2012.

(b) Prilikom odredivanja operativnih minimuma aerodroma, operator ili voda vazduhoplova mora da uzme
u obzir sljedede:

(1) tip, performanse i karakteristike upravljanja vazduhoplovom;
(2) kompetenciju i iskustvo letacke posade, i ukoliko je primjenljivo, njen sastav;

(3) dimenzije i karakteristike poletno-sletnih staza i oblasti zavrSnog prilaza i oblasti za polijetanje
(FATO-i), koji mogu da se izaberu za koris¢enje;

(4) adekvatnost i performanse raspoloZivih vizuelnih i ne-vizuelnih zemaljskih sredstava;

(5) opremu dostupnu na vazduhoplovu radi navigacije i/ili kontrole putanije leta tokom polijetanja,
prilaza, ravnanja, slijetanja, odrzavanja pravca nakon slijetanja i neuspjelog prilaza;



(6) prepreke u zonama prilaza, neuspjelog prilaza i penjanja potrebne za sprovodenje procedura
U nepredvidenim situacijama;

(7) relativnu/apsolutnu visinu nadviSavanja prepreka za procedure instrumentalnog prilaza;
(8) sredstva odredivanja i izvjeStavanja meteoroloskih uslova; i
(9) tehniku letenja koja se koristi tokom zavrsnog prilaza.

(c) Minimumi za specific¢an tip prilaza i proceduru slijetanja smiju da se koriste samo ako su ispunjeni svi
sljededi uslovi:

(1) da je zemaljska oprema potrebna za predvidenu proceduru ispravna;
(2) da su sistemi vazduhoplova potrebni za tip prilaza ispravni;
(3) da su ispunjeni zahtijevani kriterijumi performansi vazduhoplova; i

(4) da posada ima odgovarajuce kvalifikacije.

SPO.0OP.111 Operativni minimumi aerodroma — operacije NPA, APV, CAT |

(a) Visina odluke (DH) namijenjena za operaciju nepreciznog prilaza (NPA) koje se izvode tehnikom
zavrsnog prilaza neprekidnim snizavanjem (CDFA), proceduru prilaza s vertikalnim navodenjem (APV) ili
operaciju kategorije | (CAT I) ne moZe da bude niZa od najvise od navedenih vrijednosti:

(1) minimalne visine do koje sredstva prilaza mogu da se upotrebljavaju bez potrebnih vizuelnih
oznaka;

(2) visine nadviSavanja prepreka (OCH) za kategoriju vazduhoplova;

(3) DH objavljene procedure prilaza ukoliko je primjenljivo;

(4) minimuma sistema navedenog u tabeli 1; ili

(5) minimalne DH iz AFM-a ili ekvivalentnog dokumenta, ukoliko je navedena.

(b) Minimalna visina sniZavanja (MDH) za operaciju NPA koja se ne izvodi tehnikom CDFA ne moZe da bude
niza od najvise od navedenih vrijednosti:

(1) OCH za kategoriju vazduhoplova;
(2) minimuma sistema navedenog u tabeli 1; ili

(3) minimalne MDH navedene u AFM-u, ukoliko je navedena.



Tabela 1
Minimumi sistema

Oprema NajniZa vrijednost
DH/MDH (ft)

Sistem instrumentalnog slijetanja (ILS) 200
Globalni navigacijski satelitski sistem (GNSS)/Pojacani satelitski sistem (SBAS) 200
(lateralni precizni prilaz sa vetikalnim navodenjem (LPV))

GNSS (lateralna navigacija (LNAV)) 250
GNSS/barometarska vertikalna navigacija (VNAV)/(LNAV/VNAV) 250
Lokalajzer (LOC) sa ili bez sistema za mjerenje udaljenosti (DME) 250
Prilaz navoden radarom (SRA) (zavrsetak na Y2 NM) 250
SRA (zavr3etak na 1 NM) 300
SRA (ZavrSetak na 2 NM ili vise) 350
VHF neusmjereni radiofar vrlo visoke ucestalosti (VOR) 300
VOR/DME 250
svesmjerni radiofar (NDB) 350
NDB/DME 300
VHF ultrakratkotalasna goniometrijska radiostanica (VDF) 350

SPO.0OP.112 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruzenja avionima

(@) MDH za operacije kruZenja avionima ne moZe da bude niZa od najvise od navedenih vrijednosti:

(1) objavljene OCH za kruZenje za kategoriju aviona;
(2) najmanije visine kruzenja iz tabele 1; ili

(3) DH/MDH prethodne procedure instrumentalnog prilaza.

(b) Minimalna vidljivost za operacije kruZenja avionima mora da bude najveca od navedenih vrijednosti:

(1) vidljivosti pri kruZenju za kategoriju vazduhoplova, ukoliko je objavljena;

(2) najmanje vidljivosti izvedene iz tabele 2; ili

(3) horizontalne vidljivosti duZ poletno-sletne staze/preracunate meteoroloske vidljivosti

(RVR/CMV) prethodne procedure instrumentalnog prilaza.

Tabela 1

MDH i minimalna vidljivost za kruZenje u odnosu na kategoriju aviona

Kategorija aviona

A B C D
MDH (ft) 400 500 600 700
Minimalna meteoroloska 1500 1600 2400 3600
vidljivost (m)




SPO.0P.113 Operativni minimumi aerodroma — operacije kruzenja helikopterima nad kopnom

MDH za operacije kruZzenja helikopterima nad kopnom nije niza od 250 ft a meteorolo3ka vidljivost nije
manja od 800 m.

SPO.OP.115 Procedure odlaska i prilaza — avioni i helikopteri

(a) Voda vazduhoplova mora da koristi procedure odlaska i prilaza koje je utvrdila drzava aerodroma, ako
su takve procedure objavljene za poletno-sletnu stazu ili FATO koji ¢e da se koristi.

(b) Voda vazduhoplova moZe da odstupi od objavljene odlazne rute, dolazne rute ili procedure prilaza:

(1) ukoliko se postuju kriterijumi za nadviSavanje prepreka, ukoliko se u potpunosti uzimaju u obzir
operativni uslovi i poStuju sva odobrenja ATC-a; ili

(2) ako ga jedinica ATC-a usmjerava preko radara.
(c) U slucaju operacija sa sloZzenim vazduhoplovima na motorni pogon, zavr$ni segment prilaza se leti
vizuelno ili u skladu sa objavljenim procedurama prilaza.
SPO.0P.120 Procedure za smanjenje buke
Voda vazduhoplova mora da uzme u obzir objavljene procedure za smanjenje buke da bi se smanijio uticaj
buke vazduhoplova obezbjedujuéi da sigurnost ima prioritet u odnosu na smanjenje buke.
SPO.0OP.121 Procedure za smanjenje buke - baloni
Voda vazduhoplova mora da koristi operativne procedure, ukoliko su utvrdene, da bi se smanjio uticaj
buke gorionika obezbjedujuéi da sigurnost ima prioritet u odnosu na smanjenje buke.
SPO.0P.125 Minimalna visina za nadviSavanje prepreka — letovi po IFR-u

(a) Operator mora da odredi metodu za utvrdivanje minimalnih visina letenja koje obezbjeduju propisno
nadviSavanje terena za sve segmente rute na kojoj se leti po IFR-u.

(b) Voda vazduhoplova mora da utvrdi minimalne visine letenja za svaki let na osnovu ove metode.
Minimalne visine letenja ne smiju da budu niZe od visina koje objavi drZava iznad koje se leti.

SPO.0P.130 Snabdijevanje gorivom i uljem — avioni

(a) Voda vazduhoplova smije da zapocne let samo ako vazduhoplov ima dovoljno goriva i ulja za:



(1) letove po pravilima vizuelnog letenja (VFR):

(i) danju, za let do aerodroma predvidenog za slijetanje i najmanje jos 30 minuta letenja
na uobicajenoj visini krstarenja; ili

(ii) nocu, za let do aerodroma predvidenog za slijetanje i najmanje jos 45 minuta letenja
na uobicajenoj visini krstarenja;

(2) letove po IFR-u:

(i) kada alternativno odrediste nije potrebno, za let do aerodroma predvidenog za
slijetanje i najmanje jos 45 minuta letenja na uobicajenoj visini krstarenja; ili

(i) kada je alternativno odrediSte potrebno, za let do aerodroma predvidenog za
slijetanje, alternativnog aerodroma i najmanje jos 45 minuta letenja na uobicajenoj visini
krstarenja.
(b) Pri racunanju goriva potrebnog i za nepredvidene situacije mora da se uzme u obzir sljedece:
(1) prognozirani meteoroloski uslovi;
(2) predvidene rute ATC-a i kasnjenja u saobracaju;

(3) procedure pri gubljenju pritiska ili kvaru jednog motora na ruti, ukoliko je primjenljivo; i

(4) sve druge okolnosti koja mogu da uzrokuju kasnjenje slijetanja aviona ili povecanje potrosnje
goriva i/ili ulja.

(c) Nista ne moze da sprijeCi promjenu plana leta za vrijeme leta kako bi se let preusmjerio do drugog
odredista, pod uslovom da mogu da se ispune svi zahtjevi od tacke ponovnog planiranja leta.
SPO.0OP.131 Snabdijevanje gorivom i uljem — helikopteri
(a) Voda vazduhoplova smije da zapocne let samo ukoliko helikopter ima dovoljno goriva i ulja za:

(1) letove po VFR-u:

(i) za let do aerodroma/operativhog mjesta predvidenog za slijetanje i najmanje jos 20
minuta letenja pri brzini koja omoguéava najveéi domet; ili

(i) za letove po VFR-u danju, rezervu goriva za 10 minuta letenja pri brzini koja omogucava
najveci domet ukoliko ostane u okviru udaljenosti od 25 NM od aerodroma/operativnog

mijesta odlaska; i

(2) letove po IFR-u:



(i) ako nije potreban alternativni aerodrom ili nije na raspolaganju meteorolo$ki dostupan
aerodrom, za let do aerodroma/operativhog mjesta predvidenog za slijetanje i za jo$ 30
minuta letenja pri uobicajenoj brzini krstarenja na 450 m (1500 ft) iznad odredisnog
aerodroma/operativnog mjesta pri standardnim temperaturnim uslovima i za prilaz ili
slijetanje; ili

(i) ako je potreban alternativni aerodrom/operativno mjesto, za let do
aerodroma/operativnog mjesta predvidenog za slijetanje i zatim:

(A) za letenje do navedenog alternativhog aerodroma/operativnog mjesta; i
(B) za jo3 30 minuta letenja pri brzini u zoni ¢ekanja 450 m (1500 ft) iznad
alternativnog aerodroma/operativnog mjesta pri standardnim temperaturnim
uslovima i za prilaz i slijetanje.
(b) Pri raéunanju goriva potrebnog, ukljucujuéi nepredvidene situacije, mora da se uzme u obzir sljedece:
(1) prognozirani meteoroloski uslovi;
(2) predvidene rute ATC-a i kasnjenja u saobracaju;

(3) procedure pri kvaru jednog motora na ruti, ukoliko je primjenljivo; i

(4) sve druge okolnosti koje mogu da uzrokuju kasnjenje slijetanja aviona ili povecanje potrosnje
goriva i/ili ulja.

(c) Nista ne moze da sprijeci promjenu plana leta za vrijeme leta kako bi se let preusmjerio do drugog
odredista, pod uslovom da mogu da se ispune svi zahtjevi od tacke ponovnog planiranja leta.
SPO.0OP.132 Snabdijevanje i planiranje goriva i balasta — baloni

(a) Voda vazduhoplova smije da zapoc¢ne let samo ako su rezerve goriva i balasta dovoljne za 30 minuta
leta.

(b) Izraéunavanje koli¢ine goriva i balasta vrsi se na osnovu najmanje sljedecih operativnih uslova prema
kojima se let izvodi:

(1) podataka dobijenih od proizvodaca balona;
(2) predvidenih masa;
(3) ocekivanih meteoroloskih uslova; i

(4) procedura i ogranicenja sluzbe za pruzanje usluga u vazdusnom saobracaju.

SPO.0OP.135 Sigurnosna uputstva



(a) Operator mora da obezbijedi da, prije polijetanja, specijalisti za odredene zadatke dobiju uputstva o:
(1) opremi i procedurama za slucaj nuzde;

(2) operativnim procedurama koje se odnose na specijalizovani zadatak prije svakog leta ili serije
letova.

(b) Uputstva navedena u (a)(2) mogu da se zamijene inicijalnim programom obuke i programom obuke
obnove znanja. U tom slucaju operator treba takode da utvrdi zahtjeve koji se odnose na skorasnje
iskustvo.

SPO.OP.140 Priprema leta

(a) Prije pocetka leta, voda vazduhoplova svim razumnim raspoloZivim sredstvima mora da provjeri da
oprema na zemlji i/ili vodi, ukljucujué¢i komunikacione uredaje i sredstva za navigaciju raspoloZiva i
neposredno zahtijevana na takvom letu, za sigurnu operaciju vazduhoplova, odgovara vrsti operacije u
okviru koje se let izvodi.

(b) Prije pocetka leta, voda vazduhoplova mora da bude upoznat sa svim raspolozZivim meteoroloskim
podacima koji odgovaraju predvidenom letu. Priprema za let dalje od mjesta odlaska, i za sve letove po
IFR-u, mora da ukljucuje:

(1) proucavanje raspoloZivih aktuelnih meteoroloskih izvjeStaja i prognoza; i
(2) planiranje alternativnih akcija zbog predvidanja moguénosti da let ne moze da se zavrsi po
planu, zbog meteoroloskih uslova.
SPO.0P.145 Alternativni aerodromi za polijetanje — slozeni avioni na motorni pogon
(a) Za letove po IFR-u, voda vazduhoplova mora da odredi najmanje jedan meteoroloski dostupan
alternativni aerodrom za polijetanje u planu leta ako su meteorolo3ki uslovi na aerodromu odlaska na ili
ispod primjenljivih operativnih minimuma aerodroma ili ako se ne bi bilo moguce vratiti na aerodrom

odlaska zbog drugih razloga.

(b) Alternativni aerodrom za polijetanje mora da bude udaljen od aerodroma odlaska na sljede¢im
udaljenostima:

(1) za avione sa dva motora, najvise jedan sat letenja, pri brzini krstarenja sa jednim motorom u
standardnim uslovima bez vjetra; i

(2) za avione sa tri ili viSe motora, najvise dva sata letenja sa jednim neispravnim motorom (OEIl)
pri brzini krstarenja u skladu sa AFM-om u uslovima standardne atmosfere.



(c) Za aerodrom koji se odabere kao alternativni aerodrom za polijetanje raspoloZive informacije moraju
da ukazu da ce, pri predvidenom vremenu koris$¢enja, uslovi za tu operaciju da budu na iliiznad operativnih
minimuma aerodroma.

SPO.0P.150 Alternativni aerodromi odrediSta — avioni

Zaletove po IFR-u, voda vazduhoplova mora da odredi najmanje jedan meteoroloski dostupan alternativni
aerodrom odrediSta u planu leta, osim ako:

(a) raspolozZivi aktuelni meteoroloski podaci ukazuju da za period od jednog sata prije do jednog sata
nakon predvidenog vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do jednog sata nakon predvidenog
vremena dolaska, pri éemu se u obzir uzima kraéi period, prilaz i slijetanje mogu da se izvedu u vizuelnim
meteoroloskim uslovima (VMC); ili
(b) je mjesto predvideno za slijetanje izolovano i:
(1) procedura instrumentalnog prilaza je propisana za aerodrom predviden za slijetanje; i
(2) raspoloZivi aktuelni meteoroloSki podaci ukazuju da ¢e u periodu od dva sata prije do dva sata
nakon predvidenog vremena dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do dva sata nakon
predvidenog vremena dolaska, da preovladavaju sljedeci meteoroloski uslovi, prilikom ¢ega se u

obzir uzima kraci period:

() baza oblaka je najmanje 300 m (1000 ft) iznad minimuma za proceduru
instrumentalnog prilaza; i

(ii) vidljivost je najmanje 5,5 km ili 4 km vec¢a od minimuma za tu proceduru.

SPO.0OP.151 Alternativni aerodromi odrediSta — helikopteri

Zaletove po IFR-u, voda vazduhoplova mora da odredi najmanje jedan meteoroloski dostupan alternativni
aerodrom odredisSta u planu leta, osim ako:

(a) je procedura instrumentalnog prilaza propisana za aerodrom predviden za slijetanje i aktuelni dostupni
meteoroloski podaci ukazuju da ¢e u periodu od dva sata prije do dva sata nakon predvidenog vremena
dolaska, ili od stvarnog vremena polaska do dva sata nakon predvidenog vremena dolaska, prilikom ¢ega

se u obzir uzima kradi period, da preovladavaju sljedeéi meteoroloski uslovi:

(1) baza oblaka je najmanje 120 m (400 ft) iznad propisanog minimuma za proceduru
instrumentalnog prilaza; i

(2) vidljivost je najmanje 1500 m vec¢a od minimuma propisanog za ovu proceduru; ili
(b) je mjesto predvideno za slijetanje izolovano i

(1) procedura instrumentalnog prilaza je propisana za aerodrom predviden za slijetanje;



(2) dostupni aktuelni meteoroloski podaci ukazuju da ¢e u periodu od dva sata prije do dva sata
nakon predvidenog vremena dolaska, da preovladavaju sljedeéi meteoroloski uslovi:

() baza oblaka je najmanje 120 m (400 ft) iznad minimuma propisanog za proceduru
instrumentalnog prilaza; i

(ii) vidljivost je najmanje 1500 m vec¢a od minimuma propisanog za ovu proceduru; i

(3) tacka bez povratka (PNR) je utvrdena ukoliko je u pitanju odrediste na moru.

SPO.0OP.155 Dopunjavanje goriva pri ukrcavanju, iskrcavanju putnika ili kada su putnici u vazduhoplovu

(@) Vazduhoplov ne smije da se dopunjava AVGAS gorivom (avionski benzin) ili wide cut gorivom ili
mjeSavinom ovih vrsta goriva, kada se putnici ukrcavaju, ili su u vazduhoplovu ili se iskrcavaju.

(b) Za sve ostale vrste goriva, moraju da se preduzmu potrebne mjere predostroznosti i vazduhoplov mora
da bude propisno ispunjen kvalifikovanim osobljem koje je spremno da pokrene i upravlja evakuacijom
vazduhoplova na najpraktic¢niji i najbrzi raspoloZivi nacin.

SPO.0OP.160 Upotreba slusalica

Osim u slucaju balona, svaki ¢lan letacke posade koji je neophodno da bude na duZnosti u letackoj kabini,
mora da nosi slusalice sa usmjerenim mikrofonom ili ekvivalentni uredaj, koje moraju da se koriste kao
primarni uredaj za govorne komunikacije sa ATS-om, drugim c¢lanovima posade i specijalistima za
odredene zadatke.

SPO.OP.165 Pusenje

Voda vazduhoplova ne smije da dozvoli pusenje u vazduhoplovu tokom dopune ili praznjenja goriva.

SPO.0OP.170 Meteoroloski uslovi

(a) Voda vazduhoplova smije da zapocne ili nastavi let po VFR-u samo ako posljednji raspoloZivi
meteoroloski podaci ukazuju da ¢e vremenski uslovi na ruti i na predvidenom odredistu pri predvidenom
vremenu kori$¢enja da budu naili iznad primjenljivih operativnih minimuma VFR.

(b) Voda vazduhoplova smije da zapocne ili nastavi let po IFR-u prema aerodromu planiranog odredista
samo ako posljednji dostupni meteoroloski podaci ukazuju da su, u predvideno vrijeme dolaska,
vremenski uslovi na odrediStu ili barem na jednom alternativnhom aerodromu odredista, na ili iznad
primjenljivih operativnih minimuma aerodroma.

(c) Ako let sadrzi segmente VFR i IFR, meteoroloski podaci iz (a) i (b) moraju da se primjenjuju u mjeri u
kojoj je to nuzno.



SPO.OP.175 Led i drugi kontaminanti — zemaljske procedure

(@) Voda vazduhoplova smije da zapocne polijetanje samo ako je vazduhoplov bez ikakvih nanosa koji
mogu da naruSe performanse i upravljivost vazduhoplova, osim kako je dozvoljeno u skladu sa (a) i u
skladu sa AFM-om.

(b) U slu¢aju operacija sa sloZzenim vazduhoplovima na motorni pogon, operator utvrduje postupke koji
treba da se ispoStuju kada je potrebno da se obavi zemaljsko odledivanje ili sprijeci zaledivanje
vazduhoplova kao i odgovarajuéi pregledi vazduhoplova sa ciljem da se obezbijede sigurne operacije
vazduhoplova.

SPO.OP.176 Led i drugi kontaminanti — procedure u letu

(a) Voda vazduhoplova smije da zapoc¢ne let ili da namjerno leti u ocekivane ili stvarne uslove zaledivanja
samo ako je vazduhoplov certifikovan i opremljen da leti u takvim uslovima iz 2.a.5 Aneksa IV Uredbe (EZ)
br. 216/2008.

(b) Ako zaledivanje prelazi intenzitet zaledivanja za koji je vazduhoplov certifikovan ili ako vazduhoplov
koji nije certifikovan za let u poznatim uslovima zaledivanja naide na zaledivanje, voda vazduhoplova mora
da izade iz uslova zaledivanja bez odlaganja, promjenom nivoa i/ili rute, i ako je potrebno saopStavajuci
slu¢aj nuzde ATC-u.

(c) U slucaju operacija sa sloZzenim vazduhoplovima na motorni pogon, operator mora da utvrdi procedure
za letove u ocekivanim ili stvarnim uslovima zamrzavanja.

SPO.0OP.180 Uslovi polijetanja — avioni i helikopteri

Prije pocetka polijetanja, voda vazduhoplova mora da se uvjeri da:

(a) prema raspolozivim podacima, vrijeme na aerodromu ili operativnhom mjestu i stanje poletno sletne
staze ili FATO-a koji namjerava da se koristi neée da sprijeci sigurno polijetanje i odlazak; i

(b) su ispunjeni primjenljivi operativni minimumi aerodroma.

SPO.0P.181 Uslovi polijetanja — baloni

Prije pocetka polijetanja, voda vazduhoplova mora da se uvjeri da, prema raspolozZivim podacima,
meteoroloski uslovi na operativnom mjestu ili aerodromu nece da sprijece sigurno polijetanje i odlazak.
SPQ.0OP.185 Simulirane situacije u letu

Osim ako je specijalista za odredene zadatke u vazduhoplovu za obuku, voda vazduhoplova, kada prevozi
specijaliste za odredene zadatke, ne smije da simulira:



(a) situacije koje zahtijevaju primjenu vanrednih procedura ili procedura u slucaju nuzde, ili

(b) let u instrumentalno meteoroloskim uslovima (IMC).

SPO.0OP.190 Upravljanje gorivom u letu

(a) Operator sloZzenog vazduhoplova na motorni pogon mora da obezbijedi da se obavljaju provjeravanje
goriva u letu i upravljanje gorivom.

(b) Voda vazduhoplova mora da provjerava u redovnim intervalima da koli¢ina preostalog upotrebljivog

goriva tokom leta nije manja od koli¢ine goriva koja je potrebna da se nastavi let do meteorolo3ki
dostupnog aerodroma ili operativnhog mjesta, pri ¢emu planirana rezerva goriva mora da ostane u skladu

sa zahtjevima iz SPO.OP.130 ili SPO.0OP.131.

SPO.0OP.195 Upotreba dodatnog kiseonika

(a) Operator mora da obezbijedi da specijalisti za odredene zadatke i ¢lanovi posade kontinuirano koriste
dodatni kiseonik uvijek kada visina kabine prelazi 10000 ft za period od vise od 30 minuta, i kada visina
kabine prelazi 13000 ft, osim ako drugacije nisu propisale nadlezne vlasti i u skladu sa SOP.

(b) Bez obzira na (a), i osim u slu¢aju operacija padobranom, kratka odstupanja od visine iznad 13000 ft
odredenog trajanja bez upotrebe dodatnog kiseonika u nesloZenim vazduhoplovima i helikopterima mogu

da se obavljaju uz prethodno odobrenje nadleZnih vlasti uzimajuci u obzir sljedece:

(1) trajanje odstupanja od visine iznad 13000 ft ne traje duze od 10 minuta ili, ako je potreban
duZi period, strogo je ogranic¢eno na period potreban za obavljanje specijalizovanih zadataka;

(2) let se ne obavlja iznad 16 000 ft;

(3) sigurnosna uputstva u skladu sa SPO.OP.135 uklju¢uju odgovarajuée informacije ¢lanovima
posade i specijalistima za odredene zadatke o uticajima hipoksije;

(4) SOP za predmetne operacije odraZzavaju tacke (1), (2) i (3);

(5) prethodno iskustvo operatora u izvodenju operacija iznad 13 000 ft bez koris¢enja dodatnog
kiseonika;

(6) pojedinacno iskustvo ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke i njihovo psiholosko
prilagodavanje na velike visine; i

(7) visina baze na kojoj je sjediste operatora ili sa koje se operacije izvode.

SPO.0OP.200 Opazanje blizine tla



(a) Kada je opaZena nedozvoljena blizina tla od strane ¢lana letacke posade ili od strane sistema za
upozoravanje na blizinu tla, pilot koji leti mora bez odlaganja da preduzme korektivne akcije kako bi
uspostavio sigurne uslove letenja.

(b) Sistem za upozoravanje na blizinu tla moZe da bude onesposobljen tokom specijalizovanih zadataka za
koje je potrebno da se vazduhoplovom upravlja na manjoj udaljenosti od tla pri ¢emu bi se pokrenuo
sistem za upozoravanje na blizinu tla.

SPO.0OP.205 Sistem izbjegavanja sudara u vazduhu (ACAS)

(a) Operator mora da utvrdi operativne procedure i programe obuke kada je ACAS ugraden i ispravan.
Kada se koristi ACAS I, takvi postupci i obuke moraju da budu u skladu sa Uredbom (EU) br. 1332/2011.

(b) ACAS Il moZe da bude onesposobljen tokom specijalizovanih zadataka za koje je potrebno da se
vazduhoplovima leti na manjoj medusobnoj udaljenosti pri cemu bi se pokrenuo ACAS.

SPQ.0P.210 Uslovi za prilaz i slijetanje — avioni i helikopteri

Prije pocetka prilaza za slijetanje, voda vazduhoplova mora da se uvjeri da, prema raspoloZivim
informacijama, meteorolo3ki uslovi na aerodromu ili operativnom mjestu i stanje poletno-sletne staze ili
FATO-a Cije koris¢enje se namjerava nece da sprijece siguran prilaz, slijetanje ili neuspjeli prilaz.
SP0O.0P.215 Pocetak i nastavak prilaza — avioni i helikopteri

(a) Voda vazduhoplova mozZe da zapocne instrumentalni prilaz bez obzira na saopstenu horizontalnu
vidljivost duz poletno-sletne staze/vidljivost (RVR/VIS).

(b) Ukoliko je prijavljena RVR/VIS manja od primjenljivog minimuma, prilaz ne smije da se nastavi:
(1) ispod 1000 ft iznad aerodroma, ili

(2) u zavrsnom segmentu prilaza u sluéaju kada je apsolutna/relativna visina odluke (DA/H) ili
najniZa apsolutna/relativna visina snizavanja (MDA/H) veca od 1000 ft iznad aerodroma.

(c) Gdje RVR nije dostupna, RVR vrijednosti mogu da budu dobijene konvertovanjem saopstene vidljivosti.

(d) Ukoliko, nakon prolaska 1000 ft iznad aerodroma, saopStena RVR/VIS padne ispod primjenljivog
minimuma, prilaz moZe da se nastavi do DA/H ili MDA/H.

(e) Prilaz moZe da bude nastavljen ispod DA/H ili MDA/H i slijetanje moZe da bude obavljeno ukoliko je
uspostavljena i ukoliko se odrzava vizuelna referenca, adekvatna za tu vrstu prilaza i za planiranu poletno-
sletnu stazu, na DA/H ili MDA/H.

(f) RVR vrijednost zone dodira uvijek mora da se kontrolise.



SP0.0OP.225 Operativna ogranicenja — toplovazdus$ni baloni
(a) Toplovazdusni balon ne smije da sleti no¢u, osim u sluc¢aju nuzde.

(b) Toplovazdusni balon moZe da poleti noéu, ukoliko ima dovoljno goriva za slijetanje tokom dana.

SPO.0P.230 Standardne operativne procedure

(@) Prije pocinjanja specijalizovane operacije, operator je duZzan da obavi procjenu rizika, procjenjujuci
kompleksnost aktivnosti u svrhu odredivanja opasnosti i povezanih rizika svojstvenim operacijama i
utvrdivanja olaksavajucih mjera.

(b) Na osnovu procjene rizika, operator je duzan da utvrdi standardne operativne procedure (SOP) koje
odgovaraju specijalizovanoj aktivnosti i vazduhoplovu koji se koristi uzimajuci u obzir zahtjeve odjeljka E.
SOP predstavljaju dio operativhog priru¢nika ili posebnog dokumenta. SOP moraju redovno da se
pregledaju i azuriraju, ukoliko je primjenljivo.

(c) Operator je duzan da obezbijedi da se specijalizovane operacije izvode u skladu sa SOP.

ODJELIAK C
PERFORMANSE VAZDUHOPLOVA | OPERATIVNA OGRANICENJA

SPO.POL.100 Operativna ogranicenja — svi vazduhoplovi

(a) Tokom svake faze operacije, utovar, masa i, 0sim u slucaju balona, polozaj tezista (CG) vazduhoplova
moraju da budu u skladu sa svim ogranicenjima navedenim u odgovaraju¢em priru¢niku.

(b) Natpisi, spiskovi, oznake instrumenata ili njihove kombinacije, koje sadrie operativna ogranicenja
propisana u AFM-u za vizuelnu prezentaciju, moraju da budu prikazani u vazduhoplovu.

SPO.POL.105 Masa i centraza

(a) Operator mora da obezbijedi da se masa i, osim u slucaju balona, CG svakog vazduhoplova utvrduje
stvarnim mjerenjem teZine prije pocetka koris¢enja. Akumulirani efekti modifikacija i opravki na masu i
centraZzu moraju da se uzmu u obzir i propisno dokumentuju. Te informacije treba da budu na raspolaganju
vodi vazduhoplova. Vazduhoplovu mora ponovo da se izmjeri teZina ako ucinak izmjena na masu i
centrazu nije ta¢no poznat.

(b) Mjerenje teZine mora da obavi:

(1) za avione i helikoptere, proizvodac vazduhoplova ili odobrena organizacija za odrZavanje; i



(2) za jedrilice i balone, proizvodac vazduhoplova ili to mora da se obavi u skladu sa Uredbom (EZ)
br. 2042/2003 ukoliko je primjenljivo.

SPO.POL.110 Sistem odredivanja mase i centraze — komercijalne operacije sa avionima i helikopterima
i nekomercijalne operacije sa slozenim vazduhoplovima na motorni pogon
(a) Operator mora da utvrdi sistem odredivanja mase i centraZe za svaki let ili seriju letova:

(1) za suvu operativhu masu vazduhoplova;

(2) masu putnog tereta;

(3) masu goriva koje se nosi;

(4) teret vazduhoplova i raspodjelu tereta;

(5) masu na polijetanju, masu na slijetanju i masu vazduhoplova bez goriva; i

(6) primjenljive pozicije CG na vazduhoplovu.

(b) Letacka posada mora da bude opremljena sredstvima za repliciranje i provjeru svih izracuna mase i
centraZe na osnovu izraCunavanja elektronskim putem.

(c) Operator utvrduje postupke kojima se omogucava da voda vazduhoplova odredi masu uto¢enog goriva
koris¢enjem stvarne gustine, ili ako ona nije poznata, gustine izracunate u skladu sa metodom navedenom
u operativnom prirucniku.

(d) Voda vazduhoplova obezbjeduje da se utovar:

(1) vazduhoplova obavlja pod nadzorom kvalifikovanog osoblja; i

(2) masa tereta koji se prevozi je u saglasnosti sa podacima koji se koriste za izracunavanje mase
i centraze vazduhoplova.

(e) Operator navodi, u operativnom prirucniku, principe i metode koji se odnose na utovar i sistem mase
i centraZe koji ispunjavaju zahtjeve iz (a) do (d). Ovaj sistem obuhvata sve tipove predvidenih operacija,
SPO.POL.115 Podaci i dokumentacija 0 masi i centrazi — komercijalne operacije avionima i helikopterima
i nekomercijalne operacije kompleksnim vazduhoplovima na motorni pogon

(a) Operator mora da utvrdi podatke o masi i centraZi i da sadini dokumentaciju o masi i centraZi prije
svakog leta ili serije letova odredujuci utovar i njegovu distribuciju tako da ograni¢enja za masu i centrazu

vazduhoplova ne budu premasena. Dokumentacija o masi i centrazi mora da sadrzi sljedeée podatke:

(1) tip i registraciju vazduhoplova;



(2) identifikaciju leta, broj i datum, ukoliko je primjenljivo;

(3) ime vode vazduhoplova;

(4) ime lica koje je sacinilo dokument;

(5) suvu operativhu masu i odgovarajuée CG vazduhoplova;

(6) masu goriva pri polijetanju i masu putnog goriva;

(7) masu drugog potro3nog materijala koji nije gorivo, ukoliko je primjenljivo;

(8) komponente optereéenja;

(9) masu pri polijetanju, masu pri slijetanju i masu vazduhoplova bez goriva;

(10) primjenljive pozicije CG na vazduhoplovu; i

(11) ogranicavajuce vrijednosti mase i CG.
(b) Kada se podaci i dokumentacija mase i centraze generiSu od strane kompjuterizovanog sistema za
odredivanje mase i centraZe, operator mora da provjeri integritet izlaznih podataka.
SPO.POL.116 Podaci i dokumentacija 0 masi i centraZi — olakSice
Bez obzira na SPO.POL.115 (a)(5), poloZaj CG ne treba da bude u dokumentaciji za masu i centraZzu, ukoliko
je distribucija opterecenja u skladu sa unaprijed izraCunatom tabelom za centrazu ili ukoliko moZe da se
prikaze da je za planirane operacije moguce obezbijediti pravu centraZu, koliko god da je stvarno
optereéenje.
SPO.POL.120 Performanse — opste
Voda vazduhoplova smije da upravlja vazduhoplovom samo ako su performanse vazduhoplova u
saglasnosti sa primjenljivim pravilima letenja i svim drugim ogranicenjima koja se primjenjuju na letenje,
kori$éeni vazdusni prostor, aerodrome ili operativna mjesta, uzimajuéi u obzir preciznost svih koriséenih
karata i mapa.
SPO.POL.125 Ogranic¢enja mase pri polijetanju — kompleksni avioni na motorni pogon
Operator mora da obezbijedi da:
(a) masa aviona na pocetku polijetanja ne premasuje ograni¢enja mase:

(1) pri polijetanju, u skladu sa zahtjevima iz SPO.POL.130;



(2) na ruti sa jednim neispravnim motorom (OEl) u skladu sa zahtjevima iz SPO.POL.135; i

(3) pri slijetanju u skladu sa zahtjevima iz SPO.POL.140,

dozvoljavajudi o¢ekivano umanjenje mase trajanjem leta i ispustanje goriva u vazduhu.
(b) masa na pocetku polijetanja nikad ne smije da premasi najvecu masu pri polijetanju koja je navedena
u AFM-u za visinu po pritisku koja odgovara nadmorskoj visini aerodroma ili operativnhog mjesta, i za sve
ostale lokalne atmosferske uslove ukoliko se koriste kao parametar za odredivanje najvece mase pri
polijetanju; i
(c) predvidena masa pri ocekivanom vremenu slijetanja na aerodromu ili operativhom mjestu
predvidenom za slijetanje ili na bilo kojem alternativhom aerodromu odredista nikad ne smije da premasi
najveéu masu pri slijetanju koja je navedena u AFM-u za visinu po pritisku koja odgovara nadmorskoj visini
tih aerodroma ili operativnih mjesta, i za sve ostale ostale lokalne atmosferske uslove ukoliko se koriste
kao parametar za odredivanje najveée mase pri slijetanju.
SPO.POL.130 Polijetanje — sloZeni avioni na motorni pogon

(a) Prilikom odredivanja najvise mase pri polijetanju, voda vazduhoplova mora da uzme u obzir sljedece:

(1) izracunata duZina za polijetanje ne moze da premasi raspoloZivu duZinu za polijetanje gdje
duZina predpolja ne prelazi polovinu raspoloZive staze za polijetanje;

(2) izraCunati poletni zalet ne moze da premasi raspoloZivi poletni zalet;

(3) jedinstvena vrijednost V1 koristi se za prekinuto i neprekinuto polijetanje, gdje je vrijednost
V1 navedena u AFM-u; i

(4) na vlaznoj ili kontaminiranoj poletno-sletnoj stazi, masa pri polijetanju ne moze da premasi
masu koja je dopustena za polijetanje na suvoj poletno-sletnoj stazi pod istim uslovima.

(b) Osim u slu¢aju aviona opremljenim turboelisnim motorima i ¢ija je maksimalna masa pri polijetanju
5700 kg ili manja, ukoliko dode do kvara motora tokom polijetanja, voda vazuhoplova mora da obezbijedi

da je avion u stanju:

(1) da prekine polijetanje i zaustavi se u okviru udaljenosti koja je na raspolaganju za prekid
polijetanja; ili

(2) da nastavi polijetanje i nadvisi sve prepreke duZ putanje leta u okviru odredene margine dok
vazduhoplov nije u poziciji da ispuni zahtjeve iz SPO.POL.135.

SPO.POL.135 Na ruti — jedan motor neispravan — sloZeni avioni na motorni pogon



Voda vazduhoplova mora da obezbijedi da u slu¢aju kvara motora na bilo kojoj tacki rute, vazduhoplov sa
vise motora mora da ima mogucnost da nastavi let do odgovarajuéeg aerodroma ili operativnog mjesta i
da ni u kojoj tacki ne leti ispod minimalne visine nadviSavanja prepreka.

SPO.POL.140 Slijetanje — sloZeni avioni na motorni pogon

Voda vazduhoplova mora da obezbijedi da na svakom aerodromu ili operativnom mjestu, nakon
nadviSavanja svih prepreka na prilaznoj putanji na sigurnoj udaljenosti, vazduhoplov mora da bude u
mogucnosti da sleti ili se zaustavi, a hidroavion mora da ima mogucnost da ostvari zadovoljavajuée nisku
brzinu, u okviru raspolozive duzZine za slijetanje. Dozvoljavaju se odstupanja za ocekivane razlike u
tehnikama prilaza i slijetanja, ukoliko nisu bila dozvoljena pri planiranju podataka o performansama.
SPO.POL.145 Performanse i operativni kriterijumi — avioni

Prilikom upravljanja avionom na visini manjoj od 150 m (500 ft) iznad oblasti koje nisu gusto naseljene, za
operacije avionima Koji nisu u stanju da odrze horizontalni let u sluéaju otkazivanja kriticnog motora,
operator je duZan da:

(a) utvrdi operativne procedure za umanjivanje posljedica otkaza motora;

(b) utvrdi program obuke za ¢lanove posade; i

(c) obezbijedi da su svi ¢lanovi posade i specijalisti za odredene zadatke u vazduhoplovu informisani o
procedurama potrebnim u slucaju prinudnog slijetanja.

SPO.POL.146 Performanse i operativni kriterijumi — helikopteri

(a) Voda vazduhoplova moze da upravlja vazduhoplovom iznad gusto naseljenih oblasti ukoliko:

(1) je helikopter certifikovan u kategoriji A ili B; i

(2) su utvrdene sigurnosne mjere da bi se sprijeCila nepotrebna opasnost po lica ili imovinu na
zemlji i ukoliko su operacije i njihove SOP odobrene.

(b) Operator je duZan da:
(1) utvrdi operativne procedure za umanjivanje posljedica otkaza motora;
(2) utvrdi program obuke za ¢lanove posade; i

(3) obezbijedi da svi ¢lanovi posade i specijalisti za odredene zadatke informisani 0 procedurama
koje treba da se sprovedu u slu¢aju prinudnog slijetanja.

(c) Operator je duzan da obezbijedi da masa pri polijetanju, slijetanju ili lebdjenju ne premasuje najvecéu
masu navedenu za:



(1) lebdjenje bez uticaja vazdudnog jastuka (HOGE) dok svi motori rade odgovaraju¢om
nominalnom snagom; ili

(2) ako su preovladavajuéi uslovi takvi da lebdjenje bez uticaja vazdusnog jastuka nije moguce,
masa helikoptera ne prelazi najvec¢u masu navedenu za lebdjenje pod uticajem vazdusnog jastuka

(HIGE) dok svi motori rade odgovaraju¢om nominalnom snagom, ukoliko preovladavajuci uslovi
omogucavaju lebdjenje pod uticajem vazdu$nog jastuka pri najveéoj navedenoj masi.

ODJELJIAK D
INSTRUMENTI, PODACI | OPREMA

SEKCIJA 1
Avioni

SPO.IDE.A.100 Instrumenti i oprema — opste

(@) Instrumenti i oprema zahtijevani u skladu sa ovim Odjeljkom moraju da budu odobreni u skladu sa
primjenljivim zahtjevima plovidbenosti ukoliko:

(1) ih koristi letacka posada sa ciljem kontrolisanja putanje leta;
(2) se koriste zbog postizanja usaglaSenosti sa SPO.IDE.A.215;
(3) se koriste zbog postizanja usaglasenosti sa SPO.IDE.A.220; ili
(4) su ugradeni u avion.

(b) Sljedece stavke, kada se zahtijevaju u skladu sa ovim Odjeljkom, nije potrebno da se odobre kao
oprema:

(1) rezervni osiguradi,

(2) nezavisna prenosiva svijetla,

(3) precizni tajmer,

(4) drzac karata,

(5) kompleti za prvu pomo¢,

(6) oprema za preZivljavanje i signalizaciju, i

(7) morsko sidro i oprema za pristajanje.



(c) Instrumenti i oprema koji nisu zahtijevani u skladu sa ovim Odjeljku kao i sva druga oprema koja nije
zahtijevana u skladu sa drugim primjenljivim Aneksima, ali se nose na letu, moraju da budu usaglaSeni sa
slijededéim:
(1) informacije koje se dobijaju pomocu ovih instrumenata ili opreme ne smiju da se koriste od
strane letacke posade zbog postizanja usaglasenosti sa Aneksom | Uredbe (EZ) br. 216/2008 ili
SPO.IDE.A.215 i SPO.IDE.A.220;

(2) instrumenti i oprema ne smiju da uti¢u na plovidbenost aviona, ¢ak ni u sluéaju kvara ili
neispravnosti.

(d) Instrumenti i oprema moraju da budu spremni za upotrebu ili lako dostupni sa mjesta ¢lana letacke
posade za cije koriséenje su predvideni;

(e) Instrumenti koje koristi ¢lan letacke posade moraju da budu postavljeni tako da dozvoljavaju ¢lanu
letacke posade da lako vidi indikacije sa svog mjesta, sa minimalnim izvodljivim odstupanjem od mjesta i
i linije vida koju obi¢no zauzme kad gleda naprijed duZ putanje leta.

(f) Sva potrebna oprema za sluc¢aj nuzde mora da bude lako dostupna za upotrebu bez odlaganja.

SPO.IDE.A.105 Minimalna oprema za let

Let ne smije da zapocne ako bilo koji od instrumenata aviona, komponenti opreme ili funkcija potrebnih
za predvideni let budu neispravni ili nedostaju, osim ako:

(a) se avionom izvode operacije u skladu sa listom minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova
(MEL), ukoliko je utvrdena;

(b) za sloZzene avione na motorni pogon i za sve avione koji se koriste u komercijalnim operacijama, je
operatoru odobreno, od strane nadleznih vlasti, da upravlja avionom u okviru ogranicenja glavne liste

minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova (MMEL); ili

(c) je avionu izdata dozvola za let u skladu sa primjenljivim zahtjevima plovidbenosti.

SPO.IDE.A.110 Rezervni elektric¢ni osiguraci

Avioni moraju da budu opremljeni rezervnim elektricnim osiguracima, snage koja je potrebna za
kompletnu zastitu kola, za zamjenu onih osiguraca ¢ija zamjena je dozvoljena tokom leta.

SPO.IDE.A.115 Operativna svijetla

Avioni kojima se izvode noéne operacije moraju da budu opremljeni:

(a) sistemom svjetala protiv sudara;



(b) navigacionim/pozicionim svjetlima;
(c) svijetlom za slijetanje;

(d) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sistema aviona koje obezbjeduje adekvatno osvjetljenje za
sve instrumente i opremu od sustinskog znacaja za sigurnu operaciju avionom;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektricnog sistema aviona koje obezbjeduje osvjetljenje u svim
kabinskim odjeljcima;

(f) nezavisnim prenosivim svijetlom za mjesto svakog ¢lana posade; i

(9) svijetlima koja su u skladu sa Medunarodnim propisima za sprecavanje sudara na moru, ako se avion
koristi kao hidroavion.

SPO.IDE.A.120 Operacije po VFR-u - letacki i navigacioni instrumenti i povezana oprema

(a) Avioni kojima se izvode operacije po VFR-u danju moraju da budu opremljeni sredstvima za mjerenje i
prikazivanje:

(1) magnetnog smjera,
(2) vremena u satima, minutima i sekundama,
(3) visine po pritisku,
(4) indicirane brzine,
(5) Mahovog broja kad god su ograniéenja brzine izrazena Mahovim brojem, i
(6) klizanja za sloZzene avione na motorni pogon.
(b) Avioni kojima se izvode operacije u VMC-u nocu, moraju da budu, pored opreme iz (a), opremljeni:
(1) sredstvima za mjerenje i prikazivanje:
(i) skretanja i klizanja,
(ii) poloZzaja,
(i) vertikalne brzine, i
(iv) stabilizovanog smjera;

(2) sredstvima za pokazivanje kada napajanje potrebnih ziroskopskih instrumenata nije
adekvatno.



(c) SloZeni avioni na motorni pogon kojima se izvode operacije u VMC-u iznad vode i van vidokruga kopna,
moraju da budu, pored opreme iz (a) i (b), opremljeni sredstvima za prevenciju neispravnosti sistema za
pokazivanje brzine usljed kondenzacije ili zaledivanja.

(d) Avioni kojima se izvode operacije u uslovima kada ih nije moguce zadrZati na Zeljenoj putanji leta bez
jednog ili vise dodatnih instrumenata, moraju da budu, pored opreme iz (a) i (b), opremljeni sredstvima
za prevenciju neispravnosti sistema za pokazivanje brzine zahtijevanim u skladu sa (a)(4) usljed
kondenzacije ili zaledivanja.

(e) Kad god su dva pilota potrebna za operacije, avioni moraju da budu opremljeni dodatnim posebnim
sredstvima za prikazivanje:

(1) visine po pritisku,
(2) indicirane brzine,
(3) klizanja, ili skretanja i klizanja, ukoliko je primjenljivo,
(4) polozaja, ukoliko je primjenljivo,
(5) vertikalne brzine, ukoliko je primjenljivo
(6) stabilizovanog smjera, ukoliko je primjenljivo, i
(7) Mahovog broja kad god su ograni¢enja brzine izrazena Mahovim brojem, ukoliko je
primjenljivo.
SPO.IDE.A.125 Operacije po IFR-u — letacki i navigacioni instrumenti i povezana oprema
Avioni kojima se izvode operacije po IFR-u moraju da budu opremljeni:
(a) sredstvima za mjerenje i prikazivanje:
(1) magnetnog smjera,
(2) vremena u satima, minutima i sekundama,
(3) visine po pritisku,
(4) indicirane brzine,
(5) vertikalne brzine,
(6) skretanja i klizanja,

(7) poloZaja,



(8) stabilizovanog smjera,
(9) spoljne temperature vazduha, i
(10) Mahovog broja kad god su ogranicenja brzine izrazena Mahovim brojem;
(b) sredstvima za prikazivanje kada napajanje potrebnih Ziroskopskih instrumenata nije adekvatno;

(c) kad god su dva pilota potrebna za operaciju, dodatnim posebnim sredstvima koja moraju da budu na
raspolaganju drugom pilotu za prikazivanje:

(1) visine po pritisku,

(2) indicirane brzine,

(3) vertikalne brzine,

(4) skretanja i klizanja,

(5) polozaja,

(6) stabilizovanog smjera, i

(7) Mahovog broja kad god su ograni¢enja brzine izrazena Mahovim brojem, ukoliko je
primjenljivo;
(d) sredstvima za prevenciju neispravnosti sistema za pokazivanje brzine zahtijevanog u skladu sa (a)(4) i

(c)(2) usljed kondenzacije ili zaledivanja; i

(e) slozeni avioni na motorni pogon kojima se izvode operacije po IFR-u moraju, pored opreme iz (a), (b),
(c)i(d), da budu opremiljeni sljede¢om opremom:

(1) alternativnim izvorom statickog pritiska;
(2) drzacem mape u lako Citljivoj poziciji koja moZe da se osvijetli za no¢ne operacije;

(3) drugim nezavisnim sredstvima za mjerenje i prikazivanje visine osim ako ve¢ nisu ugradena
zbog postizanja usaglaSenosti sa (€)(1); i

(4) snabdijevanjem elektri¢cnom energijom u sluc¢aju nuzde, koje je nezavisno od glavnog sistema
proizvodnje elektricne energije, za potrebe funkcionisanja i osvjetljavanja sistema za prikaz
poloZaja na period od najmanje 30 minuta. Snabdijevanje elektricnom energijom u sluc¢aju nuzde
mora automatski da se uklju¢i nakon potpunog kvara glavnog sistema proizvodnje elektri¢ne
energije i na instrumentu mora jasno da se prikaze da se sistem za prikaz poloZaja napaja iz
sistema za snabdijevanje elektricnom energijom u sluc¢aju nuzde.

SPO.IDE.A.126 Dodatna oprema za operacije sa jednim pilotom po IFR-u



SloZeni avioni na motorni pogon kojima se izvode operacije po IFR-u sa jednim pilotom moraju da budu
opremljeni autopilotom sa najmanje reZimom drZanja visine i smjera leta.
SPO.IDE.A.130 Sistem upozoravanja na opasno priblizavanje terenu (TAWS)

Turbinski avioni sa najve¢om certifikovanom masom pri polijetanju (MCTOM) veéom od 5700 kg ili
MOPSC-om vec¢im od devet, moraju da budu opremljeni TAWS-om koji ispunjava zahtjeve za:

(a) opremu klase A kao $to je navedeno u prihvatljivom standardu, u slu¢aju aviona kojima je individualno
uvjerenje o plovidbenosti (CofA) prvi put izdato nakon 01. januara 2011. godine; ili

(b) opremu klase B, kao $to je navedeno u prihvatljivom standardu, u sluc¢aju aviona kojima je individualno
CofA prvi put izdato na dan 01. januara 2011. godine ili ranije.

SPO.IDE.A.131 Sistem za spre¢avanje sudara u vazduhu (ACAS II)

Osim ako nije drugacije predvideno Uredbom (EU) br. 1332/2011, turbinski avioni koji imaju MCTOM vecu
od 5700 kg moraju da budu opremljeni ACAS-om Il.

SPO.IDE.A.132 Meteoroloki radar — sloZeni avioni na motorni pogon

Sljededi avioni moraju da budu opremljeni meteoroloskim radarom kada se njima izvode operacije nocu
ili u IMC-u u oblastima sa grmljavinskim ili drugim potencijalno opasnim meteoroloskim uslovima koji
mogu da se detektuju meteoroloskim radarom, a koji mogu da se o¢ekuju duz rute:

(a) avioni sa kabinom pod pritiskom;

(b) avioni koji nemaju kabinu pod pritiskom sa MCTOM ve¢om od 5700 kg.

SPO.IDE.A.133 Dodatna oprema za noéne operacije u uslovima zaledivanja — sloZeni avioni na motorni
pogon

(a) Avioni kojima se izvode operacije u ocekivanim ili stvarnim uslovima zaledivanja no¢u moraju da budu
opremljeni sredstvima za osvjetljavanje ili detektovanje formiranja leda.

(b) Sredstva za osvetljavanje formiranja leda ne smiju da prouzrokuju bljesak ili refleksiju koji bi
onemogucdili clanove letacke posade u obavljanju njihovih duZnosti.

SPO.IDE.A.135 Interfonski sistem za letacku posadu



Avioni koji izvode operacije sa vise od jednog ¢lana letacke posade moraju da budu opremljeni
interfonskim sistemom za letacku posadu, ukljuéujuéi slusalice i mikrofone za kori$¢enje za svakog ¢lana
letacke posade.

SPO.IDE.A.140 Uredaj za snimanje glasa u pilotskoj kabini

(a) Sljedeci avioni moraju da budu opremljeni CVR-om:

(1) avioni koji imaju MCTOM vedéu od 27000 kg i kojima je prvi put izdato individualno CofA na dan
ili poslije 1. januara 2016. godine; i

(2) avioni koji imaju MCTOM vecu od 2250 kg:
(i) certifikovani za operaciju sa minimalnom posadom koja ukljuéuje najmanje dva pilota;

(i) opremljeni turbomlaznim motorom/motorima ili koji imaju vise od jednog
turboelisnog motora; i

(iii) za koje je uvjerenje o tipu prvi put izdato na dan ili poslije 1. januara 2016. godine.
(b) CVR mora da bude u stanju da zadrzi podatke snimljene tokom najmanje prethodna 2 sata.
(c) CVR mora da snima sa referencom na vremenski rok:
(1) govorne komunikacije preneSene iz ili primljene u letackoj kabini putem radija;

(2) govorne komunikacije letacke posade kada koristi interfonski sistem i sistem za javno
obradanje putnicima, ako je ugraden;

(3) zvucno okruZenje letacke kabine, ukljucujuci, bez prekida, audio signale dobijene od svakog
usmjerenog mikrofona i mikrofona na maski koji se koriste; i

(4) glasovne ili audio signale identifikacije navigacijskih ili prilaznih sredstava koji se 3alju
slusalicama ili zvuéniku.

(d) CVR mora da pocne snimanje prije pokretanja aviona na sopstveni pogon i da nastavi da snima sve do
kraja leta kada se avion viSe ne krece na sopstveni pogon;

(e) Pored (d), zavisno od raspoloZivosti elektriéne energije, CVR mora da poc¢ne da snima $to je ranije
moguce u toku provjera u pilotskoj kabini prije startovanja motora na pocetku leta do provjera u pilotskoj

kabini neposredno nakon gasenja motora na kraju leta;

(f) CVR mora da posjeduje uredaj za pomo¢ u njegovom pronalazenju u vodi.

SPO.IDE.A.145 Uredaj za snimanje podataka leta



(@) Avioni koji imaju MCTOM vecu od 5700 kg i kojima je prvi put izdato individualno CofA na dan ili poslije
1. januara 2016. godine moraju da budu opremljeni FDR-om koji koristi digitalnu metodu snimanja i
skladiStenja podataka i za koje postoji metoda kojom se lako preuzimaju podaci iz medija u kojem su
skladisteni.

(b) FDR mora da snima parametre potrebne da se precizno utvrdi putanja leta aviona, brzina, poloZaj,
snaga motora, konfiguracija i operacija i mora da bude u stanju da zadrZi podatke snimljene tokom
najmanje prethodnih 25 sati.

(c) Podaci moraju da se dobiju iz izvora na avionu koji omogucavaju preciznu korelaciju sa informacijama
prikazanim letackoj posadi.

(d) FDR mora da pocne snimanje podataka prije nego avion bude spreman da se pokrene na sopstveni
pogon i mora da zavrsi snimanje neposredno nakon Sto avion prestane sa kretanjem na sopstveni pogon.

(e) FDR mora da posjeduje uredaj za pomo¢ u njegovom pronalazenju u vodi.

SPO.IDE.A.150 Snimanje prenosa podataka
(a) Avioni kojima je prvi put izdato individualno CofA na dan ili poslije 1. januara 2016. godine koji imaju
mogucénost komunikacije preko prenosa podataka i potrebno je da budu opremljeni CVR-om moraju da

snimaju na uredaju za snimanje, kada je primjenljivo:

(1) poruke komunikacije prenosa podataka koje se odnose na ATS komunikacije ka i od aviona,
ukljucujuci poruke koje se odnose na sljedeé¢e namjene:

(i) iniciranje prenosa podataka;

(if) komunikaciju kontrolora i pilota;
(iii) adresirani nadzor;

(iv) informacije o letu;

(v) nadzor emitovanja vazduhoplova, koliko je to izvodljivo, s obzirom na strukturu
sistema;

(vi) podatke za operativhu kontrolu vazduhoplova, koliko je to izvodljivo, s obzirom na
strukturu sistema; i

(vii) slikovni zapis podataka (grafiku), koliko je to izvodljivo, s obzirom na strukturu
sistema;

(2) informacije koje omogucavaju korelaciju sa bilo kojim povezanim zapisima koji se odnose na
komunikacije preko prenosa podataka i koji su skladisteni odvojeno od aviona; i



(3) informacije o vremenu i prioritetu poruka komunikacije preko prenosa podataka, s obzirom na
strukturu sistema.

(b) Uredaj za snimanje mora da koristi digitalnu metodu snimanja i skladiStenja podataka i informacija i
metodu za lako preuzimanje tih podataka. Metoda snimanja mora da omoguci uporedivanje sa podacima
snimljenim na zemlji.

(c) Uredaj za snimanje mora da bude u stanju da zadrzi podatke snimljene najmanje u istom trajanju kao
§to je dato za CVR-e u SPO.IDE.A.140.

(d) Uredaj za snimanje mora da posjeduje uredaj za pomo¢ u njegovom pronalaZzenju u vodi.

(e) Uslovi koji se primjenjuju za pocetak i kraj djelovanja uredaja za snimanje su isti kao uslovi koji se
primjenjuju za pocCetak i kraj djelovanja CVR-a datog u SPO.IDE.A.140 (d) i ().

SPO.IDE.A.155 Kombinovani uredaj za snimanje podataka o letu i snimanje glasa u pilotskoj kabini
UsaglaSenost sa CVR i FDR zahtjevima moZe da se postigne pomodu:

(a) jednog kombinovanog uredaja za snimanje podataka o letu i glasa u pilotskoj kabini u slu¢aju aviona
za koji se zahtijeva da bude opremljen CVR-om ili FDR-om; ili

(b) dva kombinovana uredaja za snimanje podataka sa leta i glasa u pilotskoj kabini u slu¢aju aviona za
koji se zahtijeva da bude opremljen CVR-om i FDR-om.

SPO.IDE.A.160 Sjedista, sigurnosni pojasevi sjediSta i sigurnosni sistemi za vezivanje

Avioni moraju da budu opremljeni:

(a) sjediStem ili mjestom za svakog ¢lana posade ili specijalistu za odredene zadatke u avionu;

(b) sigurnosnim pojasem na svakom sjedistu i pojasevima za zadrZavanje na svakom mjestu;

(c) za nesloZene avione na motorni pogon, pojasem za sjediSte sa sigurnosnim sistemom za vezivanje
gornjeg torza na svakom sjediStu letacke posade, koji se otvara u jednoj tacki.

(d) za sloZene avione na motorni pogon, pojasem za sjediSte sa sigurnosnim sistemom za vezivanje gornjeg
torza, koji mora da se otvara u jednoj tacki i koji sadrZi uredaj koji automatski zadrzava torzo u slucaju
naglog kocenja:

(1) na svakom sjedistu letacke posade i na bilo kom sjedistu pored sjedista pilota; i

(2) na svakom sjedistu posmatraca koje se nalazi u letackoj kabini.

SPO.IDE.A.165 Komplet za prvu pomoc¢



(a) Avioni moraju da budu opremljeni kompletom za prvu pomo¢.
(b) Komplet za prvu pomo¢ mora da bude:
(1) lako dostupan za koriséenje; i

(2) u roku vazenja.

SPO.IDE.A.170 Dodatni kiseonik — avioni sa kabinom pod pritiskom

(@) Avioni sa kabinom pod pritiskom kojima se izvode operacije na visinama na kojima se zahtijeva
snabdijevanje kiseonikom u skladu sa (b) moraju da budu opemljeni kiseoni¢ckom opremom koja moZe da
skladisti i distribuira potrebne kiseonicke zalihe.

(b) Avioni sa kabinom pod pritiskom kojima se izvode operacije iznad visina na kojima je visina po pritisku
u kabinskim odjeljcima iznad 10000 ft moraju da nose dovoljno kiseonika za disanje za snabdijevanje svih
¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke za najmanje:

(1) svaki period kad visina po pritisku kabine premaSuje 15000 ft, ali ni u kom slu¢aju manje od
snabdijevanja koje traje 10 minuta;

(2) svaki period, ako ¢e pri gubitku pritiska i uzimajuéi u obzir okolnosti leta, visina po pritisku u
letackoj kabini i kabinskom odjeljku da bude izmedu 14000 ft i 15000 ft;

(3) za svaki period duZi od 30 minuta ako ¢e visina po pritisku u letackoj kabini i i kabinskom
odjeljku da bude izmedu 10000 ft i 14000 ft; i

(4) za najmanje 10 minuta, za avione kojima se izvode operacije ha visinama po pritisku iznad
25000 ft, ili kojima se izvode operacije ispod te visine, ali u uslovima gdje ne mogu da se spuste

Nna Visinu po pritisku od 13000 ft u okviru perioda od ¢etiri minuta.

(c) Avioni sa kabinom pod pritiskom kojima se izvode operacije na visinama iznad 25000 ft moraju, pored
toga, da budu opremljeni:

(1) uredajem za indikaciju upozorenja letackoj posadi o svakom gubitku pritiska; i
(2) u slucaju slozenih aviona na motorni pogon, maskama za ¢lanove letacke posade koje se brzo
navlace.

SPO.IDE.A.175 Dodatni kiseonik — avioni kojima kabina nije pod pritiskom

(a) Avioni kojima kabina nije pod pritiskom kojima se izvode operacije ha visinama na kojima se zahtijeva

snabdijevanje kiseonikom u skladu sa (b) moraju da budu opemljeni kiseoni¢kom opremom koja moZe da
skladisti i distribuira potrebne kiseonicke zalihe.



(b) Avioni kojima kabina nije pod pritiskom kojima se izvode operacije iznad visina letenja na kojima je
visina po pritisku u kabinskom odjeljku iznad 10000 ft moraju da nose dovoljno kiseonika za disanje za
snabdijevanje:

(1) svih ¢lanova posade za svaki period duZi od 30 minuta u kojem ¢e visina po pritisku u
kabinskom odjeljku da bude izmedu 10000 ft i 13000 ft; i

(2) svih lica u vazduhoplovu za svaki period u kojem ¢e visina po pritisku u kabinskom odjeljku da
bude iznad 13000 ft.

(c) Bez obzira na (b), odstupanja od visine odredenog trajanja izmedu 13000 ft i 16000 ft mogu da se obave
bez kiseonickih zaliha, u skladu sa SPO.0OP.195(b).
SPO.IDE.A.180 Rucni protivpoZarni aparati

(a) Avioni, osim motornih jedrilica (TMG) i aviona tipa ELAL, moraju da budu opremljeni najmanje jednim
rucnim protivpozarnim aparatom:

(1) u letackoj kabini; i

(2) u svakom kabinskom odjeljku koji je odvojen od letacke kabine, osim ako je odjeljak lako
dostupan letackoj posadi.

(b) Vrsta i koli¢ina agensa za zahtijevane protivpoZarne aparate mora da bude odgovarajuca za tip poZara
do kojeg moZe da dode u odjeljku gdje je aparat predviden da se koristi i da bude takva da se minimizuje
opasnost od koncentracije otrovnih gasova u odjeljcima gdje su smjeStena lica.

SPO.IDE.A.181 Sjekira i poluga

Avioni koji imaju MCTOM vec¢u od 5700 kg moraju da budu opremljeni najmanje jednom sjekirom ili
polugom koji se nalaze letackoj kabini.

SPO.IDE.A.185 Oznacdavanje tacaka za prosijecanje kabine

Ako su podruéja trupa aviona pogodna za upad od strane spasilackih posada u sluéajevima nuzde
oznacena, takva podrucja moraju da budu oznacena kao sto je prikazano na slici 1.

Slika 1
Oznacavanje tacaka za prosijecanje kabine
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SPO.IDE.A.190 Predajnik za odredivanje mjesta nesrece (ELT)
(a) Avioni moraju da budu opremljeni:

(1) ELT-em bilo koje vrste, u sluc¢aju aviona kojima je prvi put izdato individualno CofA na dan ili
prije 1. jula 2008. godine; ili

(2) automatskim ELT-em, u slu¢aju aviona kojima je prvi put izdato individualno CofA poslije 1. jula
2008. godine; ili

(3) ELT-em za prezivljavanje (ELT(S)) ili li¢ni predajnikom za odredivanje lokacije (PLB), kojeg nosi
¢lan posade ili specijalista za odredene zadatke, kada je certifikovana konfiguracija sa najve¢im
brojem putnickih sjedista Sest ili manje.
(b) ELT-i bilo koje vrste i PLB-i moraju da budu u stanju da 3alju signal istovremeno na 121,5 MHz i 406
MHz.
SPO.IDE.A.195 Let iznad vode
(a) Sljededi avioni moraju da budu opremljeni prslucima za spaSavanje za svako lice u avionu, koji moraju
da se nose ili skladiSte na poziciji koja je lako dostupna sa sjediSta ili mjesta lica za ¢iju upotrebu su
predvideni:

(1) jednomotorni avioni koji su opremljeni za slijetanje na kopno kada:

(i) lete iznad vode na udaljenosti od kopna koja je izvan udaljenosti za jedrenje; ili



(ii) polijecu ili slije¢u na aerodrom ili operativno mjesto na kojem, po misljenju vode
vazduhoplova, poletna ili prilazna putanja prelazi vodenu povrsinu tako da postoji
vjerovatnocda prinudnog slijetanja na vodu;

(2) hidroavioni kojima se izvode operacije iznad vode; i

(3) avioni kojima se izvode operacije na udaljenosti od kopna gdje je moguce prinudno slijetanje

vecoj od 30 minuta pri uobitajenoj brzini krstarenja ili 50 NM, prilikom ¢ega se u obzir uzima manja

vrijednost.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje mora da bude opremljen elektricnim osvjetljenjem u svrhe lak3eg
pronalaZenja lica.

(c) Hidroavioni kojima se izvode operacije iznad vode moraju da budu opremljeni:

(1) sidrom i drugom opremom neophodnom da se olak$a privez, sidrenje ili manevrisanje
hidroaviona na vodi, odgovarajuc¢im za njegovu veli¢inu, teZinu i karakteristike upravljanja; i

(2) opremom za davanje zvucnih signala propisanih u Medunarodnim propisima za sprecavanje
sudara na moru, gdje je primjenljivo.

(d) Voda aviona kojim se izvode operacije na udaljenosti od kopna gdje je moguce prinudno slijetanje
vecoj od 30 minuta pri uobicajenoj brzini krstarenja ili 50 NM, prilikom ¢ega se u obzir uzima manja
vrijednost, mora da utvrdi rizike za prezivljavanje lica iz vazduhoplova u sluéaju prinudnog slijetanja na
vodu, na osnovu ¢ega mora da odludi o prevozu:

(1) opreme za davanije signala u hitnoj situaciji;

(2) ¢amaca za spasavanje u dovoljnom broju da prime sva lica u avionu, skladistenih tako da je
olak$ana njihova upotreba u slu¢aju nuzde; i

(3) spasonosne opreme, da obezbijedi sredstva za odrZavanje Zivota, odgovarajuce za let koji se
izvodi.
SPO.IDE.A.200 Oprema za preZivljavanje

(a) Avioni koji lete iznad podrucja u kojima bi traganje i spaSavanje bilo posebno teSko moraju da budu
opremljeni:

(1) signalnom opremom za davanije signala u hitnoj situaciji;
(2) najmanije jednim ELT-em za preZzivljavanje (ELT (S)); i
(3) dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu koja se leti uzimajuéi u obzir broj lica u avionu.

(b) Dodatna oprema za prezivljavanje navedena u (a)(3) ne treba da se nosi kada avion:



(1) ostaje unutar udaljenosti od oblasti gdje traganje i spaSavanje nije posebno tesko, a Sto
odgovara sljedec¢em:

() 120 minuta brzine krstarenja sa otkazom jednog motora (OIE) za avione koji su u stanju
da nastave let do aerodroma sa kriticnim motorom (-ima) koji bi otkazali u bilo kom
trenutku duz rute ili duz planiranih ruta preusmjeravanja, ili
(i) 30 minuta brzine krstarenja za sve ostale avione; ili
(2) ostaje na udaljenosti ne vecoj od one koja odgovara letu od 90 minuta pri brzini krstarenja od
oblasti pogodne za obavljanje prinudnog slijetanja, za avione certifikovane u skladu sa
primjenljivim standardima plovidbenosti.
SPO.IDE.A.205 Individualna zaStitna oprema
Svako lice u vazduhoplovu mora da nosi individualnu zaStitnu opremu koja odgovara tipu operacije koja
se izvodi.

SPO.IDE.A.210 Slusalice

(a) Avioni moraju da budu opremljeni slusalicama sa usmjerenim mikrofonom ili ekvivalentnom opremom
za svakog €lana letacke posade na njegovom dodijeljenom mjestu u letackoj kabini.

(b) Avioni kojima se izvode operacije po IFR-u ili no¢u moraju da budu opremljeni predajnim dugmetom
na ruénim komandama za nagib i okretanje po uzduznoj osi za svakog zahtijevanog ¢lana letacke posade.
SPO.IDE.A.215 Radio-komunikaciona oprema
(a) Avioni kojima se izvode operacije po IFR-u ili nocu, ili ako je to u skladu sa primjenljivim zahtjevima za
vazdusni prostor, moraju da budu opremljeni radio-komunikacionom opremom koja se u uobicajenim
uslovima radio prenosa koristi za:

(1) obavljanje dvosmjerne komunikacije u svrhu kontrole aerodroma;

(2) prijem meteoroloskih podataka u svakom trenutku tokom leta;

(3) izvodenje dvosmjerne komunikacije u svakom trenutku tokom leta sa vazduhoplovnim
stanicama i na frekvencijama koje propisuju nadlezne vlasti; i

(4) omogucavanje komunikacije na vazduhoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz za hitne situacije.

(b) Ako se zahtijeva viSe od jedne jedinice opreme za komunikaciju, svaka mora da bude nezavisna od
druge ili drugih jedinica, tako da kvar jedne jedinice nece dovesti do kvara na drugoj jedinici.



SPO.IDE.A.220 Navigaciona oprema

(a) Avioni moraju da budu opremljeni navigacionom opremom koja ¢e omoguditi nastavak leta u skladu
Sa.

(1) planom leta ATS-a, ukoliko je primjenljivo; i
(2) primjenljivim zahtjevima vazduSnog prostora.
(b) Avioni moraju da posjeduju dovoljno navigacione opreme da bi obezbijedili da, u slu¢aju otkaza jedne
stavke opreme u bilo kojoj fazi leta, preostala oprema mora da omoguci sigurnu navigaciju u skladu sa (a),
ili sigurno sprovodenje radnje odgovarajuée za nepredvidene situacije.
(c) Avioni kojima se izvode operacije za koje se namjerava da slete u IMC-u moraju da budu opremljeni
odgovaraju¢om opremom koja je u stanju da daje smjernice do tacke sa koje vizuelno slijetanje moze da
se obavi. Ova oprema mora da bude u stanju da omoguci takvo navodenje za svaki aerodrom na kome je
planirano da se sleti u IMC-u i za sve odredene alternativne aerodrome.
SPO.IDE.A.225 Transponder
Kada je to u skladu sa zahtjevima za vazdusni prostor u kojem lete, avioni moraju da budu opremljeni
sekundarnim nadzornim radarskim transponderom (SSR) sa svim potrebnim karakteristikama.
SEKCIA 2
Helikopteri

SPO.IDE.H.100 Instrumenti i oprema — opste

(@) Instrumenti i oprema zahtijevani u skladu sa ovim Odjeljkom moraju da budu odobreni u skladu sa
primjenljivim zahtjevima plovidbenosti ukoliko:

(1) ih koristi letacka posada sa ciljem kontrolisanja putanje leta;
(2) se koriste zbog postizanja usaglasenosti sa SPO.IDE.H.215;
(3) se koriste zbog postizanja usagladenosti sa SPO.IDE.H.220; ili
(4) su ugradeni u helikopter.
(b) Sljedece stavke, kada se zahtijevaju u skladu sa ovim Odjeljkom, ne zahtijevaju posebno odobrenje:
(1) nezavisno prenosivo svijetlo,

(2) precizni tajmer,



(3) drzac karata,

(4) komplet za prvu pomo¢,

(5) oprema za preZivljavanje i signalizaciju, i

(6) morsko sidro i oprema za pristajanje.
(c) Instrumenti i oprema koji nisu zahtijevani u skladu sa ovim Odjeljkom kao i sva druga oprema koja nije
zahtijevana u skladu sa drugim primjenljivim Aneksima, ali se nose na letu, moraju da budu u saglasnosti
sa sljedec¢im:

(1) informacije koje se dobijaju pomodu ovih instrumenata ili opreme ne smiju da se koriste od

strane letacke posade zbog postizanja usaglaSenosti sa Aneksom | Uredbe (EZ) br. 216/2008 ili

SPO.IDE.H.215i SPO.IDE.H.220; i

(2) instrumenti i oprema ne smiju da uti¢u na plovidbenost helikoptera, ¢ak ni u slu¢aju kvara ili
neispravnosti.

(d) Instrumenti i oprema moraju da budu lako upotrebljivi ili lako dostupni sa mjesta ¢lana letacke posade
za Cije koris¢enje su predvideni.

(e) Instrumenti koje koristi bilo koji ¢lan letacke posade moraju da budu postavljeni tako da omoguce
¢lanu letacke posade da lako vidi indikacije sa njegovog/njenog mijesta, sa minimalnim izvodljivim

odstupanjem od mijesta i linije gledanja koju on/ona obi¢no zauzme kada gleda naprijed duZ putanje leta.

(f) Sva potrebna oprema za slu¢aj nuzde mora da bude lako dostupna za upotrebu bez odlaganja.

SPO.IDE.H.105 Minimalna oprema za let

Let ne smije da zapoc¢ne ako bilo koji od instrumenata helikoptera, stavki opreme ili funkcija potrebnih za
predvideni let budu neispravni ili nedostaju, osim ako:

(@) se helikopterom izvode operacije u skladu sa listom minimalne ispravnosti opreme i sistema
vazduhoplova (MEL), ukoliko je utvrdena;

(b) za sloZene helikoptere na motorni pogon, i za sve helikoptere koji se koriste u komercijalnim
operacijama, je operatoru odobreno, od strane nadleznih vlasti, da izvodi operacije helikopterom u okviru
ogranicenja glavne liste minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova (MMEL); ili

(c) helikopter ima dozvolu za letenje koja je izdata u skladu sa primjenljivim zahtjevima plovidbenosti.

SPO.IDE.H.115 Operativna svijetla

Helikopteri kojima se izvode noéne operacije moraju da budu opremljeni:



(a) sistemom svjetala protiv sudara;
(b) navigacionim/pozicionim svjetlima;
(c) svijetlom za slijetanje;

(d) osvjetlienjem koje se napaja iz elektricnog sistema helikoptera koje obezbjeduje adekvatno
osvjetljenje svih instrumenata i opreme od sustinskog znacaja za sigurnu operaciju helikopterom;

(e) osvjetljenjem koje se napaja iz elektri¢nog sistema helikoptera koje obezbjeduje osvjetljenje u svim
kabinskim odjeljcima;

(f) nezavisnim prenosivim svijetlom za mjesto svakog ¢lana posade; i

(g) svijetlima koja su u skladu sa Medunarodnim propisima za sprec¢avanje sudara na moru, ako je
helikopter amfibijski.

SPO.IDE.H.120 Operacije po VFR-u - letacki i navigacioni instrumenti i povezana oprema

(@) Helikopteri kojima se izvode operacije po VFR-u danju moraju da budu opremljeni sredstvima za
mjerenje i prikazivanje:

(1) magnetnog smjera,

(2) vremena u satima, minutima i sekundama,
(3) visine po pritisku,

(4) indicirane brzine, i

(5) klizanja.

(b) Helikopteri kojima se izvode operacije u VMC-u iznad vode i van vidokruga kopna ili u VMC-u nodu,
moraju da budu, pored opreme iz (a), opremljeni:

(1) sredstvima za mjerenje i prikazivanje:
(i) poloZaja;
(ii) vertikalne brzine; i
(i) stabilizovanog smjera.

(2) sredstvima koja oznacavaju kada napajanje potrebnih Ziroskopskih instrumenata nije
adekvatno; i



(3) za sloZene helikoptere na motorni pogon, sredstvima za sprecavanje kvara sistema za
pokazivanje brzine zahtijevanim u skladu sa (a)(4) usljed kondenzacije ili zaledivanja.

(c) Helikopteri kojima se izvode operacije pri vidljivosti manjoj od 1500 m, ili u uslovima kada ih nije
moguce zadrZati na Zeljenoj putanji leta bez jednog ili vise dodatnih instrumenata, moraju da budu, pored
opreme iz (a) i (b), opremljeni sredstvima za sprecavanje nheispravnosti sistema za pokazivanje brzine
zahtijevanim u skladu sa (a)(4) usljed kondenzacije ili zaledivanja.

(d) Kad god su dva pilota potrebna za operacije, helikopteri moraju da budu opremljeni dodatnim
posebnim sredstvima za prikazivanje:

(1) visine po pritisku;

(2) indicirane brzine;

(3) klizanja;

(4) polozaja, ukoliko je primjenljivo;

(5) vertikalne brzine, ukoliko je primjenljivo; i

(6) stabilizovanog smjera, ukoliko je primjenljivo.

SPO.IDE.H.125 Operacije po IFR-u — letacki i navigacioni instrumenti i povezana oprema
Helikopteri kojima se izvode operacije po IFR-u moraju da budu opremljeni sljede¢om opremom:
(a) sredstvima za mjerenje i prikazivanje:

(1) magnetnog smjera,

(2) vremena u satima, minutima i sekundama,

(3) visine po pritisku,

(4) indicirane brzine,

(5) vertikalne brzine,

(6) klizanja,

(7) polozaja,

(8) stabilizovanog smjera, i

(9) spoljne temperature vazduha;



(b) sredstvima za prikazivanje kada napajanje potrebnih ziroskopskih instrumenata nije odgovarajuce;
(c) kad god su dva pilota potrebna za operaciju, dodatnim posebnim sredstvima za prikazivanje:

(1) visine po pritisku,

(2) indicirane brzine,

(3) vertikalne brzine,

(4) klizanja,

(5) polozaja, i

(6) stabilizovanog smjera;

(d) sredstvima za sprecavanje neispravnosti sistema za pokazivanje brzine potrebnog zahtijevanim u
skladu sa (a)(4) i (c)(2) usljed kondenzacije ili zaledivanja; i

(e) pomoc¢nim sredstvima mjerenja i prikazivanja polozaja, kao rezervnim instrumentom; i
(f) sliedec¢im u slucaju sloZenih helikoptera na motorni pogon:
(1) alternativnim izvorom statickog pritiska; i

(2) drzacem karte u lako Citljivom poloZaju koji moZe da se osvijetli tokom noénih operacija.

SPO.IDE.H.126 Dodatna oprema za operacije sa jednim pilotom po IFR-u

Helikopteri kojima se izvode operacije po IFR-u sa jednim pilotom moraju da budu opremljeni autopilotom
sa najmanje rezimom drzanja visine i smjera leta.

SPO.IDE.H.132 Meteoroloski radar — slozeni helikopteri na motorni pogon

Helikopteri kojima se izvode operacije po IFR-u ili no¢u moraju da budu opremljeni meteoroloskim
radarom kada aktuelni meteoroloski izvjestaji ukazuju na grmljavinske ili druge potencijalno opasne
meteoroloSke uslove, za koje se smatra da mogu da se detektuju meteoroloskim radarom, mogu da se
ocekuju duz rute kojom se leti.

SPO.IDE.H.133 Dodatna oprema za noéne operacije u uslovima zaledivanja — sloZeni helikopteri na
motorni pogon

(a) Helikopteri kojima se izvode operacije u o¢ekivanim ili stvarnim uslovima zaledivanja no¢u moraju da
budu opremljeni sredstvima za osvjetljavanje ili detektovanje formiranja leda.



(b) Sredstva za osvetljavanje formiranja leda ne smiju da prouzrokuju bljesak ili refleksiju koji bi
onemogucdili ¢lanove letacke posade u obavljanju njihovih duznosti.

SPO.IDE.H.135 Interfonski sistem za letacku posadu

Helikopteri kojima se izvode operacije sa vise od jednog ¢lana letacke posade moraju da budu opremljeni
interfonskim sistemom za letac¢ku posadu, ukljucujuéi slusalice i mikrofone za koriséenje za svakog ¢lana
letacke posade.

SPO.IDE.H.140 Uredaj za snimanje glasa u pilotskoj kabini

(a) Helikopteri koji imaju MCTOM vecu od 7000 kg i kojima je prvi put izdato individualno CofA na dan ili
poslije 1. januara 2016. godine moraju da budu opremljeni CVR-om.

(b) CVR mora da bude u stanju da zadrzi podatke snimljene tokom najmanje prethodna 2 sata.
(c) CVR mora da snima sa referencom na vremenski rok:
(1) govorne komunikacije prenesene iz ili primljene u letackoj kabini putem radija;

(2) govorne komunikacije letactke posade kada koristi interfonski sistem i sistem za javno
obracanje putnicima, ako je ugraden;

(3) zvucno okruzenje letacke kabine, ukljucujuci, bez prekida, audio signale dobijene od svakog
mikrofona ¢élana posade; i

(4) glasovne ili audio signale identifikacije navigacijskih ili prilaznih sredstava koji se S3alju
slusalicama ili zvu¢niku.

(d) CVR mora da poc¢ne snimanje prije pokretanja helikoptera na sopstveni pogon i da nastavi da snima
sve do kraja leta kada se helikopter vise ne kre¢e na sopstveni pogon;

(e) Pored (d), zavisno od raspoloZivosti elektricne energije, CVR mora da poc¢ne da snima sto je ranije
moguce u toku provjera u pilotskoj kabini prije startovanja motora na pocetku leta do provjera u pilotskoj
kabini neposredno nakon gasenja motora na kraju leta;

(f) CVR mora da posjeduje uredaj za pomoc¢ u njegovom pronalaZzenju u vodi.

SPO.IDE.H.145 Uredaj za snimanje podataka leta

(a) Helikopteri koji imaju MCTOM vecu od 3175 kg i kojima je prvi put izdato individualno CofA na dan ili
poslije 1. januara 2016. godine moraju da budu opremljeni FDR-om koji koristi digitalnu metodu snimanja
i skladiStenja podataka i za koji postoji metoda kojom se lako preuzimaju podaci iz medija u kojem su
skladisteni.



(b) FDR mora da snima parametre potrebne da se precizno utvrdi putanja leta helikoptera, brzina, poloZaj,
snaga motora, konfiguracija i operacija i mora da bude u stanju da zadrZi podatke snimljene tokom
najmanje prethodnih 10 sati.

(c) Podaci se dobijaju iz izvora na helikopteru koji omogucavaju preciznu korelaciju sa informacijama
prikazanim letackoj posadi.

(d) FDR mora da poc¢ne snimanje podataka prije nego helikopter bude spreman da se pokrene na sopstveni
pogon i mora da zavrsi snimanje neposredno nakon $to helikopter prestane da se kre¢e na sopstveni
pogon.

(e) FDR mora da posjeduje uredaj za pomo¢ u njegovom pronalazenju u vodi.

SPO.IDE.H.150 Snimanje prenosa podataka
(a) Helikopteri kojima je prvi put izdato individualno CofA na dan ili poslije 1. januara 2016. godine koji
imaju mogucnost komunikacije preko prenosa podataka i potrebno je da budu opremljeni CVR-om,

moraju da snimaju na uredaju za snimanje, kada je primjenljivo:

(1) poruke komunikacije prenosa podataka koje se odnose na ATS komunikacije ka i od
helikoptera, ukljuéujuci poruke koje se odnose na sljedeée namjene:

(i) iniciranje prenosa podataka;

(if) komunikaciju kontrolora i pilota;
(iii) adresirani nadzor;

(iv) informacije o letu;

(v) nadzor emitovanja vazduhoplova, koliko je to izvodljivo, s obzirom na strukturu
sistema;

(vi) podatke za operativnu kontrolu vazduhoplova, koliko je to izvodljivo, s obzirom na
strukturu sistema; i

(vii) slikovni zapis podataka (grafiku), koliko je to izvodljivo, s obzirom na strukturu
sistema;

(2) informacije koje omogucavaju korelaciju sa svim povezanim zapisima koji se odnose na
komunikacije preko prenosa podataka i koji su skladisteni odvojeno od helikoptera; i

(3) informacije o vremenu i prioritetu poruka komunikacije preko prenosa podataka, uzimajuci u
obzir strukturu sistema.



(b) Uredaj za snimanje mora da koristi digitalnu metodu snimanja i skladistenja podataka i informacija i
metodu za lako preuzimanje tih podataka. Metoda snimanja mora da omoguci uporedivanje sa podacima
snimljenim na zemlji.

(c) Uredaj za snimanje mora da bude u stanju da zadrzZi podatke snimljene najmanje u istom trajanju kao
§to je dato za CVR-e u SPO.IDE.H.140.

(d) Uredaj za snimanje mora da posjeduje uredaj za pomo¢ u njegovom pronalazenju u vodi.
(e) Zahtjevi koji se primjenjuju za pocetak i kraj djelovanja uredaja za snimanje su isti kao i zahtjevi koji se
primjenjuju za pocetak i kraj djelovanja CVR-a datog u SPO.IDE.H.140 (d) i (e).
SPO.IDE.H.155 Kombinovani uredaj za snimanje podataka o letu i snimanje glasa u pilotskoj kabini
UsaglaSenost sa CVR i FDR zahtjevima mozZe da se postigne pomoc¢u jednog kombinovanog uredaja za
snimanije glasa u pilotskoj kabini i za snimanje podataka leta.
SPO.IDE.H.160 Sjedista, sigurnosni pojasevi sjediSta i sigurnosni sistemi za vezivanje
(a) Helikopteri moraju da budu opremljeni:
(1) sjedistem ili mjestom za svakog ¢lana posade ili specijalistu za odredene zadatke u helikopteru;
(2) sigurnosnim pojasem na svakom sjediStu i pojasevima za zadrzavanje na svakom mjestu;

(3) za helikoptere kojima je prvi put izdato individualno CofA poslije 31. decembra 2012. godine,
pojasem za sjediSte sa sigurnosnim sistemom za vezivanje gornjeg torza na svakom sjedistu, i

(4) pojasem za sjediste sa sigurnosnim sistemom za vezivanje gornjeg torza, koji sadrzi uredaj koji
automatski zadrzava torzo u slucaju naglog ko¢enja na svakom sjedistu letacke posade.

(b) Pojas za sjediste sa sigurnosnim sistemom za vezivanje gornjeg torza mora da se otvara u jednoj tacki.

SPO.IDE.H.165 Komplet za prvu pomo¢
(a) Helikopteri moraju da budu opremljeni kompletom za prvu pomo¢.
(b) Komplet za prvu pomo¢ mora da bude:

(1) lako dostupan za koriséenje; i

(2) u roku vaZenja.

SPO.IDE.H.175 Dodatni kiseonik — helikopteri kojima kabina nije pod pritiskom



(a) Helikopteri kojima kabina nije pod pritiskom kojima se izvode operacije na visinama letenja za koje se
zahtijeva snabdijevanje kiseonikom u skladu sa (b) moraju da budu opremljeni kiseonickom opremom koja
moZe da skladisti i distribuira potrebne kiseonicke zalihe.

(b) Helikopteri kojima kabina nije pod pritiskom kojima se izvode operacije iznad visina letenja na kojima
je visina po pritisku u kabinskim odjeljcima iznad 10000 ft moraju da nose dovoljno kiseonika za disanje
za snabdijevanje:

(1) svih ¢lanova posade za svaki period duZi od 30 minuta ako ¢e visina po pritisku u kabinskom
odjeljku da bude izmedu 10000 ft i 13000 ft; i

(2) svih ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke za svaki period u kojem ée visina po
pritisku u kabinskom odjeljku da bude iznad 13000 ft.

(c) Bez obzira na (b), odstupanja od visine odredenog trajanja izmedu 13000 ft i 16000 ft mogu da se obave
bez kiseonickih zaliha, u skladu sa SPO.OP.195(b).
SPO.IDE.H.180 Rucni protivpozarni aparati

(a) Helikopteri, osim helikoptera tipa ELA2, moraju da budu opremljeni najmanje jednim rucnim
protivpoZarnim aparatom:

(1) u letackoj kabini; i

(2) u svakom kabinskom odjeljku koji je odvojen od letacke kabine, osim ako je odjeljak lako
dostupan letackoj posadi.

(b) Vrsta i koli¢ina agensa za zahtijevane protivpoZarne aparate mora da bude pogodna za tip pozara do

kojeg mozZe da dode u odjeljku gdje je aparat predviden da se koristi i da bude takva da se minimizuje
opasnost od koncentracije otrovnih gasova u odjeljcima gdje su smjestena lica.

SPO.IDE.H.185 Oznacavanje tacaka za prosijecanje kabine

Ako su podrucja trupa helikoptera pogodna za upad od strane spasilackih posada u slu¢ajevima nuzde
oznacena, takva podrucja moraju da budu oznacena kao sto je prikazano na slici 1.

Slika 1
Oznacavanje tacaka za prosijecanje kabine
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SPO.IDE.H.190 Predajnik za odredivanje mjesta nesrece (ELT)

(a) Helikopteri sa certifikovanom konfiguracijom sa maksimalnim brojem putnickih sjedista koji je iznad
Sest moraju da budu opremljeni:

(1) automatskim ELT-em; i

(2) jednim ELT-em za preZivljavanje (ELT(S)) u ¢amcu za spasavanje ili prsluku za spasavanje kada
se helikopterom izvode operacije na udaljenosti od kopna koja odgovara vremenu duzem od 3
minuta leta pri normalnoj brzini krstarenja.

(b) Helikopteri sa certifikovanom konfiguracijom sa maksimalnim brojem putnickih sjedista koji je Sest ili
manje moraju da budu opremljeni ELT(S)-em ili licnim predajnikom za odredivanje lokacije (PLB-em), koji
nosi ¢lan posade ili specijalista za odredene zadatke.

(c) ELT-i bilo koje vrste i PLB-i moraju da budu u stanju da Salju signal istovremeno na 121,5 MHz i 406
MHz.

SPO.IDE.H.195 Let iznad vode — nesloZeni helikopteri na motorni pogon

(a) Helikopteri moraju da budu opremljeni prslucima za spaSavanje za svako lice u helikopteru, koji moraju
da se nose ili skladiSte na poziciju koja je lako dostupna sa sjediSta ili mjesta lica za ¢iju upotrebu su

predvideni, kada:

(1) leti iznad vode van autorotacione udaljenosti od kopna gdje pri kvaru kriticnog motora,
helikopter ne moze da odrZi horizontalni let; ili



(2) leta iznad vode na udaljenosti od kopna koja odgovara vremenu leta duZzem od 10 minuta pri
normalnoj brzini krstarenja, gdje pri kvaru kriticnog motora helikopter moZe da odrzi horizontalni
let; ili

(3) polijetanjai slijetanja na aerodrom ili operativno mjesto gdje poletnaili prilazna putanja prelazi
vodenu povrsinu.

(b) Svaki prsluk za spaSavanje mora da bude opremljen elektricnim osvjetljenjem u svrhe lakSeg
pronalazenja lica.

(c) Voda helikoptera kojim se izvode operacije na udaljenosti od kopna vecoj od 30 minuta pri uobicajenoj
brzini krstarenja ili 50 NM, prilikom ¢ega se u obzir uzima manja vrijednost, mora da utvrdi rizike za
preZivljavanje lica iz helikoptera u slu¢aju prinudnog slijetanja na vodi, na osnovu ¢ega mora da odluci o
prevozu:

(1) opreme za davanje signala u hitnoj situaciji;

(2) ¢amaca za spasavanje u dovoljnom broju da prime sva lica u helikopteru, skladitenih tako da
je olakSana njihova upotreba u sluc¢aju nuzde; i

(3) spasonosne opreme da obezbijedi sredstva za prezivljavanje, odgovarajuce za let koji se izvodi.
(d) Voda vazduhoplova odreduje rizike prezivljavanja lica u helikopteru u sluc¢aju prinudnog slijetanja na
vodu, kada odlucuje da li ée prsluke za spasavanje zahtijevane u skladu sa (a) da nose sva lica u helikopteru.
SPO.IDE.H.197 Prsluci za spaSavanje — slozeni helikopteri na motorni pogon
(a) Helikopteri moraju da budu opremljeni prslucima za spaSavanje za svako lice u helikopteru, koji moraju
da se nose ili da budu skladisteni na poziciji koja je lako dostupna sa sjedista ili mjesta lica za Cije koriséenje
su predvideni, prilikom:

(1) izvodenja operacija iznad vode na udaljenosti od kopna koja odgovara vremenu leta duzem od

10 minuta pri normalnoj brzini krstarenja, pri ¢emu helikopter pri kvaru kritiénog motora moze da

odrzi horizontalni let;

(2) izvodenja operacija iznad vode van autorotacione udaljenosti od kopna, pri ¢emu helikopter
pri kvaru kriticnog motora ne moze da odrzi horizontalni let; ili

(3) polijetanja i slijetanja na aerodrom ili operativno mjesto gdje poletna ili prilazna putanja prelazi
vodenu povrsinu tako da u slué¢aju nezgode postoji moguénost prinudnog slijetanja na vodu.

(b) Svaki prsluk za spasavanje mora da bude opremljen elektricnim osvjetljenjem u svrhe lakseg
pronalaZenja lica.

SPO.IDE.H.198 Odijela za prezivljavanje — sloZeni helikopteri na motorni pogon



Svako lice u helikopteru mora da nosi odijelo za preZivljavanje prilikom izvodenja operacija:
(a) iznad vode na udaljenosti od kopna za podrske operacijama na moru, odgovara vremenu leta duzem
od 10 minuta pri normalnoj brzini krstarenja, pri ¢emu helikopter pri kvaru kriti¢énog motora moze da odrZi

horizontalni let i kada:

(1) meteoroloski izvjeStaji ili prognoze koji su na raspolaganju vodi vazduhoplova ukazuju na to da
¢e temperatura mora da bude niZa od plus 10° C tokom leta: ili

(2) procijenjeno vrijeme spaSavanja premasuje procijenjeno vrijeme preZivljavania; ili
(b) tako odluci voda vazduhoplova na osnovu procjene rizika uzimajuéi u obzir sljedece uslove:
(1) letove iznad vode na udaljenosti od kopna koja je van autorotacione udaljenosti ili udaljenosti
sigurnog prinudnog slijetanja od kopna, pri ¢emu helikopter pri kvaru kriticCnog motora ne moze
da odrzi horizontalni let; i
(2) kada meteoroloski izvjestaji ili prognoze koji su na raspolaganju vodi vazduhoplova ukazuju na
to da ¢e temperatura mora da bude niZa od plus 10° C tokom leta.
SPO.IDE.H.199 Camci za spasavanje, ELT-i i oprema za preZivljavanje za produZene letove iznad vode —
sloZeni helikopteri na motorni pogon
Helikopteri kojima se izvode operacije:
(@) na letu iznad vode na udaljenosti od kopna koja odgovara vremenu leta duzem od 10 minuta pri
normalnoj brzini krstarenja, pri ¢emu helikopter pri kvaru kritiécnog motora, moze da odrzi horizontalni
let; ili
(b) na letu iznad vode na udaljenosti koja odgovara vremenu leta duzem od 3 minuta pri normalnoj brzini
krstarenja, pri cemu helikopter pri kvaru kriticnog motora, ne moze da odrzi horizontalni let, i ukoliko je
tako odredio voda vazduhoplova sredstvima za procjenu rizika, moraju da budu opremljeni:
(1) najmanje jednim ¢amcem za spaSavanje sa odgovaraju¢im kapacitetom koji nije ispod
maksimalnog broja lica u helikopteru i koji je skladiSten tako da se olak3a njegova nesmetana
upotreba u slu¢aju nuzde;

(2) najmanje jednim ELT-em za preZivljavanje (ELT (S)) za svaki zahtijevani ¢amac za spasavanje; i

(3) opremom za spasavanje, ukljucujuéi i sredstva za odrZzavanje Zivota, odgovaraju¢om za let koji
¢e da se obavi.

SPO.IDE.H.200 Oprema za prezivljavanje

Helikopteri kojima se izvode operacije u podruéjima u kojima bi traganje i spasavanje bilo posebno tesko,
moraju da budu opremljeni:



(a) signalnom opremom za davanje signala u hitnoj situaciji;
(b) najmanje jednim ELT-em za preZivljavanje (ELT(S)); i

(c) dodatnom opremom za prezivljavanje za rutu koja se leti uzimajuéi u obzir broj lica u helikopteru.

SPO.IDE.H.201 Dodatni zahtjevi za helikoptere koji izvode operacije na moru u neprijateljskom
morskom podrucju — slozeni helikopteri na motorni pogon

Helikopteri kojima se izvode operacije na moru u neprijateljskom morskom podruéju, na udaljenosti od
kopna koje odgovara vremenu leta duZzem od 10 minuta pri normalnoj brzini krstarenja, moraju da
ispunjavaju sljedece zahtjeve:

(a) Kada raspolozivi meteoroloski izvjestaji i prognoze vodi vazduhoplova ukazuju da ¢e temperatura mora
da bude niZa od plus 10° C tokom leta, ili kada procijenjeno vrijeme spaSavanja prelazi izracunato vrijeme
preZivljavanja, ili je let planiran da se sprovede nodu, svi ¢lanovi posade i specijalisti za odredene zadatke
u helikopteru moraju da nose odijelo za prezivljavanie.

(b) Svi éamci za spasavanje koji se nose u skladu sa SPO.IDE.H.199 moraju da budu ugradeni tako da budu
upotrebljivi u uslovima na moru u kojima su procijenjene karakteristike helikoptera u prinudnom slijetanju
na vodi, njegove plovne karakteristike i karakteristike ravnoteZe, da bi se usaglasili sa zahtjevima
certifikacije koji se odnose na prinudno slijetanje na vodu.

(c) Helikopter mora da bude opremljen sistemom osvjetljenja za situaciju u slu¢aju nuzde sa nezavisnim
napajanjem koji obezbjeduje izvor glavnog osvetljenja kabine kako bi se olaksala evakuacija helikoptera.

(d) Svi izlazi za slucaj nuzde, ukljucujudéi izlaze za slu¢aj nuzde za posadu, i sredstva za njihovo otvaranje
moraju da budu vidno oznadeni sa instrukcijama za one koji ¢e da koriste izlaze na dnevnom svjetlu ili u
mraku. Takve oznake su napravljene tako da ostanu vidljive ako se helikopter prevrne i kabina bude
potopljena.

(e) Sva vrata koja ne mogu da se odbace a koja su konstruisana kao izlazi za sluc¢aj nuzde za prinudno
slijetanje na vodu moraju da imaju sredstva koja ih obezbjeduju u otvorenom polozZaju, tako da ne ometaju
izlaZenje putnika u svim uslovima na moru do maksimalno potrebnog radi procjene za prinudno slijetanje
na vodu i plutanje.

(f) Sva vrata, prozori ili drugi otvori u kabinskom odjeljku predvideni za podvodni izlazak moraju da budu
tako opremljeni da budu operativni u slu¢aju nuzde.

(9) Prsluci za spaSavanje moraju uvijek da se nose, osim ako specijalista za odredene zadatke ili ¢lan posade

za Cije koris¢enje je prsluk za spasavanje predviden nosi integrisano odijelo za preZivljavanje koje
zadovoljava kombinovane zahtjeve odijela za preZivljavanje i prsluka za spaSavanje.

SPO.IDE.H.202 Helikopteri certifikovani za operacije na vodi — ostala oprema



Helikopteri certifikovani za operacije na vodi moraju da budu opremljeni:

(@) morskim sidrom i drugom opremom neophodnom da se olak$a pristajanje, sidrenje ili manevrisanje
helikoptera na vodi, primjereno njegovoj velicini, tezini i karakteristikama upravljanja; i

(b) opremom za davanje zvuénih signala propisanih u Medunarodnim propisima za sprec¢avanje sudara na
moru, ukoliko je primjenljivo.

SPO.IDE.H.203 Svi helikopteri na letovima iznad vode — prinudno slijetanje na vodu

SloZeni helikopteri na motorni pogon kojima se izvode operacije iznad vode u neprijateljskom okruZzenju
na udaljenosti od kopna koja odgovara vremenu leta duzem od 10 minuta pri normalnoj brzini krstarenja
i drugi neslozeni helikopteri na motorni pogon koji lete iznad vode u neprijateljskom okruzenju na vise od
50 NM udaljenosti od kopna moraju da budu:

(a) projektovani za slijetanje na vodu u skladu sa mjerodavnim propisom o plovidbenosti;

(b) certifikovani za prinudno slijetanje na vodu u skladu sa mjerodavnim propisom o plovidbenosti; ili

(c) snabdjeveni opremom za plutanje u sluéaju nuzde.

SPO.IDE.H.205 Individualna zastitna oprema

Svako lice u helikopteru mora da nosi individualnu zastitnu opremu koja odgovara tipu operacije koja se
izvodi.

SPO.IDE.H.210 Slusalice

Kad god su radio-komunikacioni i/ili radio-navigacioni sistemi zahtijevani, helikopteri moraju da budu
opremljeni slusalicama sa usmjerenim mikrofonom ili ekvivalentnom opremom i predajnim dugmetom na
kontrolama leta za svakog zahtijevanog pilota, ¢lana posade i/ili specijalistu za odredene zadatke na
njegovom/njenom dodijeljenom mjestu.

SPO.IDE.H.215 Radio-komunikaciona oprema

(a) Helikopteri kojima se izvode no¢ne operacije po IFR-u, ili kada se zahtijeva u skladu sa primjenljivim
zahtjevima vazdusnog prostora, moraju da budu opremljeni radio-komunikacionom opremom koja, u
redovnim uslovima radio prenosa, mora da bude u stanju da:

(1) obavlja dvosmjernu komunikaciju za potrebe kontrole aerodroma;

(2) prima meteoroloske podatke;



(3) obavlja dvosmjernu komunikaciju bilo kada tokom leta sa vazduhoplovnim stanicama i na
frekvencijama koje propisuju nadlezne vlasti; i

(4) omoguci komunikaciju na vazduhoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz za hitne situacije.

(b) Ako se zahtijeva viSe od jedne jedinice opreme za komunikaciju, svaka mora da bude nezavisna od
druge ili drugih jedinica, tako da kvar jedne jedinice nece dovesti do kvara na drugoj jedinici.

(c) Ako se zahtijeva sistem radio-komunikacije, i uz interfonski sistem za letacku posadu zahtijevan u

skladu sa SPO.IDE.H.135, helikopteri moraju da budu opremljeni dugmetom za predaju na kontrolama leta
za svakog zahtijevanog pilota i ¢lana posade na njegovom/njenom dodijeljenom mjestu.

SPO.IDE.H.220 Navigaciona oprema

(a) Helikopteri moraju da budu opremljeni navigacionom opremom koja ¢e omoguditi nastavak leta u
skladu sa:

(1) ATS planom leta, ukoliko je primjenljivo; i

(2) primjenljivim zahtjevima vazduSnog prostora.
(b) Helikopteri moraju da imaju dovoljno navigacione opreme da bi obezbijedili da, u slu¢aju otkaza jedne
stavke opreme u bilo kojoj fazi leta, preostala oprema mora da omogucdi sigurnu navigaciju u skladu sa (a),
ili sigurno sprovodenje radnje odgovarajuée za nepredvidene situacije.
(c) Helikopteri kojima se izvode operacije za koje se namjerava da slete u IMC-u moraju da budu
opremljeni navigacionom opremom koja sa moguc¢no$¢u da daje smjernice do tacke sa koje vizuelno
slijetanje moZe da se obavi. Ova oprema mora da bude u stanju da omoguci takvo navodenje za svaki
aerodrom na kom je planirano da se sleti u IMC-u i za bilo koji odredeni alternativni aerodrom.
SPO.IDE.H.225 Transponder
Kada je to u skladu sa zahtjevima za vazdusni prostor u kojem lete, helikopteri moraju da budu opremljeni

sekundarnim nadzornim radarskim transponderom (SSR) sa svim potrebnim karakteristikama.

SEKCIJA 3
Jedrilice
SPO.IDE.S.100 Instrumenti i oprema — opste

(a) Instrumenti i oprema zahtijevani u skladu sa ovim Odjeljkom moraju da budu odobreni u skladu sa
primjenljivim zahtjevima plovidbenosti ukoliko:

(1) ih koristi letacka posada sa ciljem kontrolisanja putanje leta;

(2) se koriste zbog postizanja usaglasenosti sa SPO.IDE.S.145;



(3) se koriste zbog postizanja usaglaSenosti sa SPO.IDE.A.150; ili
(4) su ugradeni u jedrilicu.
(b) Sljedece stavke, kada se zahtijevaju u skladu sa ovim Odjeljkom, ne zahtijevaju posebno odobrenje:
(1) nezavisno prenosivo svijetlo,
(2) precizni tajmer, i
(3) oprema za preZivljavanje i signalizaciju.
(c) Instrumenti i oprema koji nisu zahtijevani u skladu sa ovim Odjeljkom kao i sva druga oprema koja nije
zahtijevana u skladu sa drugim primjenljivim Aneksima, ali se nose na letu, moraju da budu u skladu sa
sljede¢im:

(1) informacije koje se dobijaju pomocu ovih instrumenata ili opreme ne smiju da se koriste od
strane letacke posade zbog postizanja usaglasenosti sa Aneksom | Uredbe (EZ) br. 216/2008; i

(2) instrumenti i oprema ne smiju da uti¢u na plovidbenost jedrilice, ¢ak ni u sluéaju kvara ili
neispravnosti.

(d) Instrumenti i oprema moraju da budu lako upotrebljivi ili lako dostupni sa mjesta ¢lana letacke posade
za Cije koris¢enje su predvideni;

(e) Sva potrebna oprema za slu¢aj nuzde mora da bude lako dostupna za upotrebu bez odlaganja.

SPO.IDE.S.105 Minimalna oprema za let

Let ne smije da zapoc¢ne ako bilo koji od instrumenata jedrilice, stavki opreme ili funkcija potrebnih za
predvideni let budu neispravni ili nedostaju, osim ako:

(a) se jedrilicom izvode operacije u skladu sa listom minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova
(MEL), ukoliko je utvrdena; ili

(b) je jedrilici izdata dozvola za let u skladu sa primjenljivim zahtjevima plovidbenosti.

SPO.IDE.S.115 Operacije po VFR-u - letacki i navigacioni instrumenti

(a) Jedrilice kojima se izvode operacije po VFR-u danju moraju da budu opremljene sredstvima za mjerenje
i prikazivanje:

(1) u slucaju jedrilica sa pogonom, magnetnog smjera,

(2) vremena u satima, minutima i sekundama,



(3) visine po pritisku, i

(4) indicirane brzine.
(b) Jedrilice kojima se izvode operacije u uslovima kada jedrilicu nije moguce zadrzati na Zeljenom poloZaju
leta bez jednog ili vise dodatnih instrumenata, moraju da budu, pored opreme iz (a) opremljene
sredstvima za mjerenje i prikazivanje:

(1) vertikalne brzine, i

(2) polozaja ili skretanja i klizanja, i

(3) magnetnog smjera.

SPO.IDE.S.120 Let u oblacima — letaéki i navigacioni instrumenti

Jedrilice kojima se leti u oblacima moraju da budu opremljene sredstvima za mjerenje i prikazivanije:
(a) magnetnog smjera;

(b) vremena u satima, minutima i sekundama;

(c) visine po pritisku;

(d) indicirane brzine;

(e) vertikalne brzine; i

(f) polozaja ili skretanja i klizanja.

SPO.IDE.S.125 Sjedista i sigurnosni sistemi za vezivanje
(a) Jedrilice moraju da budu opremljene:
(1) sjediStem za svako lice u jedrilici; i
(2) pojasem za sjediSte sa sigurnosnim sistemom za vezivanje gornjeg torza u skladu sa AFM-om.

(b) Pojas za sjediste sa sigurnosnim sistemom za vezivanje gornjeg torza mora da se otvara u jednoj tacki.

SPO.IDE.S.130 Dodatni kiseonik

Jedrilice kojima se izvode operacije iznad visina letenja na kojima je visina po pritisku iznad 10000 ft
moraju da budu opremljeni kiseoni¢kom opremom koja moze da skladisti i distribuira potrebne kiseonicke
zalihe gdje ima dovoljno kiseonika za disanje za snabdijevanje:



(a) ¢lanova posade za svaki period duzi od 30 minuta ako ¢e visina po pritisku da bude izmedu 10000 ft i
13000 ft; i

(b) svih ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke za svaki period u kojem ¢e visina po pritisku da
bude iznad 13000 ft.
SPO.IDE.S.135 Let iznad vode

Voda jedrilice kojom se izvode operacije iznad vode mora da utvrdi rizike za prezivljavanije lica iz jedrilice
u slucaju prinudnog slijetanja na vodu, na osnovu ¢ega mora da odluci o prevozu:

(@) prsluka za spaSavanje ili ekvivalentnih plutajuéih naprava, za svako lice u jedrilici, koji moraju da se
nose ili skladiste na poziciji koja je lako dostupna sa sjedista lica za ¢ije koris¢enje su predvideni;

(b) predajnika za obezbjedivanje mjesta nesrece (ELT) ili licnog predajnika za odredivanje lokacije (PLB),
koji nosi ¢lan posade ili specijalista za odredene zadatke, koji je u stanju da Salje signal istovremeno na
121,5 MHz i 406 MHz.
(c) opreme za davanije signala u hitnoj situaciji, pri letu:
(1) iznad vode izvan udaljenosti jedrenja od kopna; ili
(2) kada poletna ili prilazna putanja prelazi vodenu povrsinu tako da u sluc¢aju nezgode postoji
vjerovatnoca prinudnog slijetanja na vodu.
SPO.IDE.S.140 Oprema za preZivljavanje
Jedrilice kojima se izvode operacije iznad podruéja u kojima bi traganje i spasavanje bilo posebno tesko
moraju da budu opremljene signalnom opremom i opremom za spasavanje, odgovarajuéim za oblast koja
se nadlijece.
SPO.IDE.S.145 Radio-komunikaciona oprema
(a) Kada se zahtijeva u skladu sa primjenljivim zahtjevima vazdudnog prostora kojim se leti jedrilice moraju
da budu opremljene radio-komunikacionom opremom koja je u stanju da obavlja dvosmjernu
komunikaciju sa vazduhoplovnim stanicama i na frekvencijama koje su u skladu sa zahtjevima vazdu3nog
prostora.
(b) Radio-komunikaciona oprema, ukoliko se zahtijeva u (a), mora da obezbijedi komunikaciju na

vazduhoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz za hitne situacije.

SPO.IDE.S.150 Navigaciona oprema



Jedrilice moraju da budu opremljene svom potrebnom navigacionom opremom koja ¢e da im omoguci da
nastave let u skladu sa:

(a) ATS planom leta ukoliko je primjenljivo; i

(b) primjenljivim zahtjevima vazdu$nog prostora.

SPO.IDE.S.155 Transponder
Ako je to u skladu sa zahtjevima vazduSnog prostora u kojem lete, jedrilice moraju da budu opremljene
sekundarnim nadzornim radarskim transponderom (SSR) sa svim zahtijevanim moguénostima.
SEKCIJA 4
Baloni

SPO.IDE.B.100 Instrumenti i oprema — opste

(@) Instrumenti i oprema zahtijevani u skladu sa ovim Odjeljkom moraju da budu odobreni u skladu sa
primjenljivim zahtjevima plovidbenosti ukoliko:

(1) ih koristi letacka posada sa ciljem odredivanja putanje leta;
(2) se koriste zbog postizanja usaglasenosti sa SPO.IDE.B.145; ili
(3) su ugradeni u balon.
(b) Sljedede stavke, ako se zahtijevaju u skladu sa ovim Odjeljkom, nije potrebno da se odobre kao oprema:
(1) nezavisno prenosivo svijetlo,
(2) precizni tajmer,
(3) komplet za prvu pomodé, i
(4) oprema za prezivljavanije i signalizaciju,

(c) Instrumenti i oprema koji nisu zahtijevani u skladu sa ovim Odjeljkom, kao i sva druga oprema koja nije
zahtijevana u skladu sa drugim primjenljivim Aneksima, ali se nose na let, moraju da ispunjavaju sljedece:

(1) informacije koje pruzaju ovi instrumenti ili oprema ne smiju da se koriste od strane letacke
posade zbog postizanja usaglasenosti sa Aneksom 1 Uredbe (EZ) br. 216/2008; i

(2) instrumenti i oprema ne smiju da uti¢u na plovidbenost balona, ¢ak ni i u slu¢aju kvara ili
neispravnosti.



(d) Instrumenti i oprema moraju da budu spremni za koriséenje ili dostupni sa mjesta ¢lana letacke posade
za Cije koriscenje su predvideni.

(e) Sva potrebna oprema za sluéaj nuzde mora da bude lako dostupna za upotrebu bez odlaganja.

SPO.IDE.B.105 Minimalna oprema za let

Let ne smije da zapocne ako bilo koji od instrumenata balona, stavki opreme ili funkcija potrebnih za
predvideni let budu neispravni, osim ako:

(@) se balonom izvode operacije u skladu sa MEL-om, ukoliko je odredena; ili

(b) balon ima dozvolu za letenje koja je izdata u skladu sa primjenljivim zahtjevima plovidbenosti.

SPO.IDE.B.110 Operativna svijetla
Baloni kojim se izvode nocéne operacije moraju da budu opremljeni:
(a) svijetlima protiv sudara;

(b) sredstvima koja pruZzaju adekvatno osvjetljenje svih instrumenta i opreme od sustinskog znacaja za
sigurnu operaciju balonom;

(c) nezavisnim prenosivim svijetlom.

SPO.IDE.B.115 Operacije po VFR-u — letacki i navigacioni instrumenti i povezana oprema

Baloni kojima se izvode operacije po VFR-u danju moraju da budu opremljeni:

(a) sredstvima za prikazivanje pravca zanosenja; i

(b) sredstvima za mjerenje i prikazivanje:
(1) vremena u satima, minutima i sekundama,
(2) vertikalne brzine, ukoliko se zahtijeva u skladu sa AFM-om; i
(3) visine po pritisku, ukoliko se zahtijeva u skladu sa AFM-om, ukoliko se zahtijeva u skladu sa
primjenljivim zahtjevima vazdusnog prostora ili kada mora da se kontrolise visina zbog koris¢enja
kiseonika.

SPO.IDE.B.120 Komplet za prvu pomo¢

(a) Baloni moraju da budu opremljeni kompletom za prvu pomoc.



(b) Komplet za prvu pomo¢ mora da bude:
(1) lako dostupan za koriséenje; i

(2) u roku vaZenja.

SPO.IDE.B.121 Dodatni kiseonik
Baloni kojima se izvode operacije iznad visine po pritisku od 10000 ft moraju da budu opremljeni
kiseonickom opremom koja moZe da skladisti i distribuira potrebne kiseonicke zalihe gdje ima dovoljno

kiseonika za disanje za snabdijevanje:

(a) ¢lanova posade za svaki period duzi od 30 minuta kada ¢e visina po pritisku da bude izmedu 10000 ft i
13000 ft; i

(b) svih ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke za svaki period kada ée visina po pritisku da
bude iznad 13000 ft.

SPO.IDE.B.125 Rucni protivpoZarni aparati

Toplovazdudni baloni moraju da budu opremljeni najmanje jednim ruénim protivpozarnim aparatom,
ukoliko je to u skladu sa primjenljivim certifikacionim specifikacijama.

SPO.IDE.B.130 Let iznad vode

Voda balona kojim se izvode operacije iznad vode mora da utvrdi rizike za prezivljavanje lica iz balona u
slu€aju prinudnog slijetanja na vodu, na osnovu ¢ega mora da odluci o prevozu:

(a) prsluka za spaSavanje za svako lice u balonu koji moraju da se nose ili skladiSte na poziciji koja je lako
dostupna sa mjesta lica za ¢ije koris¢enje su predvideni;

(b) predajnika za odredivanje mjesta nesrece (ELT) ili licnog predajnika za odredivanje lokacije (PLB), koji
nosi ¢lan posade ili specijalista za odredene zadatke, koji je u stanju da Salje signal istovremeno na 121,5
MHz i 406 MHz; i

(c) opreme za davanje signala u hitnoj situaciji.

SPO.IDE.B.135 Oprema za preZivljavanje

Baloni kojima se izvode operacije iznad podrudja u kojima bi traganje i spasavanje bilo posebno tesko,
moraju da budu opremljeni signalnom opremom i opremom za spasavanje odgovarajuéim za oblast koja
se nadlijece.



SPO.IDE.B.140 Ostala oprema
(a) Baloni moraju da budu opremljeni zastitnim rukavicama za svakog c¢lana posade.
(b) Toplovazdusni baloni moraju da budu opremljeni:

(1) alternativnim izvorom paljenja;

(2) sredstvima za mjerenje i prikazivanje koli¢ine goriva;

(3) protivpozarnim prekrivacem ili vatrostalnim poklopcem; i

(4) uZzetom za bacanje ¢ija duZina nije manja od 25 metara (m).
(c) Plinski baloni moraju da budu opremiljeni:

(1) nozem; i

(2) uzetom za bacanje ¢ija duZina nije manja od 20 m napravljenom od prirodnih vlakana ili

elektrostatickog provodnog materijala.
SPO.IDE.B.145 Radio-komunikaciona oprema
(a) Kada je to u skladu sa zahtjevima za vazdusni prostor u kojem lete, baloni moraju da budu opremljeni
radio-komunikacionom opremom koja je u stanju da omoguéi dvosmjernu komunikaciju sa
vazduhoplovnim stanicama na frekvencijama koje su u skladu sa zahtjevima vazdusnog prostora.
(b) Radio-komunikaciona oprema, ukoliko se zahtijeva u skladu sa (a), mora da obezbijedi komunikaciju
na vazduhoplovnoj frekvenciji 121,5 MHz za hitne situacije.
SPO.IDE.B.150 Transponder
Kada je to u skladu sa zahtjevima vazdusnog prostora u kojem lete, baloni moraju da budu opremljeni
sekundarnim nadzornim radarskim transponderom (SSR) sa svim zahtijevanim moguénostima.

ODJELJAK E

POSEBNI ZAHTJEVI

SEKCIJA 1
Operacije prevoza spoljnog tereta helikopterom (HESLO)

SPO.SPEC.HESLO.100 Standardne operativne procedure

Standardne operativne procedure za HESLO navode:



(a) opremu koja se nosi, ukljucujuci svoja operativna ogranicenja i odgovarajuée unose u MEL, ukoliko je
primjenljivo;

(b) sastav posade i zahtjeve koji se odnose na iskustvo ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke;
(c) odgovarajucu obuku za ¢lanove posade i specijaliste za odredene zadatke za obavljanje njihovih
duZnosti kao i kvalifikaciju i nominovanje lica koja pruzaju tu obuku ¢lanovima posade i specijalistima za
odredene zadatke;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke;

(e) kriterijume performansi koje je potrebno ispuniti da bi se izvodile HESLO operacije;

(f) uobicajene, vanredne procedure i procedure u slu¢aju nuzde.

SPO.SPEC.HESLO.105 Posebna HESLO oprema
Helikopter u najmanjoj mjeri mora da bude opremljen:

(@) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim sredstvima da bi mogle da se vide
kuka(kuke)/teret; i

(b) jednim uredajem za mjerenje tereta, osim ako ne postoji drugi metod odredivanja teZine tereta.

SPO.SPEC.HESLO.110 Prevoz opasnih materija
Operator koji prevozi opasne materije ka ili od mjesta bez ljudi ili udaljenih lokacija mora da se prijavi

nadleznim vlastima za izuzece od odredbi Tehnickih instrukcija ukoliko namjeravaju da odstupe od
zahtjeva iz tih Instrukcija.

SEKCIJA 2
Operacije spoljnog prevoza ljudi (HEC)
SPO.SPEC.HEC.100 Standardne operativne procedure
Standardne operativne procedure za HEC navode:

(@) opremu koja se nosi, ukljucujuéi njena operativna ogranicenja i odgovarajuce unose u MEL, ukoliko je
primjenljivo;

(b) sastav posade i zahtjeve koji se odnose na iskustvo ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke;



(c) odgovarajuc¢u obuku za ¢lanove posade i specijaliste za odredene zadatke za obavljanje njihovih
duZnosti kao i kvalifikaciju i nominovanje lica koja pruzaju tu obuku ¢lanovima posade i specijalistima za
odredene zadatke;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke;

(e) kriterijume performansi koje je potrebno ispuniti da bi se izvodile HEC operacije;

(f) uobicajene, vanredne procedure i procedure u sluc¢aju nuzde.

SPO.SPEC.HEC.105 Posebna HEC oprema
(a) Helikopter mora da bude opremljen:
(1) opremom za operacije sa vitlom ili kukom za teret;

(2) jednim sigurnosnim ogledalom za teret ili alternativnim sredstvima da bi mogla da se vidi kuka;

(3) jednim uredajem za mjerenje tereta, osim ako ne postoji drugi metod odredivanja teZine
tereta.

(b) Ugradivanje vitla, kuke za tovar i sve pratece opreme i sve naknadne modifikacije moraju da budu
odobreni sa aspekta plovidbenosti u odnosu na predvidenu funkciju.
SEKCIJA 3
Operacije padobranima (PAR)
SPO.SPEC.PAR.100 Standardne operativne procedure

Standardne operativne procedure za PAR navode:

(a) opremu koja se nosi, ukljucujuci svoja operativna ogranicenja i odgovarajuce unose u MEL, ukoliko je
primjenljivo;

(b) sastav posade i zahtjeve koji se odnose na iskustvo ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke;
(c) odgovarajucu obuku za ¢lanove posade i specijaliste za odredene zadatke za obavljanje njihovih
zaduZenja kao i kvalifikaciju i nominovanje lica koja pruzaju tu obuku ¢lanovima posade i specijalistima za
odredene zadatke;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke;

(e) kriterijume performansi koje je potrebno ispuniti da bi se izvodile operacije padobranima;

(f) uobicajene, vanredne procedure i procedure u slu¢aju nuzde.



SPO.SPEC.PAR.105 Prevoz ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke

Zahtjevi za odgovornosti specijaliste za odredene zadatke navedeni u SPO.GEN.106(c) ne primjenjuju se
na specijaliste za odredene zadatke koji skacu padobranom.

SPO.SPEC.PAR.110 Sjedista

Bez obzira na SPO.IDE.A.160(a) i SPO.IDE.H.160(a)(1), pod vazduhoplova moZe da se koristi za sjedenje,
ukoliko postoje sredstva za koja mogu da se pridrzZe ili zakace specijalisti za odredene zadatke.
SPO.SPEC.PAR.115 Dodatni kiseonik

Bez obzira na SPO.OP.195(a), zahtjev za koris¢enje dodatnog kiseonika ne primjenjuje se na ¢lanove
posade, osim za vodu vazduhoplova i specijaliste za odredene zadatke koji obavljaju duznosti neophodne
za specijalizovane zadatke, kada god visina kabine:

(a) prelazi 13000 ft, za period do 6 minuta; ili

(b) prelazi 15000 ft, za period do 3 minuta.

SPO.SPEC.PAR.120 Let iznad vode

Voda balona kojim se prevozi vise od 6 lica i kojim se izvode operacije iznad vode mora da utvrdi rizike za
prezivljavanje lica iz balona u slu¢aju prinudnog slijetanja na vodu, na osnovu ¢ega mora da odluci o
prevozu predajnika za odredivanje mjesta nesrece (ELT) koji je u stanju da $alje signal istovremeno na
121,5 MHz i 406 MHz.

SPO.SPEC.PAR.125 Izbacivanje opasnih materija

Bez obzira na SPO.GEN.155, padobranci mogu da napuste vazduhoplov u svrhu padobranske priredbe

iznad gusto naseljenih gradskih oblasti, gradova ili naselja ili iznad okupljanja ljudi na otvorenom dok nose
dimne uredaje za obuku, ukoliko su napravljeni u tu namjenu.

SEKCIJA 4
Akrobatski letovi (ABF)
SPO.SPEC.ABF.100 Standardne operativne procedure

Standardne operativne procedure za ABF navode:



(@) opremu koja se nosi, ukljucujuci svoja operativna ogranicenja i odgovarajuce unose u MEL, ukoliko je
primjenljivo;

(b) sastav posade i zahtjeve koji se odnose na iskustvo ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke;
(c) odgovarajuc¢u obuku za ¢lanove posade i specijaliste za odredene zadatke za obavljanje njihovih
duZnosti kao i kvalifikaciju i nominovanje lica koja pruZaju tu obuku ¢lanovima posade i specijalistima za
odredene zadatke;

(d) odgovornosti i duznosti ¢lanova posade i specijalista za odredene zadatke;

(e) kriterijume performansi koje je potrebno ispuniti da bi se obavljali akrobatski letovi;

(f) uobicajene, vanredne procedure i procedure u sluéaju nuzde.

SPO.SPEC.ABF.105 Dokumenti, prirucnici i informacije koje se nose
Sljededi dokumenti navedeni u SPO.GEN.140(a) ne treba da se nose tokom akrobatskih letova:
(a) detalji prijavljenog ATS plana leta, ukoliko je primjenljvo;

(b) aktuelne i odgovarajuée vazduhoplovne karte za rutu predvidenog leta i sve rute duZ kojih bi bilo
razumno ocekivati da let moZe da bude preusmjeren;

(c) procedure i informacije o vizuelnim signalima za upotrebu koje nose vazduhoplovi koji sprovode
presrijetanje i koji bivaju presrijetani; i

(d) informacije koje se odnose na sluzbe traganja i spasavanja za podrucje predvidenog leta.

SPO.SPEC.ABF.115 Oprema

Zahtjevi za sljede¢u opremu ne treba da se primjenjuju na akrobatskim letovima:
(a) komplet za prvu pomoc¢ kako je navedeno u SPO.IDE.A.165 i SPO.IDE.H.165;

(b) rucni protivpoZzarni aparati kako je navedeno u SPO.IDE.A.180 i SPO.IDE.H.180; i

(c) predajnik za odredivanje mjesta nesrece i licni predajnik za odredivanje lokacije kako je navedeno u
SPO.IDE.A.190 i SPO.IDE.H.190.




Prilog 5
UREDBA KOMISIJE (EU) 2015/140
od 29. januara 2015. godine

kojom se mijenja i dopunjava Uredba (EU) br. 965/2012 po pitanju sterilne letacke kabine i kojom
se ispravlja ta Uredba

Clan 1
Uredba (EU) br. 965/2012 mijenja se i dopunjava na sljedeci nadin:
(1) Clan 5 mijenja se i dopunjava na sljedeéi nagin:
(a) Stav 4 mijenja se i glasi:

»4. Operatori nesloZenih aviona i helikoptera na motorni pogon, kao i balona i
jedrilica, kojima se izvode nekomercijalne operacije, uklju¢ujuéi nekomercijalne
specijalizovane operacije, duzni su da upravljaju vazduhoplovima u skladu sa
odredbama navedenim u Aneksu VII.*;

(b) u stavu 5, tacka (b) mijenja se i glasi:

»(D) ostalim avionima i helikopterima kao i balonima i jedrilicama u skladu sa
odredbama navedenim u Aneksu VII.*;

() u stavu 7, druga recenica mijenja se i glasi:

,0sim u slucaju ¢lanova posade, lica koja nisu neophodna za misiju ne smiju da se
ukrcaju u vazduhopov.“.

(2) Clan 6 mijenja se i dopunjava na sljedeéi nagin:
(@) u stavu 2, prva recenica mijenja se i glasi:

»2. 1zuzetno od ¢lana 5 tacka 1, vazduhoplovi iz ¢lana 4 tacka 5 Uredbe (EZ) 216/2008
moraju, u slucaju aviona, da lete u skladu sa uslovima navedenim u Odluci Komisije
C(2009) 7633 od 14. oktobra 2009. godine kada se koriste u CAT operacijama.”;

(b) u stavu 4a, uvodne rijeci mijenjaju se i glase:

»Aa. lzuzetno od ¢lana 5 tacke 1 i 6, sljedece operacije nesloZzenim avionima i
helikopterima na motorni pogon, balonimai jedrilicama mogu da se obavljaju u skladu
sa Aneksom VII:“.

(3) Clan 9a dodat Uredbom (EU) br. 83/2014 mijenja se i glasi:
.Clan 9b
Pregled

Agencija je duzna da sprovede kontiunirani pregled efikasnosti odredbi o ograni¢enjima vremena leta
i radnog vremena kao i zahtjeva koji se odnose na odmore iz Aneksa Il i Ill. Najkasnije 18. februara
2019. godine Agencija je duzna da sacini prvi izvjestaj o rezultatima ovog pregleda.



Taj pregled ukljucuje stru¢no vjestacenje i zasnovan je na operativnim podacima prikupljenim, uz
pomo¢ drzava ¢lanica, u duzem vremenskom periodu nakon dana primjene ove Uredbe.

Ovim pregledom procjenjuje se uticaj najmanje sljedec¢eg na paznju ¢lanova letacke posade:
(a) duznosti u trajanju viSe od 13 sati u najpovoljnije doba dana;
(b) duznosti u trajanju viSe od 10 sati u manje povoljno doba dana;

(c) duZnosti u trajanju viSe od 11 sati za ¢lanove posade vazduhoplova u nepoznatom stanju
prilagodenosti (state of acclimatiosation);

(d) duznosti koje ukljucuju veliki broj sektora (vise od 6);
(e) pripravnost za duznost poput deZurstva ili rezerve koji su praéeni letackim duznostima, i
(f) ometajucih rasporeda.”.

(4) Aneksi I, 111, IV, VIi VIl izmijenjeni su i dopunjeni u skladu sa Aneksom | ove Uredbe.

Clan 2
Uredba (EU) br. 965/2012 ispravljena je na sljededi nadin:
(1) Clan 6 stav 7 mijenja se i glasi:

»7. 0dstupajuci od SPA.PBN.100 PBN Aneksa V nekomercijalne operacije nesloZzenim avionima
na motorni pogon u odredenom vazdusnom prostoru, na rutama ili u skladu sa procedurama
gdje su utvrdene specifikacije operacija u kojima se koristi navigacija na bazi performansi
(PBN) moraju da nastave da se izvode u skladu sa uslovima uspostavljenim u nacionalnom
zakonu drzava clanica dok predmetna pravila implementacije ne budu usvojena i
primjenljiva.”.

(2) Aneksi II, 11, IV, VILi VIl ispravljeni su kako je navedeno u Aneksu Il ove Uredbe.

Clan 3

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana nakon dana njenog objavljivanja u Sluzbenom listu
Evropske unije.

Ipak tacka (3) ¢lana 1 primjenjuje se od 18. februara 2016. godine.
Ova Uredba obavezujuca je u cjelini i neposredno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.
Sacinjeno u Briselu, 29. januara 2015. godine.

Za Savjet

Predsjednik
Zan-Klod Junker



ANEKS |
Aneksi I, Ill, IV, VI i VIII Uredbe (EU) br. 965/2012 mijenjaju se i dopunjavaju na sljedeci nacin:
(1) U Aneksu | dodaje se nova tacka (109a) koja glasi:

»(109a) ,Sterilna letacka kabina® predstavlja svaki vremenski period kada se ¢lanovi letacke
posade ne ometaju i kada im se ne odvlaci paznja, osim zbog stvari kriticnih za sigurnost
operacija vazduhoplovom ili za sigurnost lica u njemu;*.

(2) U Aneksu Il (DIO-ORO):
(@) u ORO.GEN.110, tacka (f) mijenja se i glasi:

,»(f) Operator je duZan da uspostavi procedure i uputstva za sigurne operacije svakog
tipa vazduhoplova, u kojima su sadrZzane duZnosti i odgovornosti (responsibilities)
¢lanova zemaljskog osoblja i letacke posade, za sve vrste operacija na zemlji i u letu.
Te procedure i uputstva ne zahtijevaju od ¢lanova posade da obavljaju bilo kakve
aktivnosti tokom kriticnih faza leta osim onih koje su potrebne za sigurne operacije
vazduhoplovom. Procedure i uputstva za sterilnu letacku kabinu takode moraju da
budu ukljucene.”;

(b) U ORO.MLR.105, tacka (a) mijenja se i glasi:

»(a) Lista minimalne ispravnosti opreme i sistema vazduhoplova (MEL) mora da se
uspostavi kako je odredeno u skladu sa tackom 8.a.3 Aneksa IV Uredbe (EZ) br.
216/2008, na osnovu glavne liste minimalne ispravnosti opreme i sistema
vazduhoplova (MMEL) kako je navedeno u podacima utvrdenim u skladu sa Uredbom
(EV) br. 748/2012. Ukoliko MMEL nije uspostavljena kao dio podataka o operativnoj
prikladnosti, MEL moZe da bude zasnovana na relevantnoj MMEL koju je prihvatila
drZava operatora ili registra ukoliko je primjenljivo.”.

(3) U Aneksu IV (DIO-CAT) dodaje se nova tacka koja glasi:
,CAT.GEN.MPA.124 Taksiranje vazduhoplova

Operator je duZan da uspostavi procedure za taksiranje vazduhoplova da bi se obezbijedila
sigurnost operacija i unaprijedila sigurnost poletno-sletne staze.”.

(4) U Aneksu VI (DIO-NCC) dodaje se nova tacka koja glasi:
»,NCC.GEN.119 Taksiranje vazduhoplova

Operator je duZan da uspostavi procedure za taksiranje da bi se obezbijedila sigurnost
operacija i unaprijedila sigurnost poletno-sletne staze.“.

(5) U Aneksu VIII (DIO-SPO) dodaje se nova tacka koja glasi:
,»SPO.GEN.119 Taksiranje vazduhoplova

Operator je duZan da uspostavi procedure za taksiranje vazduhoplova da bi se obezbijedila
sigurnost operacija i unaprijedila sigurnost poletno-sletne staze.“.



ANEKS I
Aneksi I, 11, IV, VII'i VIIl Uredbe (EU) br. 965/2012 ispravljeni su na sljedeéi nacin:
(1) U Aneksu II:
(a) tacka ARO.GEN.220(a)(8) mijenja se i glasi:

,»(8) nadzora operacija nesloZzenim vazduhoplovima na motorni pogon koji izvode
nekomercijalni operatori;*;

(b) tacka ARO.GEN.300(a)(3) mijenja se i glasi:

,»(3) kontinuiranu usaglasenost sa primjenljivim zahtjevima nekomercijalnih operatora
nesloZenih vazduhoplova na motorni pogon; i“.

(2) U Aneksu llI:
(a) tacka ORO.GEN.110(k)(ii) mijenja se i glasi:

,»(ii) nesloZenim helikopterima na motorni pogon, sa jednim motorom, koji imaju
MOPSC od 5 ili manje;*;

(b) tacka ORO.FC.005(b)(2) mijenja se i glasi:

»(2) operacija komercijalnog vazdusnog prevoza putnika koje se izvode po pravilima
vizuelnog letenja (VFR) danju, koje pocinju i zavrsavaju se na istom aerodromu ili
operativhom mjestu ili u lokalnoj oblasti koju su odredile nadleZne vlasti, sa:

- jednomotornim avionima pogonjenim elisom ¢ija je najveca certifikovana
masa ha polijetanju 5700 kg ili manje i koji imaju MOPSC od 5, ili

- nesloZenim helikopterima na motorni pogon, sa jednim motorom, koji imaju
MOPSC od 5.

(c) tactka ORO.FC.105(d)(2) mijenja se i glasi:

»(2) operacija komercijalnog vazduSnog prevoza putnika koje se izvode po VFR-u
danju, koje pocinju i zavrSavaju se na istom aerodromu ili operativnom mjestu ili u
lokalnoj oblasti koju su odredile nadleZne vlasti, nesloZzenim helikopterima na motorni
pogon, sa jednim motorom, koji imaju MOPSC od 5.“;

(d) ta¢ka ORO.FC.230(b)(4) mijenja se i glasi:

+(4) Clan letatke posade uklju¢en u dnevne operacije i na rutama na kojima se
navigacija vrsi po vizuelnim oznakama sa neslozenim helikopterima na motorni pogon
moZe da obavi provjeru stru¢nosti operatora samo po jednom relevantnom tipu za
koji ima ovlaséenje. Provjera struénosti operatora obavlja se svaki put na tipu koji je u
skorije vrijeme najmanje koris¢en za provjeru stru¢nosti. Relevantni tipovi helikoptera
koji mogu da se grupisu zbog provjere stru¢nosti operatora moraju da budu sadrzani
u operativhom priruc¢niku.”;

(e) tacka ORO.FC.230(b)(5) mijenja se i glasi:



»(5) Bez obzira na OR0O.FC.145(a)(2), za dnevne operacije neslozenim helikopterima
na motorni pogon i na rutama kojima se navigacija vrsi po vizuelnim oznakama i
aviona performansi klase B, provjera moZe da se obavi od strane odgovarajuce
kvalifikovanog zapovjednika kojeg je imenovao operator, obuc¢enog u CRM
konceptima i procjeni CRM vjestina. Operator je duZan da obavijesti nadleZne vlasti o
imenovanim licima.”.

(3) U Aneksu IV:
(@) u tacki CAT.GEN.MPA.180(b) uvodne rije¢i mijenjaju se i glase:

»(D) Bez obzira na (a), za dnevne operacije po vizuelnim pravilima letenja (VFR)
neslozenim vazduhoplovima na motorni pogon koji polijecu i slije¢i na isti aerodrom
ili operativno mjesto u periodu od 24 sata, ili koji ostaju u lokalnoj oblasti navedenoj
u operativnom prirucniku, sljede¢i dokumenti i informacije mogu da se Cuvaju na
aerodromu ili operativnom mjestu umjesto:*;

(b) tacka CAT.OP.MPA.100(b)(1) mijenja se i glasi:

,»(1) dnevne operacije po VFR-u nesloZzenim avionima na motorni pogon;*;
(c) tactka CAT.OP.MPA.105(b)(1) mijenja se i glasi:

»(1) nesloZene avione na motorni pogon; i“;
(d) tacka CAT.OP.MPA.130(a) mijenja se i glasi:

»(@) Osim za operacije po VFR-u nesloZzenim avionima na motorni pogon, operator je
duZan da uspostavi odgovarajuce operativne procedure odlaska i dolaska/prilaza za
svaki tip aviona uzimajuéi u obzir potrebu da se minimizuje uticaj buke
vazduhoplova.”;

(e) tacka CAT.OP.MPA.135(c) mijenja se i glasi:

»(C) tacka (a)(1) ne primjenjuje se na dnevne operacije koje se izvode po VFR-u
neslozenim vazduhoplovima na motorni pogon na letovima koji polijecu i slije¢u na
isti aerodrom ili operativho mjesto.“;

(f) tacka CAT.OP.MPA.175(c)(1) mijenja se i glasi:

»(1) nesloZenih aviona na motorni pogon koji polijeéu i slije¢u na isti aerodrom ili
operativno mjesto; ili“.

(4) U Aneksu VILI:
(a) naslov se mijenja i glasi:

-NEKOMERCIJALNE VAZDUSNE OPERACIJE NESLOZENIM VAZDUHOPLOVIMA NA
MOTORNI POGON*;

(b) ta¢ka NCO.SPEC.100 mijenja se i glasi:

,NCO.SPEC.100 Oblast primjene



Ovim odjeljkom uspostavljaju se posebni zahtjevi kojih treba da se pridrzava voda
vazduhoplova koji izvodi nekomercijalne specijalizovane operacije nesloZenim
vazduhoplovima na motorni pogon.“.

(5) U Aneksu VIII:
(a) tacka SPO.GEN.005(b) mijenja se i glasi:

»(b) Bez obzira na (a), nekomercijalne specijalizovane operacije nesloZenim
vazduhoplovima na motorni pogon moraju da budu u saglasnosti sa Aneksom VIl (Dio-
NCO).*;

(b) u tacki SPO.GEN.005(c), uvodne rijeci mijenjaju se i glase:

»(C) Bez obzira na tacku (a), sljedece operacije nesloZzenim vazduhoplovima na motorni
pogon mogu da se izvode u skladu sa Aneksom VII (Dio-NCO):*;

(c) tacka SPO.IDE.A.160(c) mijenja se i glasi:

»(C) za nesloZene avione na motorni pogon, pojasem za sjediSte sa sigurnosnim
sistemom za vezivanje gornjeg torza na svakom sjedistu letacke posade, koji se otvara
u jednoj tacki.”;

(d) u tacki SPO.IDE.H.195, naslov se mijenja i glasi:
»Let iznad vode — nesloZeni helikopteri na motorni pogon*;
(e) u tacki SPO.IDE.H.203, uvodne rijeci mijenjaju se i glase:

»loZeni helikopteri na motorni pogon koji lete iznad vode u neprijateljskom okruZenju
na udaljenosti od kopna koja odgovara vremenu leta duzem od 10 minuta pri
nomalnoj brzini krstarenja i neslozeni helikopteri na motorni pogon koji lete iznad
vode u neprijateljskom okruZenju izvan udaljenosti od 50 NM od kopna moraju da:*.



Prilog 6
UREDBA KOMISIJE (EU) 2015/1329
od 31. jula 2015. godine

kojom se mijenja i dopunjava Uredba (EU) br. 965/2012 u pogledu operacija vazdusnih prevoznika
iz Unije vazduhoplovima koji su registrovani u tre¢oj drzavi

Clan 1

Aneks Il (Dio-ARO), Aneks Il (Dio-ORO) i Aneks IV (Dio-CAT) Uredbe (EU) br. 965/2012 mijenjaju se i
dopunjavaju u skladu sa Aneksom ove Uredbe.

Clan 2
1. Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objavljivanja u Sluzbenom listu Evropske unije.

Primjenjuje se od 1. oktobra 2015. godine.

2. Odstupajuéi od drugog podstava stava 1, drzave ¢lanice mogu da odluc¢e da se samo odredbe iz
OR0.AO0C.110 (d) navedene u tacki (2)(b)(ii) ovog Aneksa primjenjuju od 25. avgusta 2017. godine.

Ova Uredba obavezujuéa je u cjelini i neposredno se primjenjuje u svim drzavama ¢lanicama.
Sacinjano u Briselu, 31. jula 2015. godine.
Za Komisiju
Predjednik

Zan-Klod Junker

ANEKS
Aneks I, Aneks Ill i Aneks IV Uredbe (EU) br. 965/2012 mijenjaju se i dopunjavaju na sljedeci nacin:
(1) U Aneksu Il (Dio-ARO), tacka ARO.OPS.110 mijenja se i dopunjava na sljedeéi nacin:
(a) Tacka (c) mijenja se i glasi:
,»(C) Odobrenje ugovora o zakupu bez posade mora da bude suspendovano ili ukinuto kada je:
(1) uvjerenje o plovidbenosti vazduhoplova suspendovano ili ukinuto;

(2) se vazduhoplov nalazi u spisku operatora koji podlijezu operativnim ogranicenjima
ili je registrovan u drZavi u kojoj svi operatori pod njenim nadzorom podlijeZu
operativnoj zabrani u skladu sa Uredbom (EZ) br. 2111/2005.%;

(b) Dodaje se nova tacka (e) koja glasi:



,»(€) Kada se od njih zatraZi prethodno odobrenje ugovora o zakupu vazduhoplova bez posade u skladu
sa tatkom ORO.A0C.110(d), nadlezne vlasti moraju da obezbijede odgovarajucu koordinaciju sa
drZzavom registra vazduhoplova u mjeri potrebnoj za izvrSavanje obaveza (responsibilities) nadzora
vazduhoplova.”;

(2) Aneks 11l (Dio-ORO) mijenja se i dopunjava na sljedeci nadin:
(@) U tacki ORO.AOC.100(c), tacka (2) mijenja se i glasi:

,»(2) svi operativni vazduhoplovi imaju uvjerenje o plovidbenosti (CofA), u skladu sa Uredbom (EU) br.
748/2012 ili su zakupljeni bez posade u skladu sa ORO.AOC.110 (d); i*

(b) Tacka ORO.AOC.110 mijenja se i dopunjava na sljedeci nacin:
(i) tacka (b) mijenja se i glasi:

»(b) Operator certifikovan u skladu sa ovim dijelom ne moZe da uzme u zakup vazduhoplov koji se
nalazi na spisku operatora koji podlijezu operativnim ogranicenjima, registrovan u drzavi u kojoj svi
operatori pod njenim nadzorom podlijezu operativnoj zabrani ili operatora koji podlijeZe operativnoj
zabrani u skladu sa Uredbom (EZ) br. 2111/2005.%;

(ii) tacka (d) mijenja se i glasi:
»2Uzimanje u zakup vazduhoplova bez posade

(d) Podnosilac zahtjeva za odobrenje uzimanja u zakup vazduhoplova bez posade koji je registrovan u
trecoj drzavi duZan je da demonstrira nadleznim vlastima da:

(1) je identifikovana operativna potreba koja ne moze da se zadovolji putem uzimanja u zakup
vazduhoplova registrovanog u EU;

(2) trajanje uzimanja u zakup vazduhoplova bez posade ne prelazi sedam mjeseci u bilo kojem
periodu od 12 uzastopnih mjeseci;

(3) je obezbijedena usaglasenost sa primjenljivim zahtjevima Uredbe (EU) br. 1321/2014; i
(4) je vazduhoplov opremljen u skladu sa EU propisima za vazduSne operacije.”;

(c) Tacka ORO.AOC.130 mijenja se i glasi:
,,ORO.AOC.130 Pracenje podataka sa leta — avioni

(a) Operator mora da uspostavi i odrZava program pracenja podataka sa leta, koji mora da
bude integrisan u njegov sistem upravljanja, za avione sa maksimalnom certifikovanom
masom na polijetanju ve¢om od 27000 kg.

(b) Program pracenja podataka sa leta ne smije da ima za svrhu kaZnjavanje i mora da sadrZi
adekvatne garancije za zaStitu izvora podataka.“;

(3) Aneks IV (Dio-CAT) mijenja se i dopunjava na sljedeci nacin:
(a) U tacki CAT.IDE.A.100 tacke (a) i (b) mijenjaju se i glase:

»(@) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju u ovom Odjeljku moraju da budu odobreni u
skladu sa primjenljivim zahtjevima plovidbenosti osim u slucaju sljedecih stavki:



1) rezervni osiguraci;
2) nezavisna prenosiva svijetla;

3) precizni tajmer;

(

(

(

(4) drzac za karte;
(5) kompleti za prvu pomo¢;

(6) komplet za hitnu medicinsku pomog;
(7) megafoni;

(8) oprema za prezivljavanje i signalizaciju;
(9) morska sidra i oprema za pristajanje; i

(10) sigurnosni sistemi za vezivanije djece.

(b) Instrumenti i oprema koji nisu zahtijevani u ovom Odjeljku, a koji ne treba da budu
odobreni u skladu sa primjenljivim zahtjevima plovidbenosti, ali se nose na letu, moraju da
budu usaglaSeni sa sljedec¢im:

(1) informacije koje se dobijaju pomocu ovih instrumenata, opreme ili pribora ne smiju da se
koriste od strane letacke posade zbog postizanja usaglasenosti sa Aneksom | Uredbe (EZ) br.
216/2008 ili CAT.IDE.A.330, CAT.IDE.A.335, CAT.IDE.A.340 i CAT.IDE.A.345; i

(2) instrumenti i oprema ne smiju da uti¢u na plovidbenost aviona, ¢ak ni u slu¢aju kvarova ili
neispravnosti.”;

(b) U tacki CAT.IDE.H.100, tacke (a) i (b) mijenjaju se i glase:

»(@) Instrumenti i oprema koji se zahtijevaju u ovom Odjeljku moraju da budu odobreni u
skladu sa primjenljivim zahtjevima plovidbenosti, osim u slu¢aju sljededih stavki:

(1) rezervni osiguraci;

(2) nezavisha prenosiva svijetla;

(3) precizni tajmer;

(4) drac za karte;

(5) komplet za prvu pomog;

(6) megafoni;

(7) oprema za prezivljavanje i signalizaciju;
(8) morska sidra i oprema za pristajanje; i

(9) sigurnosni sistemi za vezivanje djece.



(b) Instrumenti i oprema koji nisu zahtijevani u ovom Odjeljku i koji ne treba da budu odobreni
u skladu sa primjenljivim zahtjevima plovidbenosti, ali se nose na letu, moraju da budu
usagladeni sa sljedeéim:

(1) informacije koje se dobijaju pomocu ovih instrumenata, opreme ili pribora ne smiju da se
koriste od strane letacke posade zbog postizanja usaglasenosti sa Aneksom | Uredbe (EZ) br.
216/2008 ili CAT.IDE.H.330, CAT.IDE.H.335, CAT.IDE.H.340 i CAT.IDE.H.345; i

(2) instrumenti i oprema ne smiju da uticu na plovidbenost helikoptera, ¢ak ni u slucaju
kvarova ili neispravnosti.*
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