Prilog 4
SPROVEDBENA REGULATIVA KOMISUE (EU) 2024/1111
od 10. aprila 2024, godine

o izmjeni Regulative (EU) br. 1178/2011, Sprovedbene regulative (EU) br. 923/2012, Regulative (EU) br. 965/2012 i Sprovedbene
regulative (EU) 2017/373 u pogledu utvrdivanja zahtjeva za operacije vazduhoplova sa posadom sposobnih za vertikalno

polijetanje i slijetanje

Clan 1
Izmjene Regulative (EU) br. 1178/2011

Regulativa (EU) br. 1178/2011 mijenja se kako slijed:

(1) wdlanu 2 umedu se sljedede talke;

«18a), rotokopter” je vazduhoplov na motorni pogon, tedi od vazduha, koji se prvenstveno odrZava u letu pomodu uzgona koji
stvaraj najviie dva rotora;

(8b),vazduhoplov sposoban za vertikalno polijetanje 1 slijetanje (VTOL) (VCA)® je vazduhoplov na motorni pogon, teh od
vazduha, koji nije avion ili rotokopter i koji ima sposobnost da izvrii vertikalno polijetanje i slijetanje pomodéu jedinica za uzgon i
potisak tokom polijetanjai slijetanja.”;

umece se sljededi élan:

(2)

JClan 4f
OvlasScenja za tip za VCA

L

(a)

(b)

(a)

(b)

(a)

(b)
(c)

(a)

(b)
(a)

(b)

(a)
(b)

Podnosioci zahtjeva koji imaju dozvelu komercijainog pilota za avione (CPL{A)) ih helikoptere (CPL{H)) u skladu sa Prilogom
I {Dio-FCL) imaju pravo da im se izda ovlascenje za tip za VCA | da koriste prava takvog oviaicenja za tip ukoliko su uskladeni
sa svim od sljedeceg:

predusiovima navedenim u podacima o operativno) prikladnosti utvrdenim u skiadu sa Pnlogom | [Dio-21) Regulative (EU)
br. 748/2012;

Odsjekom 1 Poddijela H Priloga 1 {Dio-FCL) i odredbama ovog tlana,

Ispit iz teorijskog znanja sprovodi se u pisanoj formi, pri éemu broj pitanja sa visestrukim odgovorima zavisi od sloZenosti
vazduhoplova.

Obuka za oviaienje za tip, praktini ispiti | provjere struénosti za vazduhoplov iz stava 1.

su uskladeni sa sljedecim zahtjevima iz Dodatka 9 Priloga | (Dio-FCL):

(i)  Odsjekom A;

(i) Odsjecima B, Cili D, kako je odredeno i ako nije drugatije navedeno u podacima o operativno) prikladnosti utvrdenim

u skladu sa Pnlogom | {Dio-21) Regulative (EU} br. 748/2012; i
pod uslovima i u mjeri navedenoj u podacima o operativnoj prikladnosti utvrdenim u skladu sa Prilogom 1 (Dio-21)
Regulative (EU) br. 748/2012, ukipuéuju dodatnu obuku i ispitivanje kako bi se podnosiocima zahtjeva omogucilo sticanje
kompetencija za obavljanje operacija odgovarajudim VCA-om,
Odstupajudi od gore navedenih stavova, podnosiocima zahtjeva koji imaju CPL{A) ili CPL{H) i koji su uéestvovali u probnim
letovima za odredeni tip VCA-a izdaje se oviaicenje za tip za ta) vazduhoplov pod uslovom da su uskladeni sa svim sljedeéim:
da su uskladeni sa uslovima za let kao pilot za probni let na odgovarajudem tipu VCA-a, kako je utvrdeno u skladu sa
Prilogom | (Dio-21) Regulative (EU) br. 748/2012;
imajyu 50 sati ukupnog naleta il 10 sati naleta kao voda vazduhoplova na probnim letovima na odgovarajéem tipu VCA-a;
da su uskladeni sa preduslovima iz stava 1(a),
Period vaZenja oviaicenja za tip izdatih u skladu sa ovim ¢lanom je godinu dana, Imaoc morap:
Za produlenje ovlaitenja za lip:
(1) da obave napmanje 2 sata naleta u svojstvu pilota na odgovarajcem tipu VCA-a u penodu vazenja oviadcenja;

(1) da poloZe provjeru struénosti u skladu sa stavom 3, {ije trajanje mole da se uraluna u nalet iz talke (aji), u roku od
tr mjeseca koji neposredno prethode datumu isteka oviadfenja i u odgovarajucem tipu VCA-a ili FSTD-u kop
predstavija taj vazduhoplov. Ako podnosioc zahtjeva odiuce da poloze provjeru strucnosti prije tog penoda od tn
mjeseca, novi period valenja podinje od datuma provjere strulnosti;

u cilju obnove oviaitenja za tip, da ispune zahtjeve iz tatke FCL740|b) Priloga | [ Dio-FCL).

Imaoa dozvole | oviaicenja za tip 1z stava 1 imaju pravo da vrie operacije odgovarajuéim VCA-om u skladu sa praviima
instrumentalnog letjenja pod uslovom da su uskladeni sa svim sljededim:

imajp IR{A) ili IR{H), zavisno od toga 5ta je primjenljivo;

zavriili su na odgovarajucem tipu VCA-a, zavisno od toga 3ta je primjenlpvo, praktiéni ispit ili provjeru strudnosti u skladu
sa stavom 3, ukljuéupuci sadriaj relevantan za instrumentalni let.

Nezavisno od tatke FCL900{b) Pnloga | [Dio-FCL), podnosiocima zahtjeva koji imaju sertifikat instruktora u skladu sa
Prilogom | (Dio-FCL) sa pravima za prulanje obuke za ovlaidenja za tip aviona ili helikoptera izdaju se prava za prulanje
obuke za ovliaséenje za tip iz stava 1, pod uslovom:

da imaju oviadéenje za tip u skladu sa stavom 1 za odgovarajudi tip VCA;

da su, osim ako je drugadije navedeno u podacima o operativnoj prikladnosti utvrdenim u skladu sa Prilogom 1 (Dio-21)
Regulative (EU) br. 748/2012, u periodu od 12 mjeseci prije podnodenja zahtjeva obavili najmanje 30 rutnih sektora,
ukljutujudi polijetanja i slijetanja, u svojstvu vode vazduhoplova u odgovarajuéem tipu VCA-a3, od ¢ega 15 rutnih sektora
moie da bude obavijeno na FSTD-u za taj tip VCA;



(c)

(d)

da su u ATO-u zavrdili teorijsku | praktinu obuku za prodirenje prava instruktora na taj tip VCA, ukljufujudi obavezne
elemente obuke kako je navedeno u podacima o operativnoj prikladnosti utvrdenim u skladu sa Prilogom | (Dio-21)
Regulative {EU) br, 748/2012;

da su pololili odgovarajuce djelove procjene kompetencija u skladu sa talkom FCL 935 Priloga | (Dio-FCL).

Odstupajuci od stavova (b), [c) 1 {d), podnosiocima zahtjeva koji imaju sertifikat TRIA) ili sertifikat TRI(H) | kojima je izdato oviaicenje
za tip za VCA u skiadu sa stavom 4 prava TRI profiruju se na ta) tip VCA-a.

(a)
(b)

(a)
(b)

10.

(a)
(b)

Imaocima prava instruktora iz stava 7 ta prava se produfavaju ili cbnavijaju, zavisno ita je primjenljivo, ako ispunjavaju
odgovarajule zahtjeve za produlenje ili obnovu 1z Poddijela ) Prloga | (Dio-FCL) koji se primjenpuju na njihov sentifikat
instruktora i obave jedno od sljededeg:

zavrie u ATO-u obuku osvjeienja znanja instruktora sa fokusom na prava u skladu sa stavom 7;

polole odgovarajuce djeloveprocjene strudnosti u skladu sa tatkom FCL.935 Priloga | [Dio-FCL) na odgovarajudem tipu VCA-
aizstava Lili na FSTD-u za taj tip.

Nezavisno od tacke FCL1000{b) Pnioga | (Dio-FCL), podnosiotima zahtjeva koji imaju sertifikat ispitivala u skladu sa
Prilogom | {Dio-FCL) sa pravima za obavijanje duinosti ispitivada za oviasdenja za tip aviona ili helikoptera izdaju se prava za
obavljanje praktiénog ispita i provjera struénosti za tip VCA naveden u stavu 1 pod uslovom da imaju prava instruktora u
skladu sa stavom 7 za odgovarajudi tip VCA | da su uskladeni sa svim sljededim zahtjevima na odgovarajucem tipu VCA ili
FSTD-u za taj tip:

zavriili su standardizaciju ispitivaa u skladu sa tackom FCL 1015 Pritoga | {Dio-FCL), uklpuéujuci obavijanje naymanje jednog
ispita praktiéne obuke ili provjere struénosti;

poloali su odgovarajuce djelove procjene kompetencja u skiadu sa tackom FCL.1020 Priloga | {Dio-FCL).

imaocima prava ispitivada 1z stava 9 ta prava se produavap ili obnavijaju, zavisno ita je primenljivo ako ispunjavaju
zahtjeve iz odgovarajuih djelova tacke FCL.1025 Priloga | (Dio-FCL) | obave jedno od sljededeg:

Zavrie seminar osvjeienja znanja ispitivaca u skladu sa tackom FCL.1025(b)(2) Pnloga | (Dio-FCL) sa fokusom na prava u
skladu sa stavom 9;

Poloie odgovarajuce djelove procjene kompetencija u skladu sa tatkom FCL. 1020 Pnloga | {Dio-FCL) na edgovarajudem tipu
VCA-aill na FSTD-u za taj up.~;

(3) Prilog | (Dio-FCL) mijenja se u skladu sa Prilogom | ove Regulative.

Clan 2
Izmjene Sprovedbene regulative (EU) br. 923/2012

Sprovedbena regulativa (EU) br. 923/2012 mijenja se kako slijedi:
(1) ¢£lan 2 mijenja se kako slijedi:

(a)

(b)

(c)

tatka 85 zamjenjuje se sljedecim:

.A85) . rotokopter” je vazduhoplov na motorni pogon teli od vazduha koj za letjenje prvenstveno zawvisi od uzgona koji
stvaraju najvise dva rotora;";

umedu se sljedede talke:

JA853) helikopter” je vrsta rotokoptera koj se odriava u letu uglavnom zbog reakcije vazduha na najviie dva rotora sa
motomim pogonom postavijenim na preteino vertikalmim osama;

(85b),vazduhoplov sposoban za vertikalno polijetanje i slijetanje ili VTOL vazduhoplov (VCA)" je motomi vazduhoplov teh
od vazduha koji nije avion ili rotokopter i koji ima sposobnost vertikalnog polijetanja i slijetanja pomodu jedinica za uzgoni
patisak tokom polijetanja i slijetanja.”;

umede se sljededa talka:

«(943),minimaina kolifina gonva” je pojam kopm se opisuje situacija kad je stanje zalihe gonva/energije vazduhoplova
takvo da se ta) let upucuje na slijetanje na odredeni aerodrom bez mogucnosti prihvatanja bilo kakvog dodatnog
odgadanja;”;

(2) Pnlog se mijenja u skladu sa Prilogom Il ove Regulative.

Clan 3
Izmjene Regulative (EU) br. 965/2012

Regulativa (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijed::

(1) U élanu 1 dodaje se stav 1a:
«1a. Ovom Regulativom se utvrduju detaljna pravila za operacije inovativne vazduine mobilnosti u skladu sa pravilima vizuelnog
letjenja danju, kada je povriina widipva, koje se izvede vazduhoplovima sa jednim pilotom sposobnim za vertikalno polijetanje i
slijetanje iz talaka (b)(i) 1 (i) Clana 2(1) Regulative (EU) 2018/1139.";

(2) ¢€lan 2 mijenja se kako slijedi:

(a)

(b)

(c)

talka (1a) zamjenjuje se sljededim:

Jla).rotokopter” je motorni vazduhoplov teki od vazduha koji za letjenje prvenstvenoc zavisi od uzgona koj stvaraju najvite
dva rotora;”;

umece se sljedeca talka:

JAlaa) helikopter” je vrsta rotokoptera koja se odriava u vazduhu uglavnom zbog reakcije vazduha na najvide dva rotora
na motorni pegon na uglavnom vertikalnim osama;”;

umedu se sljedeée tacke:



JA12),0peracije inovativne vazduine mobilnosti (IAM)" je svaka operacija sa vazduhoplovom sposobnim za vertikalno
polijetanje i slijetanje (VTOL) u gusto naseljenim podruépma i podrudjima koja nisu gusto naseljena;
(13).vazduhoplov sposcban za vertikalno polijetanje 1 slijetanye ili VTOL vazduhoplov {VCA)" j¢ motomni vazduhoplov teh
od vazduha koji nije avion ili rotokopter | koji ima sposobnost vertikalnog polijetanja i slijetanja pomodu jedinica za ugon |
potisak tokom polijetanja i slijetan)a;
(14),VEMS let” je let VCA na osnovu odobrenja za VEMS gdje je neophodan hitan i brz prevoz &ija je svrha:
(a) da se olak$a pruZanje hitne medicinske pomo<i prevozom:
(1 medicinskog osoblja;
(ii) medicinskih zaliha (oprema, krv, organi, ljekovi);
(wii) bolesnth ili povrijedenih lica i drugih direktno ukljuéenih lica;
i
{b) dase obavibilo koja radnja u situaciji u kojoj postoji lice koje je zbog okoline izloZeno predstojecem ili ofekivanom
riziku po zdravlje pa je potrebno:
(1) da se spasi to lice ili da mu se dostave zalihe; ili
{ii) da se prevezu lica, iivotinje ili oprema do VEMS operativnog mjesta ili sa njega.”;
(3) clan 5 mijenja se kako slijedi:
(a) umece se sljeded: stav:
»1b. Operatorn upravijaju VCA-om u kontekstu IAM operacija samo u skladu sa Prilozima 1111 IX ove Regulative.”;
(b) wustavu 2, dodaje se sljededa tatka:
+Ah) VCA koji se upotrebljavaju za:
(1) prevoz opasnih matenja (DG);
(ii) VEMS.”;
[c) wstavu 5 dodaje se sljedecatacka:
JA€) VCA u skladu sa zahtjevima navedenim u Prilogu IX.”;
(d) v stavu 5 dodaje se sljededi drugi podstav:
LA sludau tataka (a), (b) | (c) prvog podstava, organizacije za obuku morap da budu uskladene sa zahtjevima utvrdenim u
Prilogu Vil {Dio-ORA) Regulative (EU) br. 1178/2011 um jesto Priloga Il {Dio-ORO) ove Regulative. Obuku za VCA pruiaju
samo odobrene organizacije za obuku,”;
(4) d<lan 8 mijenja se kako slijedi;
(a) stav 1zamjenjuje se sljedecim:
» 1. CAT operacije avionima | helikoptenma podiijeiu zahtjevima iz Poddijela FTL Pnloga 11.";
(b) dodaje se sljededi stav:
»5. IAM operator, po pitanju ograni¢enja vremena leta mora da bude uskiaden je sa zahtjevima navedenim u nacionalnom
pravu driave £lanice u kojoj operator ima glavno mjesto poslovanja ili, ako operator nema glavno mjesto poslovanja, mjesta
u kojem je operator osnovan ili ima boraviite.”;
(S) Pnlog | Regulative (EU) br. 965/2012 mijenja se u skladu sa Prilogom lil ove Regulative,
(6) Prilog Il Regulative {EU) br. 965/2012 mijenja se u skladu sa Prilogom IV ove Regulative.
(7) Pnlog Il Regulative (EU) br. 965/2012 mijenja se u skladu sa Prilogom V ove Regulative.
(8) Pnlog V Regulative (EU) br. 965/2012 mijenja se u skladu sa Prilogom VI ove Regulative,
(9) Prilog IX Regulative (EU) br. 965/2012 mijenja se kako je navedeno u Prilogu Vil ove Regulative.

Clan 4
Izmjene Sprovedbene regulative (EU) 2017/373
U tacki ATS.TR.305 Priloga IV Sprovedbene regulative (EU) 2017/373, umete se sljededa tatka (7a) podtacki (a):
J7a)informacija o bespilotnim vazduhoplovima,”.

Clan 5
Stupanje na snagu i primjena
Ova Regulativa stupa na snagu dvadesetog dana od dana objavljivanja u SluZbenom listu Evropske unije.
Primjenjuje se od 1. maja 2025. godine.
Ova Regulativa obavezujuca je u cjelini | neposredno se primjenpuje u svim driavama €lanicama.
Satinjeno u Briselu 10. apnla 2024. godine.
Za Komisiju
Predsjednica
Ursula VON DER LEJEN



PRILOG |
Prilog | Regulatrve (EU) br. 1178/2011 mijenja se kako slijedi:
(1) tatka FCLO10mijenja se kako slijedi:
(a) wudefinicip ,naleta” tredi stav, o ,vazduinim brodovima®, zamjenjuje se sljededim:
+Za vazduine brodove je ukupno vrijeme od trenutka odvajanja vazduinog broda od veznog mjesta do trenutka kad se
vazduini brod potpuno zaustavi nakon leta | veZe za vezno mjesto;”;
(b) wu definicip ,naleta” dodaje se éetvrti stav, o VTOL vazduhoplovima®, kako slijedi:
+2a vazduhoplove sposobne za VTOL [VCA) je ukupno vrijeme od trenutka stavijanja jedinica za uzgon | potisak u pogon za
potrebe polijetanja do trenutka u kojem se vazduhoplov potpuno zaustavi nakon leta i u kojem se jedinice za uzgon i potisak
iskijute."”;
(¢) definicija Jhelikoptera® zamjenjuje se sijededim:
LHelikopter” je vrsta rotokoptera koja se odriava u vazduhu uglavnom zbog reakcije vazduha na najvise dva rotora na
motomi pogon na uglavnom vertikalnim osama.”;
(2) wutatki FCLOGO, uvedna redenica talke (b) zamjenjuje se sljededim:
.\b) Avioni, helikopten, vazduhoplovi pogonjeni uzgonom, vazduini brodowi | VTOL vazduhoplowi (VCA).
Pilot ne smije da obavlja operacije varduhoplovom u svrhu komercijalnog vazduinog prevoza ni da prevozi putnike:”,




PRILOG Il

Prilog Sprovedbene regulative (EU) br. 923/2012 mijenja se kako slijedi:

(2)
(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

(1) wtafki SERA.2010, tadka (b) zamjenjuje se sljededim:
«(b) Pretpoletne akeije
Prije pocetka leta, voda vazduhoplova upoznaje se sa svim raspolotivim informacijama odgovarajucim za namjeravanu operacip.
Pretpoletne radnje za letove koji nisu u bliani aerodroma, i za sve letove po IFR-u, ukljufup padljive proufavanje raspolodivih
aktuelnih meteaoroloskih izvjedtaja i prognoza, uzimajuci u obzir zahtjeve za gorivom/energijom i altermativni smjer akcija ako let
nije moguce zavriiti kako je planiranoc.”;
u tacki SERA.4005, tafka (12) tatke {a) zamjenjuje se sljededim:
«A12) trajanje gorivafenergije”;
u talks SERA.4015, taltka (b) zamjenjuje se sljededim;
AbJAko su informacije u vez sa trajanjem goriva/energije ili ukupnim brojem lica u vazduhoplovu koje su predate prije odlaska
netaéne u trenutku odlaska, to predstavija znacajnu promjenu plana leta | kao takva mora se prijaniti.”;
u tacki SERA.BO15, tacka (4) tacke (b) zampenjuje se sljededim:
Ad) Moguce ponovno odobrenje tokom leta. Ako se prije odlaska predvida da moie, zavisno od autonomije leta u smislu
goriva/energije | na osnovu ponovnog odobrenja tokom leta, da se donese odluka za nastavak puta prema promijenjenom
aerodromu odrediita, o tome moraju da se obavijeste odgovarajuce jedinice kontrole letjenja tako da se u plan leta umetnu
informacije o0 promijenjenoj ruti {ako je poznata) | promijenjenom odredidtu.”;
u tacki SERA.8020, tacke (d)(1) i (2) zamjenjuju se sljededim:
«\d} Pogorsanje meteoroloskih uslova ispod VMC-a. Kada postane oésgledno da let u vizuelnim meteoroloskim uslovima nece biti
moguce izvesti u skladu sa aktueinim planom leta, let po VFR-u koji se obavlja kao kontrolisani let mora:
{1} da zatrah izmijenjeno odobrenje koje ¢e omoguditi vazduhoplovu da nastavi let u vizuelnim meteoroloikim uslovima
do odrediita ili do alternativnog aerodroma ili operativnog mjesta ili da napusti vazduini prostor u kojem je potrebno
ATC odobrenje; ili
[2) ako ne moie da se dobije odobrenje u skladu sa talkom (1), da se nastavi let u VMC-u 1 da se obavijesti odgovarajca
ATC jedinica o preduzetim mjerama kako bi vazduhoplov il napustio taj vazduini prostor ili sletic na najblii
odgovarajuci aerodrom ili operativno mjesto; ili";
u tadkl SERA, 9005 umede se tatka (7a):
J7a)informacija o bespilotnim vazduhoplovima.;”;
u tacki SERA. 11005, tactka (ab) zamjenjuje se sljededim:
«(ab) Ako je vazduhoplov predmet nezakonitog ometanja, voda vazduhoplova mora da pokuia da sleti $to je pnje moguée na
najbliii odgovarajudi aerodrom ili operativno mjesto ili na dodijeljeni aerodrom ili operativno mjesto koji je odredio nadleini
organ, ako okolnosti u vazduhoplovu ne nala?u drugadije.”;
u tacki SERA.11012, tatke [a) i (b) zamjenjuju se sljededim:
<a)Kada pilot prijavi stanje minimalne kolifine gonva/energije, kontrolor §to je prije moguce obavjeitava pilota o svim
predvidenim kainjenjima ili da se nikakva kainjenja ne olekuju.
(b)Kada zbog nivoa goriva/energije postane nuino proglasiti situaciju nevolje, pilot, u skladu sa tackom SERA. 14095, to navodi
radiotelefonskim signalom za nevolju (MAYDAY), koji je najbolje da se ponowi tn puta, nakon kojeg slijedi signal vrste nevolje
(FUELNgorivo).";

(9) tatka SERA.11015 mijenja se kako slijedi:
(a) uTabeli 511-1, ,Serija 3" zamjenjuje se sljedecim:

3 DAMNJU ili NOCU - lzviaéenje stajnog Sletite na ovaj DANJU ili NOCU - Izviaéenje Razumio,
trapa (ako je ugraden), ukljuéivanje aerodrom. stajnog trapa (ako je ugraden), | postupam prema
svjetala za slijetanje | prelijetanje ukljudivanje svjetala za instrukcij.”
aktivne poletno-sietne staze, slijetanje i pracenje
odnosno ako je presretnuti vazduhoplova presretada | ako
vazrduhoplov helikopter/VTOL se nakon prelijetanja aktivna
vazduhoplov, prelijetanje prostora za poletno-sletna staza ili prostor
slijetanje hehkoptera/VTOL za slijetanje helikoptera/NTOL
vazduhoplova. U slucaju vazduhoplova smatra sigurnom
helikoptera/VTOL vazduhoplova, za slijetanje, zapodeti postupak
VTOL vazduhoplov/helikopter slijetanja.
presreta izvodi prlaz za slijetanje i
podinje da lebdi blizu podrulja za
slijetanje.

(b) U TabeliS11-2, .Senjad4” zamjenjuje se sijededim:

DANJU ili NOCU - Uvlalenje stajnog | Aerodrom koj | DANJU il NOCU - Ako se Zeli da | Razumio, slijedite
trapa (ako je ugraden) i bljeskanje ste odredili nije | presretnuti vazduhoplov slijedi | me.
svjetlima za shjetanje prilikom odgovarajudi. vazduhoplov presretal do Razumio, molete

prelijetanja aktivne poletno-sietne alternativhog aerodroma, nastaviti let.”




staze ili prostora za slijetanje | [ vazduhoplov presretat uviads
helikoptera/NTOL vazduhoplova na stajni trap (ako je ugraden) |
visini vecoj od 300 m (1000 stopa), ali koristi signale iz senje 1

ne vecojod 600 m (2000 stopa) (u propisane za vazduhoplov
slu€aju helikoptera na visini vedoj od presretal,

50m (170 stopa), ali ne vecoj od 100 Ako se odludi da se pusti

m (330 stopa)) iznad nivoa presretnuti vazduhoplov,
aerodroma i nastavljanje kruienja vazduhoplov presretac koristi
iznad aktivne poletno-sietne staze ili signale 1z serije 2 propisane za
prostora za slijetanje varduhoplov presretac.
helikoptera/VTOL vazduhoplova. Ako

vazduhoplov ne moie da bljeska

svjetlima za slijetanje, mora da

bljeska bilo kojim drugim svjetlima.

(¢) wDodatku 1, ,Signali”, tatka "4 SIGNALI ZA PARKIRANJE" mijenja se kako slijedi:
(1) talka (b)tacke 4.1.1 zamjenjuje se sljedeéim:
b} za helikcptere/NTOL vazduhoplove, na mjestu gdje lice koje daje signale pilot moke najbolje dawvidi.”;
[2) utatkama od 16 do 20 tacke 4.1 2, tekst biljedki od 1 do 3 zamjenjuje se sljededim:
L')Namijenjeno za helikoptere/VTOL vazduhoplove kop lebde.
(*)Namijenjeno za helikoptere/VTOL vazduhoplove koji lebde.
(*)JNamijenjeno za helikoptere/NTOL vazduhoplove koji lebde.”;
(d) u Dodatku 5 .Tehnilke specifikacije za posmatranja i1z vazduhoplova | 1zvjeitaje govornim komunikaciama® odsjek LA,
INSTRUKCUE ZA IZVIESTAVANJE" mijenja se kako slijedi:
u tacki 2 ,DETALINE INSTRUKCLIE ZA IZVIESTAVANIE®, [Stavka 8] Odsjeka 2 zamjenjuje se sljededim:
+Stavka B. ~-ENDURANCE {autonomija leta). Navesti ,ENDURANCE" i zatim autonomiju leta u satima i minutima (4 cifre).”




PRILOG 1lI
Prilog | Regulative (EU) br. 965/2012 mijenja se kako shijedi:
(1) naslov Priloga | zam jenjuje se sljededim:
«Prilog 1 - Znalenja izraza koji se koriste u prilozima od Il do IX";
(2) tacka 21 zamjenjuje se sljededim:
JA21)uzletna €istina” je odredena pravougaona povriina na zemlji ili vodi pod nadzorom nadleinog organa, odabrana i
pripremijena kao odgovarajuca povriinaiznad koje vazduhoplov moie da izvrii dio svog pofetnog penjanja do odredene visine;”;
(3) tafka 26 zamjenjuje se sljededim:
A26).gorivofenergija za nepredvidene slu€ajeve” je potrebno gorivo/potrebna energija za uzimanje u obzir nepredvidenih
faktora kop bi meogli da uti€u na potrodnju gonva/energije do aerodroma odredidta ili vertiporta;”;
(4) tatka 31 zamjenjuje se sljededim:
A31), kntiéne faze leta” je:
(a} wu slutapu helikoptera taksiranje, lebdjenje, polijetanje, zavrini pnlaz, neuspjeli pnlaz, shijetanje | sve druge faze leta koje
odredi voda vazduhoplova ili zapovjednik vazduhoplova;
(b) wu sluéaju VCA taksiranje po tlu sa putnicima u svrhu leta ili nakon slijetanja, taksiranje u vazduhu, lebdjenje, polijetanje,
zavrini prilaz, neuspjeli prilaz (produfavanje), slijetanje | sve druge faze leta koje odredi voda vazduhoplova;’;
(5) taéka 39 zamjenjuje se sljededim:
«(39), DR udaljenost” je horizontalna udaljenost koju je helikopter ili VCA predao od kraja raspolotive udaljenosti za polijetanje;”;
() talka48 ramjenjuje se sljededim:
A48) podruéje zavrinog prilaza i polijetanja” ili _,FATO” je definisano podruéje za operacije helikoptera ili VCA, nad kopma je
dovriena zavrina faza prilaza za lebdjenje ili slijetanje | 5a kojeg moie da se zapoine polijetanje; za helikoptere koj lete u
kategoriji performansi klase 11 VCA koji lete u kategoriji Napredno ili ekvivalentnoj kategoriji, ova definisana povriina ukljuuje
raspolofivu povriinu za prekinuto polijetanje;”;
(7) talka 50a zamjenjuje se sljededim:
«A50a) ,trajanje leta” je:
(a) kad je njel o avionima, ukupno vrijeme od trenutka kad se avion prvi put pokrene u svrhu polipetanja do trenutka kad se
zaustavi na kraju leta,
(k) kad je njel o helikoptenma, ukupno vrijeme od podetka okretanja rotora u svrhu polijetanja do trenutka kad se helikopter
potpuno zaustavi nakon leta i okretanje rotora prestane;
(c) kad je njeé o VCA, ukupno vrijeme od trenutka stavljanja jedinica za uzgon i potisak u pogon za potrebe polijetanja do
trenutka u kojem se vazduhoplov potpuno zaustavi nakon leta i u kojem se jedinice za uzgon | potisak iskljuée.”;
(8) talka 53 zamjenjuje se sljededim:
«153),0s50blje koje pruia hitnu pomo¢ na zemlji ” je bilo koje osoblje koje pruia hitnu pomoc na zemlj, npr. policajci i vatrogasci,
koje ufestvuje u operacijama prulanja hitne medicinske pomodi helikopterima [HEMS) ili operacijama pruZanja hitne medicinske
pomoci VCA (VEMS) i éip poslovi su na bilo koj nadin povezani sa operacijom;”;
(9) wrtalk 69, talka (i) tatke (a) zamjenjuje se sljededim:
Sii)lica u helikopteru ili lica u VCA ne mogu da budu na cdgovarajuéi nadin zaiticena od elemenata; ili*;
(10) tatka 70 zamjenjuje se sljededim:
J70) 1atka odluke za slijetange” ili ,LOP” je:

(a) wsluéaju helikoptera, tacka koja se konisti za odredivanje performansi u shijetanju od koje, nakon éto se na njoj utvrdi
otkaz motora, slijetanje moie sigurno da se nastawvi ili od koje moie da zapotne postupak prekinutog shjetanja;

(b) wu slutaju VCA, tatka koja se koristi za odredivanje performansi u slijetanju od koje, nakon $to se na njoj dogodi kritiéni
kvar za performanse (CFP), slijetanje mole sigurno da se nastavi ili od koje moe da zapolne postupak prekinutog
slijetanja;”;

(11) tacka 71 zamjenjuje se sljedecim:
«71),raspololiva duina za slijetanje” je:

|a) za avione {LDAA), duZina poletno-sletne staze koju je nadleini organ driave aerodroma deklarisao kao raspolodivu |
odgovarajucu za voinju po tlu aviona kojp shijece;

(b) zahelikoptere (LDAH), duina FATO-a uklpjudujuci bile koju dodatnu povriinu koju je nadledni organ driave aerodroma
deklarisao kao raspolodivu | odgovarajucu za to da helikopter zavrii manevar slijetanja sa odredene relativne visine; i

{c) zaVCA(LDAV), duiina FATO-a ukljuéujuci bilo koju dodatnu povriinu koja je deklansana kao raspolodiva i odgovarapuca
ra to da VCA zavrii manevar slijetanja sa odredene relativne visine;”;

(12) umede se tatka 71a:
«A713),.dulina potrebna za slijetanje” ili ,LDR" je:

[a) zahelikoptere (LDRH), horizontalna dufina potrebna za slijetanje i1 potpuno zaustavljanje sa visine od 15 m {50 stopa)
iznad povriine za slijetanje; |

(b) za VCA (LDRV), horizontalna dulina potrebna za slijetanje | potpuno zaustavljanje sa visine od 15 m (50 stopa) iznad
povriine za slijetanje;’;

(13) tatka 78 zamjenjuje se sljededim.
A78) . medicinski putnik” je medicinsko osoblje koje se prevoz u helikopteru tokom HEMS leta ili u VCA tokom VEMS leta,
uklpudujudi, ali ne ogranitavajudi se na ljekare, medicinske sestre : pomodno medicinsko osoblje;”;

(14) u tacki 82, tacka |b) zamjenjuje se sljededim:
«D) se putnici helikoptera ili VCA mogu zastititi od spoljadnjih uticaja; i”;



(15) tadka 96 zamjenjuje se sljededim:
«A96) ,voda varduhoplova® ih ,PIC" je pilot odreden za vodu i zaduien za sigurno obavijanje leta; za potrebe operacija
komercijalnog vazduinog prevoza avionima | helikoptenma umjesto nazva . voda vazduhoplova”™ konsti se nanv
«Zapovjednik®™;”;

(16) tacka 102 zam jenjuje se sljededim:
J102), raspolodva duZina za prekinuto polijetanje” ili ,RTODA" je:

[a) zahelikoptere (RTODAH), dufina podrucja zavrinog prilaza i polijetanja, deklarisana kao raspoloiva | odgovarajuca za
helikoptere ko) cbavijaju operacije u performansama kase 1 kako bi zavriili prekinuto polijetanje; ili

(b) za VCA |RTODAV), dulina podrudja zavrinog prilaza i polijetanja, deklarisana kao raspolohiva i odgovarajuca za VCA
kako bi zavriil prekinuto polijetanje u skladu sa kategorijom u kojoj lete;”;

(17) tatka 103 zamjenjuje se sljededim;
«1103),.zahtijevana dutina prekinutog polijetanja” ili ,RTODR" je:

(a) za helikoptere (RTODRH), zahtijevana honzontaina udaljenost od podetka polijetanja do tatke na kojoj dolazi do
potpunog zaustavijanja helikoptera nakon otkaza motora i prekida polijetanja na tacki odluke o polijetanju;

|b) za VCA (RTODRV), zahtijevana herizontralna udaljenost od pocetka polijetanja do tatke na kojoj dolazi do potpunog
zaustavljanja VCA nakon $to zavrsi prekinuto polijetanje nakon uofavanja kriti€nog kvara za performanse (CFP) na tacki
odluke o polijetanju”,

(18) tacka 1042 zamjenjuje se sljedeim:
«11043a) sigurno slijetanje” je, u kontekstu politike ili 3ema za gorivo/energiju, slijetanje na odgovarapuci aerodrom ili operativno
mjesto il na odgovarajuci vertiport il lokaciju preusmjeravanja barem sa preostalom konacnom rezervom goriva/energije | u
skladu sa prim jenljivim operativnim procedurama | eperativnim minimumima aercdroma;”

(19) tacka 111 zam jenjuje se sljededim:
«111) taéka odluke o polijetanp”™ ili ,TDP” je:

{a) za helikoptere, talka keja se konisti pn odredivanju performansi polijetanja od koje se, kad se u nyo) utvrdi otkaz
motora, moie ili prekinuti polijetanje ili sigumo nastaviti polijetanje ;

(b) za VCA, prva talka utvrdena na osnovu kombinacije braine i visine od koje se nakon kritidnog kvara za performanse
modie izvesti neprekinuto polijetanje sa ispunjenim sertifikovanim minimalnim performansama {CMP) i posljednja
talka putanje polijetanja od koje se moZe prekinuti polijetanje;”;

(20) talka 113 zamjenjuje se sljededim;
«A113), raspolodva duina za polijetanje” ili ,TODA" je:

(a) za helikoptere (TODAH), dulina podrudja zavrinog prilaza | polijetanja ukijuuuds, ako postoy, duZinu helikopterske
uzetne {istine koja je deklarisana kao raspolohiva | odgovarajuca za polijetanje helikoptera;

(b) za VCA (TODAV), duiina podrutja zavrinog pnilaza i polijetanja ukljucujudi, ako postoji, duzinu uzietne &istine koja je
deklarisana kao raspolofiva i odgovarajuca za polijetanje VCA;";

(21) tacka 114 zamjenjuje se sljededim;
«114},dufina potrebna za polijetanje” ili ,TODR" je:

[a) zahelikoptere (TODRH), potrebna horizontalna duZina od poéetka polijetanja do tatke u kojo) se postizu sigurna braina
polijetanja (VTOSS), odabrana visina i pozitivan gradijent penjanja, nakon 5to se u TDP-u utvrdi otkaz kritiénog motora,
sa preostalim motorima koji rade u okviru odobrenih operativnih ogranifenja;

(b) zaVCA (TODRV), potrebna horizontalna duina od pofetka polijetanja do tatke u kojoj) se postiu sigurno nadviavanje
prepreka | pozitivan gradijent penjanja, nakon 3to se u TDP-u utvrdi kritiCan kvar za performanse (CFP);";

(22) ratka 115 zamjenjuje se sljededim:;
« 115}, putanja polijetanja” je:

[a) wertikalna | horizontalna putanja sa otkazom krititnog motora, od definisane talke u polijetanju do 1500 ft iznad
povriine zemlje za avione i 1000 ft iznad povriine zemlje za helikoptere,

(b) za VCA, vertikalna | honizontalna putanja sa kntiénim kvarom za performanse (CFP) od taCke polijetanja do talke na
kojoj je VCA na relativnoj visini iznad nadmorske visine tatke polijetanja koja je kompatibilna sa profilom na ruti i nije
vi$a od 305 m (1000 stopa);”;

(23) tadka 116 zam jenpuje se sljededim:
L116),masa na polijetanju” je ukupna masa ukljuéujuéi sve 5to se prevoz | svakog ko se prevozl na poéetku polijetanja
helikoptera ili VCA 1 tokom zaleta za avione;”;

(24) tacka 118 zam jenjuje se sljedecim:
«1118).&lan tehnifke posade” je flan posade u HEMS, VEMS, HHO ili NVIS operacijama u komercijalnom vazduinom prevozu koji
nije {lan letalke ili kabinske posade, a kojeg operator rasporedi na dulnosti u vazduhoplovu ili na zemljl u svrhu pomaganja
pilotu u HEMS, VEMS, HHO ili NVIS operacijama koje mogu da zahtijevaju upravijanje specijalizovanom opremom u
vazduhoplovu;”;

(25) dodaju se tactke 130, 131, 132, 133, 134, 135, 136, 137, 138, 139, 140, 141, 142 143:
«4130) kretanje na tlu® je kretanje vazduhoplova po manevarskim povriinama aerodroma ili vertiporta uz pomoc¢ vanjske
cpreme ili pnbora keji nisu pogonjeni od strane vazduhoplova;
(131),zemaljsko osoblje” je osoblje koje ne ukljutuje ¢lanove letalke posade ni danove tehnicke posade kojem su dodijeljeni
poslovi povezani sa kretanjem VCA na tlu ili sa bilo kojom drugom zemaljskom pomodi koja se prula vazduhoplovu, a koje je
prodlo obuku za odgovarapuce operativne i sigurnosne procedure;



(132), kategorija Napredno” je kategorija za sertifikaciju | operacije VCA prema kojoj vazduhoplov ispunjava zahtjeve za siguran
nastavak leta i sigurno slijetanje nakon kriticnog kvara za performanse (CFP);

(133),sertifikovane minimalne performanse (CMP)” je, kad je njel o VCA, skup podataka o performansama dobijen uzimanjem
u obzir uticaja koje pojedinalni kvarovi | kombinacije kvarova koje nisu ekstremno nevjerovatne imaju na nominalne parametre
performansi;

(134), siguran nastavak leta | sigumo slijetanje (CSFL)" je, kad je rijed o VCA koji leti u kategonji Napredno, da je vazduhoplov u
stanju da nastavi kontrolisani let i da sleti na vertiport, uz mogudcu primjenu procedura za slu¢aj nuide, a da pn tome pilot ne
mora da ima izuzetne vjeitine ni snagu;

(135), kritiéni kvar za performanse (CFP)" je, kada je rije€ o VCA, kvar ili kombinacija kvarova koji dovode do maksimalnog
pogorianja za odredenu fazu leta | parametar performansi; skup kriticnih kvarova za performanse sludi za utvrdivanje
sentifikovanih minimalnih performansi {CMP);

(136),.ogranitena operacija iznad vode” je JAM operacija VCA u kojoj se ogranifeno vrijeme leta leti iznad vode;

(137).€lan tehnifke posade VEMS-a” je €lan tehniéke posade [TCM) kop je rasporeden za let VEMS-a u svrhu pruzanja pomoti
pilotu tokom letalke operacije | prutanja pomodi bilo kojem licu kojem je potrebna medicinska pomod;

(138),VEMS operativna baza " je vertiport u kojem su VCA, njegova letatka posada i élanovi posade VEMS-a u pnpravnosti za
obavljanje operacija VEMS-a;

(139),VEMS operativno mjesto ” je operativno mjesto koje je odabrao glavni pilot za operacije, slijetanja i polijetanja VEMS-a;
(140), vertipont” je kopnena ili vodena povriina il struktura koje se kornisti i namjerava da se konsti za shjetanje, polijetanje
kretanje VCA;

(141), odgovarajudi vertiport” je vertiport na kojem mogu da se vrie operacije VCA, uzimajuci u obzir dmenzije, tefinu, pnlazne
| odlazne putanje vazduhoplova, koj ima usluge 1 uredaje potrebne za planiranu operaciju | koj je dostupan u ofekivano vrijeme
izvodenja operacija;

(142),sigurna brzina polijetanja (VTO55) VTOL vazduhoplova”® je najmanja brzina na kojoj se postiie penjanje sa knticnim kvarom
za performanse (CFP) utvrdenim u TDP-u u sludaju VCA kop leti u kategoriji Napredno;

(143),VCA sa posadom” je VCA kojim upravlja najmanje jedan pilot.”




PRILOG IV
Prilog Il [Dio-ARQ) Regulative (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijedi:
(1) Naslov Odsjeka | Poddijela OPS ,Letalke operacije” zampenjuje se sljededim:

~ODSIEK |
Sertifikovan je operatora komercijalnog vazduinog prevoza (CAT) i operatora inovativne vazduine mobilnosti (IAM)”;
(2) wtacki ARO.OPS.200tacki {b), tatka (1) zamjenjuje se sljedecim:
A 1Joperativnim specifikacijama, kako su utvrdene u Dodatku Il za letove komercijalnog vazduinog prevoza avionima |
helikopterima i za operacije inovativne vazduine mobilnosti (IAM) VCA; ili";
(3) nakon tadke ARO.OPS.220 umece se tatka ARO.OPS.224:

LARO.0PS.224 Odobrenje $ema za gorivo/energiju za |1AM operacije
(a} NadieZni organ odobrava $emu za gorivo/energiju koju je prediozio IAM operator ake operator demonstnra uskladenost sa
zahtjevima iz tadaka UAM.OP.VCA. 190, UAM.OP.VCA.191, UAM.OP.VCA.192 | UAM.OP.VCA.195 Priloga IX.
(b) Uzto, nadleini organ:
(1) procjenjuje mogu li sistem upravijanja i proces upravljanja sigurnosnim rizicima IAM operatora da podrie sprovodenje
predlozene pojedinaéne Seme za gorivo/energiju, i
(2) uspostavija plan nadzora za sprovodenje periodiénih procjena aktuelne {eme za gorivo/energiju LAM operatora kako
bi se provjerila uskladenost seme sa primjenjivim zahtjevima ili odludilo treba li Semu izmijeniti ili ukinuti.”;
(4) naslov tacke ARO.OPS.225 zamjenjuje se sljededim:

LARO.OPS.225 Odobrenje Sema za gorivo/energiju = avioni 1 helikopteri ”;
(5) Dodatak | Prilogu Il (Dio-ARQO) zam jenjuje se sljedecim:
Lodatak |
SERTIFIKAT VAZDUSNOG OPERATORA
(Lista odobrenja za vazduine operatore)
AIR OPERATOR CERTIFICATE
(Approval schedule for air transport operators)

Vrste operacija;
Types of operation:

o Putnici; o Teret; o Ostalo("):
o Passengers; 0 Cargo; a Other(').

Komercijalni vazdusni prevoz (CAT)
Commercial air transport (CAT)

Inovativna vazduina mobilnost (IAM) o Putnici; o Teret; o Ostalo{"):

Innovative air mobility (IAM) o Passengers; o Cargo; a Other(’):

(*) Driava operatora(?) (*)
State of the Operator(?)
Organ koji izdaje{*)
Issuing Authority(”)

AOC n(*) Naziv operatora(’) Operativni kontakti:(*)
Operator Name{’) Kontakt detals putem kopm se moie
Poslovni naziv(®) kontaktirati operativni menadiment
Dba Trading Name(®) bez bespotrebnog odlaganja, su
Operator postal address("?): navedeniu...........["%).
Operator postal address (*°): Operational Points of Contact: (?)
Telefon("™): Contact details at which operational
Telephone("): management can be contacted
Faks: without undue
Fax: delay, are listed in............ ().
E-poita:
Email:

o Ovim se sentifikuje da je........... (**) ovlaicen za obavljanje operacija komercijalnog vazduinog prevoza (CAT), kako je

definisano u priloZenim operativium specifikaijama, u skladu sa operativnim prrudnikom | Prilogom V Regulative (EU)
2018/1139 i njenim delegiranim i sprovedbenim aktima.

o This is to certify that........... (") is authorised to conduct commercial air transport (CAT) operations, as defined in the
attoched operations specifications, in accordance with the operotions manual ond with Annex V to Regulation (EU)
2018/1139 and its delegated ond implementing acts.

0 Ovim se sertifikuje da je...........("") ovlaien za obavijanje operacija inovativne vazduine mobilnosti (IAM), kako je
definisano u priloZenim operativnim specifikacijama, u skiadu sa operativnim priru¢nikom i Prilogom V Regulative (EU)
2018/1139 i njenim delegiranim | sprovedbenim aktima.




o This is to certify that........... (") is outhorised to conduct innovative air mobility (IAM) operations, as defined in the
attoched operotions specifications, in accordance with the operations manuel and with Annex V to Regulation (EU)
2018/1139 and its delegated and implementing acts.

Datum izadvanjal™): ime i potpis(™):

Date of issue("®); Name and Signature{"):
Funkcija:
Title:

&
")

()

(")
(*)
(")

Navesti ostale vrste prevoza.

Other type of transportation to be specified.

Zamijenjeno nazivom driave operatora.

Replaced by the name of the State of the operator,

Zam jenjeno identifikacijom nadleinog organa za izdavanje,

Replaced by the identification of the issuing competent authority.

Za kondéenje od strane nadleinog organa.

For use by the competent authorily.

2a koniicenje od strane nadleZnog organa.

For use by the competent authority.

Poziv na odobrenje, kako je izdao nadleini argan.

Approval reference, as issued by the competent authority,

Zamijenjeno registrovanim imenom operatora.

Replaced by the operator’s registered nome,

Poslovni naziv operatora, ako se razlikuje. Upisati ,Dba” ispred poslovnog naziva (za ,obavlija poslovnu
djelatnost kao”).

Operator’s trading name, if different. Insert “Dba” (for “Doing business as”) before the trading name.

Kontakt detal)i ukljutuju brojeve telefona | faksa, ukljudujuéi kod driave, kao | email adresu (ukoliko je
raspolodva) putem koje se mo2e kontaktirati operativni menadiment bez bespotrebnog odlaganja za pitanja
koja se odnose na letacke operacije, plovidbenost, kompetencije letalke i kabinske posade, opasne materije i
ostala pitanja po potrebi.

The contact details include the telephone and fox numbers, including the country code, and the email address (if
available) at which operational management can be contacted without undue delay for issues related to flight
operations, airworthiness, flight and cabin crew members’ competency, dangerous goods and other matters as
appropriate.

Operatorova adresa glavnog mjesta poslovanja.

Operator’s address of principal place of business,

Detalji telefona i faksa operatorovog glavnog mjesta poslovanja, ukljuéujuci kod driave. Obezbijediti email
ukoliko je raspolohv,

Operator’s principal place of business telephone and faox details, including the country code. Email to be provided
if availoble.

Navesti kontrolisani dokument koj se nosi u vazduhoplovu u kojem su navedeni kontakt detalp uz odgovarajuée
pozivanje na stav ili stranicu. Npr.: ,Kontakt detalji.. su navedeni u operativnom priruéniku, gen/osnovno,
Poglavije 1, 1.1%; ili ... su navedeni u operativim specifikacijama, strana 1%; il ... su navedeni u prilogu ovog
dokumenta”.

Insertion of the controlled document, carried on boord, in which the contoct details ore listed, with the
appropriate paragraph or page reference. E.g.: “Contact details ... are listed in the operations manual, gen/basic,
Chapter 1, 1.1°; or “... are listed in the operations specifications, page 1°; or ... are listed in an attachment to
this document”,

Registrovani naziv operatora.

Operator’s registered nome.

Datum izdavanja AOC-a (dd-mm-ggeg).

Issue date of the AOC (dd-mm-yyyy).

Zvanje, naziv | potpis predstavnika nadleinog organa. Uz to, moie se staviti zvanicni pecat na AOC.

Title, name and signature of the competent authonity’s representative. In addition, an official stamp may be
applied on the AOC.

EASA Obrazac 138 - lzdanje 3°

EASA Form 138 - Issue 3”
(6) Dodatak Il Priloga Il {Dio-ARQ) zam jenjuje se sljedecim:
Lodatak Il
OPERATIVNE SPECIFIKACIIE
/ OPERATIONS SPECIFICATIONS

(podlijeie odobrenim uslovima u operativnom priruéniku
/ subject to the approved conditions in the operations manual)

Kontakt detalji nadleZnih viasti koje izdaju dokument




Sissuing Authority Contact Detoils

Telefon/Telephene(’): Faks/Fox:

E-posta/Email:

AOC(H) Naziv operatora Datum Potpis
fAOCL?): | [Operator name(?): /Date(*): /Signature:

Poslovni naziv
/Dba tmdr'ng name:

Operativne specifikacije #
[Operations Specifications #

Model vazduhoploval®)
JAircraft model(®):
Registarske oznake(®)

| /Registration marks{*}:

Vrsta operacija
/Tvpes of operation:

Komercijalni vazdusni prevoz (CAT) o Putnici/Passengers o Teret/Cargo
J/Commeradol air transport (CAT) o Ostalo/Others(”):

Inovativna vazduina mobilnost o Putnici/Passengers o Teret/Cargo
JSinnovative air mobility (IAM) o Ostalo/Others(”):

| Podruéje operacije(®)
fAreo of Operation(®):

Posebna ogranidenja(?)
/Special Limitations(?):

Posebna odobrenja Da Ne Specilikacija Napomene
/Specific opprovals: fYes /No /Specification|") /Remarks

Opasne materije =) »
J/Dangerous Goods

Operacije pn smanjenoj vidljivosti
J/Low-visibility operations

Polijetanje a o RVR("):... m

/Take-off

Prilaz i slijetanje ] o CAT () .... DA/H: ...ft, RVR:
JApproach and landing M

Operativno priznavanje ] - CAT (") ... DA/H: ..It, RVR:
J/Operational credits ..m

RVSM{™) aN/A = =

ETOPS|™) aN/A o o Maksimalno vrijeme

preusm jeravanja('®): min
/Maximum Diversion
time("): min.

Slozene nawvigacione specifikacije za PBN =] = [™)
operacije(”)

JComplex navigation specifications for PBN
Operations{"”)

Specifikacija minimalnih navigacionih = o

perfarmansi

/Mimmum navigotion performonce

specificotions

Operacije jednomotornim turbinskim o o {**)

avionom nofu ili u IMC-u [SET-IMC)
/Operations of single-engined turbine
aeroplane at night or in IMC (SET-IMC)

Operacije helikopterom sa sistemom za o 0
no<no posmatranje

/Helicopter operations with the aid of
night-vision imaging systems

Helikopterske operacije sa vitlom o O
/Helicopter hoist operations




Operacije prutanja hitne medicinske o o
pomodi helikopterima
fHelicopter emergency medical service

operations

Operacije helikoptenma na moru IE = | [
fHelicopter offshore operations

Operacije prufanja hitne medicinske g »

pomaoci VTOL vazduhoplovima
S VTOL-capable aircraft emergency medical

service operations {VEMS)

Obuka kabinske posade = o

/Cabin crew training{?°) |

lzdavanje CC potvrde = D

/issue of CC attestation{*')

Upotreba tipa B EFB aplikacija Q D {34

/Use of type B EFB applications

Kontinuirana plovidbenost a o *

/Continuing airworthiness

Ostale

JOthers(*)

() Telefon nadlelnog organa, ukljulujuci | pozivni broj driave. Ako postoji, dodati e-posta i faks.

/Telephone contact details of the competent authority, including the country code. Email to be provided as well
as fax if available.

(%) Navesti broj sertifikata vazdusnog operatora (ADC).

Jinsertion of associated air operator certificate (AOC) number.

(% Navesti registracijski naziv operatora, kao | operatorov poslovni naziv, ako se razlikuju. Upisati “Dba” ispred
poslovnog naziva (za “Obavlja poslovnu djelatnost kao®).

Jinsertion of the operator’s registered name and the operator’s trading name, if different. insert ‘Dbao’ before the
trading name (for ‘Doing business as’).

() Datum izdavanja operativne specifikacije (dd-mm-gggg) | potpis predstavnika nadleinog organa.

Jissue dote of the operations specifications (dd-mm-yyyy) and signature of the competent authority
representative.

(%) Navesti ICAO oznaku proizvedata vazduhoplova, modela | senje, odnosno glavne senje, ukoliko su senje
oznalene (na primjer: Boeing-737-3K2, Il Boeing-777-232) ili navesti oznaku proizvodada VTOL vazduhoplova,
modela i serije, ukoliko je prim jenljivo.

Jinsertion of ICAC designation of the aircraft make, model and senes, or master senes, if a senes has been
designated (e.g. Boeing-737-3K2 or Boeing-777-232) or insertion of the VTOl-capable aircraft make, model and
senes, as applicable.

(*) Registracijske oznake su prikazane u operativnoj specifikaciji ili u operativnom priruéniku. U drugom sluéaju, za
odredene operativne specifikacije mora se pozvati na odredenu stranicu iz operativnog priruénika. U sluéaju da
se ne odnose sva posebna odobrenja na model vazduhoplova, registracijske oznake vazduhoplova mogu se unijeti
u kolonu ,Napomene” za odredeno posebno cdobrenje.
/The registration marks are listed either in the operations specifications or in the operations manual, In the latter
case, the related operations specifications must make a reference to the related page in the operations manual,
In case not all specific approvals apply to the aircraft model, the registration marks of the aircroft may be entered
In the "Remarks" column to the related specific approval.

(" Potrebno je navesti drugu vrstu prevoza (npr. hitna medicinska pomoc).
JOther type of transportation {e.g. emergency medical service) to be specfied.

(%] Spisak oviaifenih geografskih podrudja za operacije (geografske koordinate ili posebne rute, oblast informisanja
u letu ih drzavne, odnosno regionalne granice).

JfUsting of geographical area(s) of authorised operation (by geographical coordinates or specific routes, flight
information region or notional or regional boundaries).

("] Spisak pnmjenljivih posebnih ogranitenja (na prim jer samo VFR, samo Dnevni, itd.).

/usting of applicable special imitations (e.g. VFR only, Day only, etc.).
(') U ovoj koloni navesti najblaie kntenjume za svako odobrenje ili vrstu odobrenja (sa odgovarajudim

(")

(")

knterijumima).

Jlist in this column the most permissive criterio for eoch opproval or the approval type (with appropriote criteria).
Navesti odobrene najmanje RVR za polijetanja u metnima. Jedna linija po odobrenju se moe kornistiti ukeliko se
radi o razlifitim odobrenjima,

[insertion of cpproved minimum toke-off RVR in metres. One line per approval may be used if different opprovals
are granted.

Navesti primjenljivu kategoriju preciznog prilaza: CAT Il ili CAT Il Upisati najmanju vidljivost du? poletno-sletne
staze (RVR) u metrima i visinu odluke (DH) u stopama. Jedna linija se konsti za prikazanu kategonju pnlaza.




(")

(*)
Gy

(')
(")

(**)
(")
(*

(*)

i}

(*)

finsertion of applicable precision approoch category: CAT Il or CAT lll. Insertion of minimum RVR in metres and
DH in feet. One line is used per listed approoach cotegory.

Navesti pnmjenipvo operativne odobrenje: SA CAT 1, SA CAT 11, EFVS itd. Upisati najmanju vidijivost du poletno-
sletne staze (RVR) u metrima i visinu odluke {DH) u stopama. Jedna linija se koristi za operativno odobrenje.
Jinsertion of applicable operational credit: SA CAT I, SA CAT Il, EFVS, etc. Insertion of minimum RVR in metres and
DH in feet. One line is used per listed operational credit.

Rubrika za nije primjenljivo [N/A) moZe biti oznaéena jedino ako je plafon leta ispod FL290.

/The Not Applicable (N/A) box may be checked only if the aircraft maximum ceiling is below FL230.

Operacije sa produlenim doletom (ETOPS) se trenutno primjenjuju samo na dvomotomne vazduhoplove. Shedno
tome, rubnika nije pnmjenipve {N/A) moie biti oznaéena, ako model vazduhoplova ima vide ili manje od dva
motora.

JExtended range operations (ETOPS) currently apply only to two-engined aircraft. Therefore, the Not Applicable
(N/A) box may be checked if the aircraft model has less or more than two engines,

Dufina od praga mole takode biti prikazana (u NM), kao i tip motora.

/The threshold distance may olso be listed {in NM), as well as the engine type.

Navigacija na bazi performansi (PBN): jedna linija se koristi za svako sloteno PBN odobrenje (na primjer RNP AR
APCH), sa odredenim ogramcenjima ih uslovima datim u kolonama za  Specifikacije” 1/ili ,Napomene”.
Individualna odobrenja posebnih RNP AR APCH procedura mogu da se navedu u operativnim specifikacijama ili u
operativnom priruéniku. U drugom slufaju, za odredene operativne specifikacije mora se pozvati na odredenu
stranicu 1z operativnog pnrucnika.

/Performance-based navigation (PBN): one line is used for each complex PBN specific approval (e.g. RNP AR
APCH), with appropriate limitations listed in the "Specifications” or "Remarks” columns, or in both. Procedure-
specific approvals of specific RNP AR APCH procedures may be listed in the operations specifications or in the
operations manual, In the lotter cose, the reloted operations specificotions must have ¢ reference to the related
page in the operations manual,

Navesti da li je posebno odobrenje ograniteno na odredene krajeve poletno-sietne staze i/ili aerodrome,
/Spedify if the specific approval is limited to certain runway ends or oerodromes, or both.

Navesti odredenu kombinaciju zmaja/motora.

Jinsertion of the particular airframe or engine combination,

Odobrenje za sprovodenje kursa obuke i ispita koji moraju poloziti kandidati za potvrdu kabinske posade, kako je
navedeno u Prilogu V (Dijelu-CC) Regulative Komisije (EV) br. 1178/2011.

fApproval to conduct the training course and examination to be completed by applicants for a cabin crew
attestation as specified in Annex V (Part-CC) to Regulation (EU) No 1178/2011,

Odobrenje za izdavanje potvrde o kabinskoj posadi, kako je navedeno u Prilogu V (Dijelu-CC) Regulative Komisije
(EU) br. 1178/2011,

JApproval to issue cobin crew attestations os specified in Annex V (Part-CC) to Regulation (EU) No 1178/2011,
Unijeti listu EFB aplikacija tip B | pozvati se na hardver EFB-a {za prenosive EFB-ove). Ta se lista navodi u
operativnim specifikacijama ili u operativnom priruéniku. U drugom sluéaju, za odredene operativne specifikacije
mora se pozvati na odredenu stranicu 1z operativnog priruénika,

[insertion of the list of type B EFB applications together with the reference of the EFB hardware (for portable
EFBs). This list is contained either in the operations specifications or in the operations manual, In the latter case,
the related operations specifications must make o reference to the related page in the operations manual.
Pozivanje na cdobrenje organizacije odgovorne za obezbjedivanje odriavanjga kontunuirane plovidbenost
varduhoplova i pozivanje na relevantnu regulativu (npr. Prilog V¢ |Dio-CAMO) Regulative (EU) br. 1321/2014.
/The approval reference of the arganisation responsible for managing the continuing airworthiness of the aircraft
and o reference to the relevant regulation (e.g. Annex V¢ (Part-CAMO) to Regulation (EU) No 1321/2014)

Ostala odobrenja ili podaci mogu se ovdje unijeti, korid¢enjem jedne linije {ili jednog bloka sa vide linija) po
odobrenju (na primjer, operacije kratkog slijetanja, operacije strmog prilaza, operacije helikoptera kafod mjesta
od javnog interesa, operacije helikoptera iznad nepnjateljskog okruZenja lociranog van naseljenog podruija,
operacije helikoptera bez mogucnosti sigurnog prinudnog slijetanja, operacije sa povelanim nagibom,
maksimalna udaljenost od adekvatnog aerodroma za dvomotorne vazduhoplove bez ETOPS odobrenja,
varduhoplov kojp se koristi za nekomercijalne operacije).

/Other approvals or data may be entered here, using one line (or one multi-line block ) per authorisation {e.g. short
landing operations, steep approach operations, reduced required londing distance, helicopter operations to or
from a public interest site, helicopter operations over a hostile environment locoted outside o congested areo,
helicopter operations without a safe forced landing capability, operations with increased bank angles, maximum
distance from an adequate aerodrome for two-engined aeroplones without an ETOPS approval).

EASA Obrazac 139 - Izdanje 8"
EASA Form 139 — Issue 8"




PRILOG V

Prilog Il {Dio-ORO) Regulative (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijedi:
(1) tafka ORO.GEN.DO5 zamjenjpuje se sljededim:

(2)

(3)

.ORO.GEN.005 Podrucje primjene
Ovim Prilogom se utvrdupu zahtjevi koje treba da ispuni vazdulni prevoznik kop obavija:

(a)

(b)

(c)
(d)
(e)

operacije komercijalnog vazduinog prevoza (CAT);

komercijalne specijalizovane operacije;

nekomercijalne operacije sloenim varduhoplovima na motorni pogon;
nekomercijaine speciplizovane operacije slozenim vazduhoplovima na motorni pogon;
operacije inovativne vazduine mobilnosti (IAM).";

u tacki ORO.GEN.140, tacka (b) zamjenjuje se sljededim:
<Ab)Pnstup vazduhoplovima iz take (a):

(1) za operacije komercijalnog vazduinog prevoza avionima i helikopterima ukdjufuje mogudnost ulaska u vazduhoplov
i ostanka u njemu tokom leta, osim ako zapovjednik u interesu sigurnosti, u skladu sa tatkom CAT.GEN.MPA.135,
odludi drugatije u pogledu letatke kabine;

(it) za IAM operacije VCA ukljucuje mogucnost ulaska u vazduhoplov | ostanka u njemu tokom leta, osim ako voda

vazduhoplova u interesu sigurmosti, u skladu sa talkom IAM.GEN MVCA.135, odluli drugacije.”;

tatka ORO.GEN.310 zamjenjuje se sljededim:

+ORO.GEN.310 Upotreba aviona ili helikoptera navedenih u AOC-u za nekomercijalne operacije i specijalizovane operacije

(a)

(b)

(c)

(d)

(e)

(f)

Avion ili helikopter mole da ostane naveden u AOC-u operatora ako se njime vrie operacije u bilo kojoj od sljededih

situacija:

(1) Imalac AOC-a sam koristi avion ili helikopter za specijalizovane operacije u skladu sa Prilogom VIII (Dio-5PQ);

(2) awvion il helikepter konste drugi operaton za nekomercijalne operacije vazduhoplovima na motomi pogon il za
specijalizovane operacije koje se obavijaju u skladu sa Prilogom VI (Dio-NCC), Pnlogom VIl (Dio-NCO) ili Prilogom VIl
{Dio-SPO), pod uslovom da se vazduhoplov koristi u neprekinutom penodu do najviée 30 dana.

Ako se avion ili helikopter konst u skladu sa talkom (a){2), imalac AOC-a koji stavija avion il helikopter na raspolaganje 1

operator koj koristi taj avion ili helikopter utvrduju proceduru:

(1) u kojoj moraju jasno da navedu koji je operator odgovoran za operativnu kontrolu svakog leta i da opisu kako se
operativna kontrola prenosi sa jednog operatora na drugog;

(2) u kojoj moraju da opifu proceduru primopredaje prilikom vraanja aviona ili helikoptera imaocu AOC-a.

Ta procedura se navodi u operativnom pnruéniku svakog operatora ili u ugovoru izmedu imaoca AOC-a | operatora koji

koristi avion ili helikopter u skladu sa tackom (a}|2). Imalac AOC-a sadinjava obrazac takvog ugovora. Tatka ORO.GEN.220

pnmjenjuje se na te ugovore.

Imalac AOC-a i operator koji koristi avion ili helikopter u skladu sa tatkom (a){2) moraju da obezbijede da je procedura

iskomunicirana relevantnom osoblju.

Imalac AOC-a nadleinom organu podnosi proceduru iz tatke (b) zbog prethodnog odobrenja. Imalac AOC-a sa nadleZznim

organom dogovara nadin | ulestalost dostavijanja informacija o prenosima operativne kontrole u skladu sa tatkom

ORO.GEN.130(c).

Kontinuiranom plovidbenodfu aviona ili helikoptera kop se koristi u skladu sa tatkom (a) upravija organizacija odgovorna

za kontinuiranu plovidbenost aviona ili helikoptera koji je ukljuden u AOC, u skladu sa Regulativom (EU) br. 1321/2014,

Imalac AOC-a kop stavlja avion ili helikopter na raspolaganje u skiadu sa talkom {(a).

(1) wuoperativnom priruéniku navodi registarske oznake aviona il helikoptera koji je stavio na raspolaganje i vrstu operacija
koje se izvade tim avionom ili helikopterom,

(2) wu svakom trenutku je informisan | vodi evidenciju o svakom operatoru koj ima operativnu kontrolu nad avionom ili
helikopterom u svakom trenutku do vracanja aviona ili helikoptera imaocu ADC-3;

(3) obezbjeduje da su mjerama za identifikaciju opasnosti, procjenu rizika i ublaZavanje koje je uveo obuhvadene sve
operacije koje se izvode tim avionom ili helikopterom.

Za operacije koje se izvode u skladu sa Prilogom VI {Dio-NCC) i Prilogom VIl [Dio-SPO) operator ko koristi avion ili

helikopter u skladu sa tatkom (a) obezbjeduje:

(1) da se svaki let koj se izvodi pod njegovom operativnom kontrolom biljed u sistemu tehniéke knjige aviona ili
helikoptera;

(2) da se ne uvode promjene u sistemima ili konfiguraciji aviona ili helikoptera;

[3) da se svaka greska ili tehnic¢ki kvar koji nastanu dok su avion ili helikopter pod njegovom operativnom kontrolom
prijave organizacij iz tadke (d);

(4) da imalac AOC-a dobije kopiju svakog izvjeitaja o dogadaju povezanog sa letovima koji se izvode tim avionom ili
helikopterom, a kop je sadinjen u skladu sa Regulativom (EU) br. 376/2014 | Sprovedbenom regulativom (EU)

2015/1018 (*).

(*)

Sprovedbena regulativa Komisije (EU) 2015/1018 od 29. juna 2015. godine o utvrdivanp liste dogadaja u civilnom
vazduhoplovstvu koje je potrebno obavezno prijaviti u skladu sa Regulativom (EU) br. 376/2014 Evropskog parlamentai Savjeta, SLL

163, 30.6.2015,, str. 1., ELL: http://data.europa.eu/eli/reg_impl/2015/1018/0j)." ;"



(4) talka ORO.AOC. 100 zam jenjuje se sljededim:

LORO.AOQC.100 Podnodenje zahtjeva za izdavanje sertifikata vazduinog operatora (AOQC)

(a) Ne dovodedi u pitanje Regulativu (EZ) br. 1008/2008 Evropskog parlamenta | Savjeta (*), prije zapolinjanja operacija
komercijalnog vazduinog prevoza avionima ili helikopterima ili IAM operacija VCA operator mora da podnese zahtjev i da
dobije AOC koji izdaje nadledni organ,

(b) Operator dostavlja nadleznom organu sijedece informacije:

(1) SluZbeni naziv | poslovno ime, adresu | poStansku adresu podnosioca zahtjeva;

[2) opis predloZenih operacija, ukljudupudi tipove i broj vazduhoplova koje ¢e da koristi;

(3} opis sistema upravljanja, ukijuujuc organizacionu strukturu;

(4) ime odgovomog rukovodioca;

|5) imena nominovanih lica kako se zahtijeva u skladu sa tatkom ORO.AOC.135(a) i njthove kvalifikacije i iskustvo;

(6) primjerak operativnog priruénika ko) se zahtijeva u skladu sa tackom ORO.MLR.100;

(7) izjavu da je podnosilac zahtjeva provjerio svu dokumentaciju posiatu nadleinom organu | utvrdio da je uskladena sa
primjenljivim zahtjevima.

(¢} Podnosioci zahtjeva nadleinom organu demonstriraju:

(1) da su operacije komercijalnog vazduinog prevoza avionima i helikopterima uskladene sa osnovnim zahtjevima iz
Priloga V Regulative (EVU) 2018/1139, ovog Prniloga [ Dio-ORQ), Priloga IV {Dio-CAT) i Priloga V [Dio-SPA) ove Regulative
| Priloga | (Dio-26) Regulative (EU) 2015/640 (**);

{1a) da su IAM operacije VCA uskladene sa osnovnim zahtjevima iz Priloga V Regulative (EU) 2018/1139, ovog Priloga Il

[Dio-ORQ), Pnloga V {Dio-SPA) | Priloga IX {Dio-IAM) ove Regulative | Priloga | (Dio-26) Regulative (EU) 2015/640;

[2) da svi vazduhoplovi koji se koriste imaju uvjerenje o plovidbenosti {CofA) u skladu sa Regulativom (EU) br. 748/2012
il da su zakupljeni bez posade u skladu sa tackom ORO.AOC.110(d);

(3) dasu njegova organizacija | rukovodstvo odgovarajudi | da odgovaraju obimu | podrudju namjeravane operacije.

(*) Regulativa (EZ) br. 1008/2008 Evropskog parlamentai Savjeta od 24. septembra 2008. godine zajednilkim pravilima za obavljanje
vardusnog prevoza u Zajednici (SL L 293, 31.10.2008., str. 3., ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2008/1008/0j)."
(**) Regulatrva Komisije (EU) 2015/640 od 23. apnla 2015. godine o dodatnim specifikacijama plovidbenosti za odredenu vrstu
operacija | kojom se mijenja | dopunjava Regulativa (EU) br. 965/2012 (SL L 106, 24.4.2015, str. 18, ELL
http://data.europa.eu/eli/reg/2015/640/0j)." "
(5) tatka ORO.AOC. 125 zamjenjuje se sljededim:
.OR0O.ADC.125 Nekomercijalne operacije imaoca AOC-a avionima ili helikopterima navedenim u njegovom AOC-u
(a) Imalac AOC-a moZe da obavlja nekomercijalne operacije u skladu sa Prnlogom VI (Dio-NCC) ili Prilogom VIl (Dio-NCO)
koristedi avione ili helikoptere navedene u operativnim specifikacijama njegovog ACC-a ili u operativnom priruéniku pod
uslovom da imalac AOC-a takve operacije detaljno opiie u operativnom priruéniku i navede sljedece:
(1) wutvrdivanje primjenljivih zahtjeva;
(2) opis svih razlika izmedu operativnih procedura koje se primjenjuju u CAT operacijama i nekomercijalnim operacijama;
(3) madine na koje obezbjeduje da je svo osoblje ukijuéeno u operaciju u potpunosti upoznato sa povezanim procedurama.
(b) Imalac AOC-a je uskladen sa:
(1} Prilogom Vil {Dio-SPO) kad izvodi probne letove nakon odriavanja sloZenim vazduhoplovima na motorni pogon;
(2) Priloga VIl {D1o-NCO) kada izvodi probne letove nakon odrZavanja vazduhoplovima koj nisu sloZeni vazduhoplovi na
motorni pogon.
(¢) Imalac AOC-a kop rzvodi operacije 1z talaka (a) | (b) ne mora da dostavi 1zjavu u skladu sa ovim Prilogom,
(d) Imalac AOC-a u dokumentima povezanim sa letom [operativni plan leta, tovami list i drugi relevantni dokumenti) navodi
vrstu leta kako je navedena u operativnom pnruéniku.”;
(6) wtadki ORO.MLR. 100, talka (b) zamjenjue se sljededim:
«b)Sadriaj operativnog prirutnika odraZava zahtjeve odredene u ovom Prilogu, Prilogu IV | Dio-CAT), Prilogu V (Die-SPA), Prilogu
VI (Dio-NCC), Prilogu Vill {Dio-5P0)i Prilogu IX (Dio-IAM), prema potrebi, | ne smije da bude u suprotnosti sa uslovima sadrianim
u operativmim specifikaciama sertifikata vazduineg operatora vazduhoplova (AOC), oviad<enja SPO ni deklaracije | liste posebnih
odobrenja, prema potrebi.”;
(7) tacka ORO.MLR.101 zamjenjuje se sljededim;

LORO.MLR.101 Operativni priruénik — struktura za CAT 1 IAM operacije

Osim za operacije jednomotomim avionima sa elisom koji imaju MOPSC 5 ili manje ili jednomotornim neslolenim helikopterima

koji imaju MOPSC 5 ili manje, koj polijecu i slijecu na isti aerodrom ili operativho mjesto, po VFR-u danju, glavna struktura

operativnog priruénika (OM) mora biti sljedeca:

(a) dio A: Opite/osnowvno, sadrh sve operativne principe, instrukcije i procedure koji se ne odnose na tip vazduhoplova;

(b) dio B: Operativii aspekti vazduhoplova, sadrii sve instrukcije i procedure koj se odnose na tip vazduhoplova, uzimajudi u
obair raziike izmedu tipova/klasa, vanjanti i pojedinaénih vazduhoplova koje operator korist;

(¢) dio C. CAT operacije avionima | helikopterima, sadrdi instrukcije | informacije o rutifulozi/podrutju |
aerodromu/foperativmom mjestu ili LAM operacije VCA, sadrli instrukcije | informacipe o rutifulon/poedrudju
vertiportu/flokaciji preusmjeravanjafoperativnom mjestu;

(d) dic D: obuka, sadrii sve instrukcije u pogledu obuke osoblja potrebne za sigumo izvodenje operacija.”;



(8) wtatki ORO.MLR.115, talka (a) zamjenjuje se sljededim:
<a)Sljededi zapisi se ¢uvaju najmanje pet godina:
(1) za CAT operatore aviena | helikoptera i IAM operatore VCA, zapisi o aktivnostima iz tatke ORO.GEN.200;
{2) zadeklarisane operatore, kopija deklaracije operatora, pojedinosti dobijenih odobrenja | operativni prirudnik;
[3) za imaoce ovilascenja SPO, uz tatku (a){2), zapist povezani sa procjenom nizika sprovedenom u skladu sa tatkom
SPO.OP.2301 povezanim standardnim operativnim procedurama.”;
(9) tacka ORO.FC.005 zamjenjuje se sljededim:

LORO.FC.005 Podruéje primjene

U ovom dijelu se utvrduju zahtjewi koje mora da ispuni vazdusni prevoznik u pogledu obuke, iskustva i kvalifikacije letatke

posade:

(a} ODSIEK 1, u kojem su utvrdeni zajednicki zahtjevi;

(b) ODSIEK 2, u kojem su utvrdeni dodatni zahtjevi pnmjenipvi na CAT operacije avionima i helikopterima, uz izuzece CAT
operacija sa putnicima koje se sprovode po VFR-u danju, sa polijetanjem i slijetanjem na istom aerodromu ili operativnom
m jestu i unutar lokalnog podruéja koje je odredio nadleini organ:
(1) jednomotomnim avionima sa elisom sa MCTOM koja nije veta od 5700 kg | MOPSC koji nije vedi od pet; ili
(2) helikopterima koji nisu sloZeni helikopteri na motorni pogon i koji su jednomotomni i &iji MOPSC nije vedi od pet;

(¢) ODSJEK 3, u kojem su utvrdeni dodatni zahtjewvi za komercijalne specijalizovane operacije | operacije iz tatk (b)(1) 1 {2);

(d) ODSIEK 4, u kojem su utvrdeni dodatni zahtjevi za IAM operacije VTOL vazduhoplovima (VCA) sa posadom.”;

(10) tacka ORO.FC.105 zamjenjuje se sljedecim:

,ORO.FC.105 Imenovanje vodom vazduhoplova/zapovjednikom
(a} U skladu satatkom 8.6 Prniloga V Regulative (EU) 2018/1139, jednog od pilota u letatkoj posadi koji je u skladu sa Prilogom

I (Dio-FCL) Regulative (EU) br. 1178/2011 kvalifikovan za vodu vazduhoplova operator imenuje vodom vazduhoplova ili, za

CAT operacije avionima i helikoptenma, zapovjednikom.

(b) Operator imenuje Clana letalke posade vodom vazduhoplova ili zapovjednikom samo ako su ispunjeni svi sljededi uslovi:

(1) ¢&lan letatke posade ima najmanje onaj nivo iskustva koj je naveden u operativnom priruéniku;

(2) &lan letalke posade odgovarajuée poznaje rutu ili podruéja kojim se leti | aerodroma, ukljudujudi alternativne
aerodrome, vertiporte, uredaje | procedure koji se primjenjuju;

[3) u sluéaju operacija sa viseélanom posadom, élan letatke posade zavriio je kurs operatora za glavnog pilota, ako se
unapreduje sa kopilota na vodu vazduhoplova/zapovjednika

(¢} U sludaju | komercijalnih operacija avionima | helikopterima | IAM operacija VCA, voda vazduhoplova ili zapovjednik ili pilot
na kojeg moie da se prenese vodenje leta, morao je da prode kurs poéetnog upoznavanja sa rutom ili podruéjem kopm se
leti i aerodromima, ukljuéujudi alternativne aerodrome, vertiporte, lokacije preusmjeravanja, uredaje i procedure koji se
pnmjenpuju, | da odrzava to znanje na sljedeci nalin:

(1) poznavanje aerodroma ili vertiporta odriava se tako da se taj aerodrom il vertiport koristi najmanje jednom u penocdu
od 12 mjeseci;

[2) pomnavanje rute ili podruéja ili lokacije preusmjeravanja odriava se tako da se ta ruta ili podrucje ili lokacija
preusm jeravanja konsti najmanje jednom u pericdu od 36 mjeseci; uz to je potrebna obuka osvjelenja znanja o ruti ili
podruéju ako se ne leti nijednom u 12 mjeseci ne leti tom rutom ili podruéjem u penodu od 36 mjeseci.

(d) Nezawisno od talke (c), u slu€aju operacija po VFR-u danju avionima 1 helikopterima klase performanse B 1 C, kurs
upoznavanja sa rutama i aerodromima mole da se zamijeni kursom upoznavanja sa podrudjem.”;

(11) u tatki ORO.FC, 120, talka (a) zamjenjuje se sljedecim;

Ja)Clan letaéke posade mora prije nego ito poéne da obavija linijske letove bez nadzora da zavrdi kurs prelazne obuke koju

sprovodi operator:

(1) kad prelaz na vazduhoplov za koji se zahtijeva novo oviadfenje za tip ili klasu;

(2) svaki put kad se clan letacke posade zaposli kod operatora.”,

(12) u tacki ORO.FC. 140, taéka (d) zamjenjuje se sljededim:

Jd}Za operacije sa vile od jednog tipa ili varjante helikoptera ili VCA kojima se izvode dovoljno sliine operacije, ako se linijske

provjere izmjenjuju izmedu tipova i varijanti, svakom linijskom provjerom vrii se revalidacija linijske provjere za druge tipove ili

varijante helikoptera i VCA.”";
(13} utacki ORO.FC.145, tadka (c) zamjenjuje se sljededim:

HCJU sluéaju CAT operacija avionima | helikoptenma i 1AM operacija VCA, nadleZni organ odobrava programe cbuke | provjera,

uklpdujudi nastavne planove | upotrebu nastavne opreme kao 3to su pojedinalni uredaji za simuliranje leta (FSTD-ow) | druga
riesenja za obuku.”;
(14} u tacki ORO.FC. 146, talka (e) zamjenjuje se sljededim:

JAdelNezavisno od talke (b), obuku na vazduhoplovu/FS5TD-u | provjeru strulnosti koju obavlja operator mole da obavlja

adekvatno kvalifikovan zapovjednik ili voda vazduhoplova za IAM operacije kop posjeduje FI/TRI/SFI sertifikat 1 kojeg imenuje
cperator za bilo ko od sljededih operacija:

(1) CAT operacije helikopterima koji ispunjavaju kriterijume iz tatke ORO.FC.005(b){2);

(2) CAT operacije helikopterima koji nisu sloZeni helikopten na motomi pogon danju | na rutama na kojima se vrd
navigacija po vizuelnim orijentirima;

(3) CAT operacije avionima kiase performanse B koje ne ispunjavaju knterijume iz tatke ORO.FC.005(b){1);



(4) IAM operacije VCA danju | na rutama na kojima se vrdi navigacija po vizuelnim orijentirima.”;
(15} u Poddijelu FC -~ Letacka posada [Odsjek 4] dodaje se kako shjedi:

LODSIEK 4
Dodatni zahtjevi za IAM operacije VTOL vazduhoplovima (VCA) sa posadom

ORO.FC.400 Sastav letatke posade

Minimalni sastav letalke posade za IAM operacije VTOL vazduhoplovima (VCA) sa posadom mora da odgovara sastavu
navedenom u operativnom priruéniku, pri éemu se uzima u obzir minimalni broj naveden u letatkom priruéniku ili u drugim
dokumentima povezanima sa uvjerenjem o plovidbenosti (CofA) tog vazduhoplova,

ORO.FC.415 Poletna obuka za upravljanje resursima posade (CRM), koju obavlja operator

(a} Prije nego $to poéne da obavlja linijske letove bez nadzora, flan letatke posade mora da zavrii podetni kurs obuke za CRM,

(b) Poletni kurs obuke za CRM izvodi najmanje jedan odgovarajude kvalifikovani instruktor za CRM kojem u obradi specifi€énih
podruéja obuke mogu da pomaiu struénjaci.

ORO.FC.420 Prelazna obuka i provjeravanje, koje obavlja operator

(a)} Obuka za CRM mora da bude dio kursa prelazne ocbuke koju obavlja operator,

(b) MNakon ito kurs prelazne obuke koju obavlja IAM operator poine, ¢lanu letatke posade ne smiju da se dodjeljuju letacke
duznosti na drugom tipu ili klasi vazduhoplova sve dok se obuka ne zavrsi ili ne prekine.

(c) Potrebna obuka Clana letalke posade u okviru konverzione obuke koju obavlja IAM operator odreduje se u skiadu sa
standardima kvalifikacije i iskustva navedenim u operativnom priru¢niku, uzimajudi u obzr prethodnu cbuku i iskustvo élana
letacke posade.

(d) Clan letatke posade mora da prode:

(1) provjeru struénosti, koju obavija IAM operator, | obuku 1 provjeru u pogledu opreme za sluéaj nuide 1 sigurmosne
opreme, prije zapotinjanja linijskog letjenja pod nadzorom (LIFUS); |
(2) linijsku provjeru nakon zavrietka LIFUS-a.

(e) Ako zbog operativnih okolnosti, kao $to su podnoienje zahtjeva za izdavanje novog AQC-a il dodavanje noveg tipa ili klase
varduhoplova u flotu, IAM operator ne mole da ispuni zahtjeve iz talke (d), operator mole da pripremi posebnu
konverzonu obuku za privremenu primjenu za ogranicen broj élanova letacke posade.

ORO.FC.430 Perniodicna obuka i provjera

(a) Swvaki élan letacke posade mora da zavrsi periodiénu obuku 1 provjeru kop su u skladu sa tipom ili varijantom VCA u kojem
radi i povezanom opremom,

(b) Provjera struénosti, koju obavi@a IAM operator

(1) Svalk dlan letalke posade, kao dio ucbitajenog sastava posade, mora da prode provjeru strufnosti koju obavija IAM
operator, kako bi demonstrirao svoju sposobnost za obavljanje uobifajenih procedura, neuobiajenih procedura i
procedura u sluéaju nuide, koja obuhvata relevantne aspekte povezane sa poslovima opisanim u operativnom
prirudniku,

{2} Rezervisano.

(3) Pencd vaienja provjere struénosti koju obavija IAM operator je $est kalendarskih mjeseci.

(¢} Unijpska provjera

Svaki ¢lan letatke posade mora da prode linijsku provjeru na VCA. Period vaienja linijske provjere je 12 kalendarskih

mjeseci.

(d) Obuka i provjeravanje u pogledu opreme za slucaj nuzde i sigurnosne opreme

Svaki ¢lan letalke posade mora da zavrii penodiénu obuku | provjeravanje u pogledu smjeitaja | upotrebe sve opreme za

slu¢aj nuide i sigurnosne opreme koja se nalazi u vazduhoplovu. Period valenja provjere u pogledu opreme za slutaj nuide

i sigurnosne opreme je 12 kalendarskih mjeseci.

(e) Obuka za CRM

(1) Elementi cbuke za CRM moraju da budu dio svih odgovarajutih faza periodiéne obuke.

(2) Svaki €lan letaike posade mora da prode posebnu modularnu obuku za CRM. Sve vaine teme obuke za CRM moraju
da budu obuhvacene tako da modularni djelovi obuke budu rasporedeni $to ravnomjernije u svakom trogodiinjem
penodu,

(f) Svaki dan letalke posade mora da prode obuku na tlu ili obuku tokom leta na FSTD-u ili u VCA ili kombinovanu obuku na

FSTD-u i VCA najmanje svakih 12 kalendarskih mjeseci.

ORO.FC.440 Izvodenje operacija na vise od jednog tipa ili varijante
(a) Procedureili operativna ograniéenja zaizvodenje operacija na viie od jednog tipa il varijante koj su utvrdeni u operativhom
prirutniku | koje je odobrio nadleini organ cbuhvataju:
(1) zahtijevani minimalni nivo iskustva ¢lanova letacke posade;
(2) zahtijevani minimalni nivo iskustva na jednom tipu il varijanti prije poletka obuke za drugi tip i van@antu | prije
pocetka izvodenja operacija na drugom tipu ili varijanti;



[3) proces kojom se {lanowvi letalke posade kvalifikovani na jednom tipu ili varijanti obulavaju | kvalifikuju za drugi tip ili
varjantu; |
(4) sve pnmjenijive zahtjeve u pogledu nedavnog iskustva za svaki tip ili varijantu,
(b) Clanovi letatke posade ne bi smjeli da izvode operacije na vise od tri tipa varduhoplova ili skupa tipova vazduhoplova,
uklpuéujuct najmanje jedan VCA.";
(16) tacka ORO.TC.100 zamjenjuje se sljededim:

+ORO.TC.100 Podrudje primjene
U ovom Poddijelu se utvrduju zahtjevi koje mora da ispuni vazduini operator kada koristi vazduhoplov sa tlanovima tehnicke
posade u operacijama komercijalnog vazduinog prevoza pruianja hitne medicanske pomodi helikoptenma (HEMS), operacijama
pruanja hitne medicinske pomodi VCA (VEMS), operacijama uz pomod sistema za nodno osmatranje (NVIS) il helikopterskim
operacijama vitlom {HHO).";
(17} utacki ORO.TC.105, tadka (a) zamjenjuje se sljedecim:
Ja)llanovima tehnitke posade ukljutenim u HEMS, VEMS, HHO ili NVIS operacije komercijalnog vazduinog prevoza dodjeljuju
s poslovi samo:
(1) akoimaju namjanje 18 godina starosti;
(2) ako su fiziéki i mentalno sposobni za sigurno obavijanje poslova i ispunjavanje odgovomosti koje su im dodijeljene;
(3) ako su zavriili svu prim jenljivu obuku koja je u skladu sa ovim Poddijelom potrebna za obavijanje dodijeljenih poslova;
(4) ako su provjere pokazale da su sposobni za obavljanje poslova koji su im dodijeljeni u skladu sa provedurama
navedenim u operativnom pnruéniku.”;
(18) utalki ORO.TC.110, talka (d) zam jenjuje se sljededim.
Jd)Provjere nakon prelazne obuke koje obavlja operator i nakon obavljanja svih potrebnih letova u svrhu upoznavanja obavijaju
se prije ufestvovanja u ulon potrebnog £lana tehnitke posade u HEMS, VEMS, HHO ili NVIS operacijama.”;
(19) utalki ORO.TC.120, tadka (b) zamjenjuje se sljededim.
«Db)Prelazna obuka operatora obuhvata;
(1) lokaciu i upotrebu sve prenosne sigurosne opreme | opreme 2a prelivijavanje koja se nosi u vazduhoplovu;
[2) sveuobitajene procedure i procedure u sludaju nuide;
(3) opremu u vazduhoplovu koja sluh za obavljanje poslova u vazduhoplovu ili na zemlp za pomaganje pilotu u HEMS,
VEMS, HHO ili NVIS operacijama.”;
(20} tacka ORO.FTL 100 zamjenjuje se sljedecim:

+ORO.FTL.100 Podruéje primjene

U ovom Poddijelu se utvrduju zahtjevi koje moraju da ispuni vazdusni operator i njegovi lanovi letacke i kabinske posade
(posada vazduhoplova) u pogledu ogranifenja vremena letjenja, radnog vremena i zahtjevima za odmor za élanove posade
vazduhoplova rasparedenih na operacije komercijalnog vazduinog prevoza (CAT) avionima.”.




PRILOG VI

Prilog V (Dio-SPA) Regulative (EU) br. 965/2012 mijenja se kako slijedi:

(1)

(2)

(3)

(4]

(3)

(6)

(7)

talka SPA.GEN. 100 zamjenjuje se sljedelim,

+~IPA.GEN.100 Nadleini organ

(a) Nadledni organ za izdavanje posebnog odobrenja je;

{1} zakomercijainog operatora aviona ili helikoptera, organ drzave £lanice u kojoj operator ima glavno sjediste poslovanja;

(2) za nekomercijalnog operatoru aviona ili helikoptera, organ driave Clanice u kojo) operator ima glavno sjedidte
poslovanja, osnovan je ili boravi;

(3} kad je njec o IAM operatoru VTOL vazduhoplova (VCA), organ drzave ¢élanice u kojoj operator ima glavno sjediite
poslovanja ili boraviite,

(b) Mezavisno od tatke {a)(2), za nekomercijalnog operatora koji koristi avion ili helikopter registrovan u trecoj zemlji, zahtjewi
primjelpvi u skladu sa ovim Prilogom za odobravanje sljedecih operacija ne mogu da se pnm jenjuju ukoliko je ovo odobrenje
izdato od strane trede driave koja je driava registra:

(1} navigacija zasnovana na performansama (PBN);
(2) specifikacije minimalnih navigacionih performansi (MNPS);
(3) minimum smanjenog vertikalnog razdvajanja vazduinog prostora (RVSM);
(4) operacije pri smanjenocj widljivosti (LVO).";
tacka SPA.MNPS.100 zamjenjuje se sljedecim:

~SPA.MNPS.100 MNPS operacije

Avionima i helikopterima mogu da se obavljaju operacije u odredenom vazdusnom prostoru specificiranih minimalnih
navigacionih performansi [MNPS) u skladu sa regionalmim dopunskim procedurama, kad je MNPS uspostavijen, samo ako je
operator dobio odobrenje nadleinog organa za cbavljanje takwvih operativnih aktivnosti.”;

tafka SPA.RVSM, 100 zamjenjuje se sljededim:

~SPA.RVSM.100 RVSM operacije

Avionima | helikopterima mogu da se obavljaju operativne aktivnosti u odredenom vazduinom prostoru u kojem se izmedu
nivoa leta (FL) 290 | FL 410, ukljucivo, primjenjuje smanjeno vertikalno razdvajanje od 300 m (1000 ft), samo ako je operator
dobio odobrenje nadleinog organa za obavljanje predmetnih operacija.”;

tatka SPA.LVO. 100 zamjenjuje se sljededim:

LSPA.LVO.100 Operacije pri smanjenoj vidljivosti (LVO) i operacije sa operativnim odobrenjima

Operator aviona ili helikoptera obavlja sljedede operacije samo ako ih je odobric nadleini organ:

(a) operacije polijetanja u usiovima vidljivosti manjim od 400 m RVR-a;

(b) operacije instrumentalnog pnlaza u uslovima smanjene vidijivosti; i

(c) operacije sa operativnim odobrenjima, osim operacija EFVS 200, koje ne podlijedu posebnom odobrenju.”;
tatka SPA.DG. 100 zamjenpuje se sljedecim;

+SPA.DG.100 Prevoz opasnih materija

Osim kako je propisano u Pnlogu IV {Dio-CAT), Pnlogu VI {Dio-NCC), Prilogu VIl {Dio-NCO), Prilogu ViIll {D1o-SPO) 1 Prilogu IX (Dvo-
LAM) ove Regulative, operator mole da obavlja vazduini prevoz opasnih materija samo ako ima odobrenje nadleinog organa.”;
u tack: SPA.EFB.100, talka [(a) zamjenjuje se sljedeim:

Ja)Operator komercijalnog vazduinog prevoza avionima ili helikopterima ili LAM operator koristi aplikaciju EFB-a tipa B samo
ako mu je nadleini organ izdao odobrenje za takvu upotrebu.”;

Dodaje se sljeded: [Poddio O]

.PODDIO O

OPERACIE PRUZANJA HITNE MEDICINSKE POMOCI VTOL VAZDUHOPLOVIMA SA POSADOM (VEMS)

SPA.VEMS.100 Operacije pruianja hitne medicinske pomoéi VTOL vazduhoplovima sa posadom (VEMS)

(a) 1AM operator cbavlja operacije pruianja hitne medicinske pomodi VTOL vazduhoplovima sa posadom (VEMS) samo ako mu
je nadlelni organ izdao odobrenje za takve operacije.

(b) Za dobijanje takvog odobrenja od nadleinog organa, IAM operator mora da:
(1} ima ADC u skladu sa Pnlogom il (Dio-ORQ);
{2) lzvodi operacije u skladu sa relevantnim zahtjevima iz Priloga IX [ Dio-l1AM); |
(3) demonstnra nadleinom organu uskladenost sa zahtjevima iz ovog Poddijela.

(c) 1AM operator kornst odgovarajude vertiporte za svoju operativnu bazu i bolnifke lokacije za VEMS, osim ako je nadiedni
organ odobrio kori¢enje mjesta od javnog interesa na bolnickoj lokaciji.

(d) 1AM operator mole da konsti odgovarapjda operativna mjesta za potrebe misija VEMS-a il letova VEMS-a za obuku
uzimajudi u obzir:
(1) zahtjeve za performanse vazduhoplova koji se primjenjuju na polijetanje i slijetanje;



(2) karaktenstike operativnog mjesta, ukljudujpudi dimenzije, prepreke | stanje povriine;
[3) sigurno razdvajanje VTOL vazduhoplova (VCA) od ljudi na tlu;
(4) zahtjeve za privatnost, zadtitu podataka, odgovomost, osiguranje, bezbjednost | zadtitu Bivotne sredine.

SPA.VEMS.110 Zahtjevi u pogledu opreme za VEMS operacije

(a) Ugradnja sve namjenske medicinske opreme na VTOL vazduhoplov | sve naknadne izmjene | ugradnje |, prema potrebi,
njena upotreba, moraju da budu cdobreni u skladu sa Regulativom (EU) br. 748/2012.

(b) Zaletove po VFR-u danju na rutama ili podrudgima na kojima se vrdi navigacija po wzuelnim orijentirima VCA mora da bude
opremljen instrumentima koji daju prikaz sopstvenog poloZaja i| prepreka na pokretnoj karti. Karta i baze podataka o
preprekama moraju biti aZurirane.

(¢) Zaletove po VFR-u danju, VCA mora da bude opremljen uredajem koji mjeri | pilotu pnkazuje visinu | stabilizovani smjer ili
drugim ekvivalentnim alatima za ublaZavanje dezorijentacije pilota u sluéaju smanjenih vizueinih orijentira.

(d) Svaki VCA kop se konsti u misijama VEMS-a mora da bude opremljen alatima sa mogucnostima ADS-8 Out,

(e} Instrumenti i oprema potrebni u skladu sa tatkom (f) moraju da budu sertifikovani u skladu sa pnimjenlpvim zahtjevima za
plovidbenost.

(f) 1AM operator cbezbjeduje da su sve relevantne informacije zabiljetene na listi minimalne ispravnosti opreme | sistema
vazduhoplova (MEL).

SPA.VEMS.115 Komunikacija

Pored zahtjeva za instrumente | opremu koj se pnmjenjuju na VCA u konfiguracijj sa posadom, VCA kop se koristi za letove
VEMS-a mora da ima komunikacionu opremu koja omogudava dvosmjemu komunikaciju sa organizacijom za koju se obavlja let
VEMS-a i, ako je mogude, komunikadiju sa osobljem zemaljske hitne slutbe na mjestu operacije.

SPA.VEMS.120 Vidljivost 1 udaljenost od minimuma oblaka

Minimumi za slanje leta VEMS-a | za fazu leta VEMS-a na ruti utvrdem su u skladu sa taCkom SERA.5001. Ako se tokom faze leta
na ruli meteoroloski uslovi pogoriap ispod primjenjivih minimuma:

(a) VCA sertifikovan samo za letove po VFR-u danju mora da sleti $to je prije moguce ili da se vrati u baru VEMS-a.

(b) Rezervisano.

SPA.VEMS.125 Zahtjevi za performanse za VEMS operacije
Operacije VCA koj sluie za VEMS operacije izvode se u skladu sa pnmjenljivim zahtjevima za performanse utvrdenim u talk
UAM.POLVCA.100.

SPA.VEMS.130 Zahtjevi u pogledu posade
(a) Selekcja. IAM operator uspostavlja kritenjume za selekciju élanova letacke posade za VEMS operacije, uzimajuci u cbair
prethodno iskustvo,
(b) Operativna cbuka. Clanovi posade moraju uspjeéno da zavrie operativnu obuku u skladu sa VEMS procedurama iz
operativnog priruénika.
(¢) Rezervisano.
(d) Sostav posade
(1) Dnevni let. U trenutku slanja VEMS leta po VFR-u danju minimalna posada sastoj se od dva pilota ili jednog pilota |
jednog ¢lana tehnicke posade za VEMS operaciju.
Nakon slijetanja na VEMS operativno mjesto sljedece letove moZe da obavlja jedan pilot:
(i) ako postoji potreba 2a dodatnim medicinskim zalihama, punjenjem gorivom/punjenjem baterija ili
premjestanjem dok VEMS dlan tehnicke posade pruza mediansku pomoc na terenu; ih
[i1) ako VEMS {lan tehnicke posade medicanskom putniku pruia medicinsku pomof tokom leta il tokom prevoza
u drugom vourilu.
(2) Rezervisano.
{3) |AM operator cbezbjeduje odriavanje kontinuiteta koncepta posade tokom cijele VEMS misije,
(e) Obukaiprovjera letaékog i tehnickog osoblja
(1) Obuku i provjeru sprovodi odgovarajuce kvalifikovano osoblje u skladu sa nastavnim planom koj je ukljuéen u
operativni priruénik i koji je odobrio nadlein: organ.
(2) Clanovi posade
() Svi relevantni elementi programa obuke posade moraju da poboljfaju manje posade o VEMS radnom
okruienpu i opremi, da poboljifap koordinaciju posade i da ukljuéuju mjere za smanjenje riznka povezanih sa
rutnim tranzitom u usiovima smanjene vidipvosti, odabirom VEMS cperativnih mjesta | profilima prilaza i
odlaska.
[i1) Mjere iz tacke (i) procjenjuju se tokom obje vrste sljedecih provjera:
(A) dnevnih provjera strunosti u VMC-u;
(B) linijskih provjera.
(iih) Komponente provjera strufnosti i linijskih provjera iz tatke (i) koje se odnose na VEMS vale 6 odnosno 12
kalendarskih mjeseci.



SPA.VEMS.135 Informisanje medicinskih putnika i drugog osoblja

(a) Medicinski putnic. Prije bilo kojeg VEMS leta ili niza letova medicinski putnicimoraju da budu upoznati putem obavjeitenja
kako bi se obezbijedilo da su upoznati sa VEMS radnim okruZenjem 1 opremom, da bi u vazduhoplovu mogli da koriste
opremu za hitnu pomot | da bl mogli da ucestvuju u uobiajenim procedurama | procedurama u sluap nulde ulaska |
izlaska.

(b) Zemaljsko osoblje hitnih slulbi. Ako u operaciji ufestvuje zemaljsko osoblje hitnih sluZbi, IAM operator preduzima sve
potrebne mjere kako bi obezbijedio da je to osobije upoznato sa VEMS radnim okruienjem i opremom | 5a nzicima
pavezanim $a zemaljskim operacijama na VEMS cperativnom m jestu.

(c) Pacijenti. Ne dovodedi u pitanje tacku UAM.OP.MVCA.170 Priloga IX (Dio-IAM), pacijenti se informidu samo ako je to
moguce s obzirom na njihovo zdravstveno stanje.

SPA.VEMS.140 Informacije, procedure | dokumentacija

(a} IAM operator u okviru svoje analize nazika 1 procesa upravljanja nzikom procjenjuje, ublazava 1 umanjpuje nake povezane sa
VEMS okruZenjem. IAM operator u operativhom priruéniku opisuje mjere ublatavanja, ukljulujudi operativne procedure,

(b) IAM operator obezbjeduje da voda vazduhoplova [PIC) procijeni posebne nzike povezane sa odredenim VEMS letom.

(¢} Relevantniizvodi iz operativnog prirudnika moraju da budu na raspolaganju organizaciji za koju se obavija VEMS.

SPA.VEMS.145 Objekti VEMS operativne baze

(a) Ako se od Zlanova posade zahtijeva da budu u pripravnosti | sa viemenom odziva kra¢im od 45 minuta, u blizini svake VEMS
operativne baze VEMS-a mora da se obezbijedi odgovarajuci namjenski smjestaj.

(b) U svako) VEMS operativnoj ban letalka posada mora da ima pnstup objektu za dobijanje Iinformacija o aktueinim
meteoroloskim uslovima i meteoroloskih prognoza i mogudnost zadoveljavajuée komunikacije sa odgovarajuéom jedinicom
usluga u vazduinom saobracaju (ATS). Na raspolaganju moraju da budu odgovarajuci objekti za planiranje svih povezanih
posiova,

SPA.VEMS.150 Punjenje/prainjenje goriva /punjenje/zamjena baterije dok su putnici u vazrduhoplovu, dok se ukrcavaju ili
dok se iskrcavaju

Procedure za punjenje gonvem/prainjenje gonva/punjenje batenje ili zamjenu batenje jedinicama za uzgon ili potisak koje su
stavljene u pogon ili iskljutene sprovode se samo u skladu sa talkom UAM.OP.MVCA 200 ili talkom UAM.OP.MVCA.205, zavisno
od sluéaja.

SPA.VEMS.155 Sistem za pracenje vazduhoplova
IAM operator uspostavlja i odriava sistem pracenja vazduhoplova pod nadzorom za VEMS operacije tokom cijelog trajanja VEMS
leta.”




PRILOG VI

Regulativi (EU) br. 965/2012 dodaje se sljededi Prilog IX:

+PRILOG IX
OPERACUE INOVATIVNE VAZDUSNE MOBILNOSTI

(DIO-1AM)
PODDIO A

OPSTI ZAHTIEVI

IAM.GEN.050 Podruéje primjene
Ovaj Prilog se primjenjuje na IAM operacije VTOL vazduhoplovima (VCA) sa posadom po VFR-u danju.

IAM.GEN.055 Nadleini organ
Nadleini organ IAM operatora je organ koje imenuje driava €lanica u kojoj taj operator ima glavno sjediste ili boraviste, ili Agencija u
skladu sa ¢lanom 65 Regulative (EU) 2018/1139.

ODSJEK 1
VTOL vazduhoplovi (VCA)

IAM.GEN.VCA.050 Podrué)e primjene
Ovaj Odsjek sadrh opite zahtjeve za operacije VCA.

IAM.GEN.VCA.100 Odgovornosti posade

(a)

(b)

(€)

Piloti i ostali Zlanowi posade odgovorni su 2a praviino obavljanje svojih posiova:

(1) koji se odnose na sigurnost VCA i lica koja se nalaze u njemu; i

(2) kaj su navedeni u operativnom pnruéniku (OM) operatora VCA.

Piloti | ostali Zlanowvi posade uskladeni su sa svim od sljededeg:

(1) prijavijups vodi vazduhoplova (PIC) svaku gresku, otkaz, kvar ili ostecenje za koje smatraju da moie da utite na
plovidbenaost ili sigurno izvodenje operacija VCA, ukljufupséi sisteme za sluéaj nuide, ako o njima veé nije obawijeiten;

(2) prijavijup PIC-u svaki dogadaj koji je ugrozio ili mogao da ugrozi sigurnost operacije VCA, ako o nma vec nije
obavijeiten;

[3) uskladeni su sa odgovarajudim zahtjevima operatora u pogledu prijavijivanja dogadaja;

(4) uskladeni su sa zahtjevima za vrijeme leta, vrijeme duZznosti i odmora, koji su primjenljivi za njihove aktivnosti;

{S) ne onesposobljava ili iskljuluje uredaje za snimanje podataka tokom leta niti namjemo brite njihove snimke,

Piloti i drugi élanowvi posade ne obavljaju poslove povezane sa operacijom VCA ako se nalaze u nekoj od sljededih situacija:

(1) kad su pod uticajem psihoaktivnih supstanci ili kada nisu sposobni za rad zbog povrede, umora, ljekova, bolesti ili
drugih sli¢nih uzroka;

{2) ako neispunjavaju pnmjenljve medicinske zahtjeve;

(3) akoimaju bilo kakvu sumnju u svoju sposobnost za obavljanje poslova kop su im dodijeljeni;

(4) ako znaju il sumnjaju da su umorni, kako je navedeno u tatki 7.5 Priloga V Regulative (EU) 2018/1139, ili ako se na
drugi nadin osjecaju nesposobnim do te mjere da bi sigurnost leta mogla biti ugroZena.

IAM.GEN.VCA.105 Odgovornosti vode vazduhoplova (PIC)
(a) Pored uskladenost sa zahtjevima 1z tadke IAM.GEN.VCA 100, PIC mora, {im preuzme komandne funkcije na mpestu koje mu je
dodijeljenoi dok ne preda komande ili napusti mjesto koje mu je dedijeljeno na kraju leta, da bude uskladen sa svim od sljedeceg:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)

()

odgovoran je za ssgurnost svih élanova posade, putnika i tereta u VCA;

odgovoran je za operaciju | sigumost VCA od trenutka stavijanja jedinica za uzgon | potisak u pcgon;

odgovoran je za zapofinjanje, nastavak, okonéavanje ili preusmjeravanje leta u interesu sigurnosti;

oviaicen je da daje sve naredbe i predunima sve odgovarajuce radnje da bi se obezbijedila sigurnost VCA i lica ifili imovine
koji se u njemu nalaze;

obezbjeduje da su svi putnici upoznati sa mjestima izlaza za sludaj nuide i sa smjedtajem i nainom upotrebe odgovarajude
sigurnosne opreme i opreme 2a slufaj nulde, prema potrebi;

obezbjeduje da su svi putnici obavijeiteni o tome kad i kako mogu da komuniciraju sa élanovima letacke posade tokom
leta;

obezbjeduje uskladenost sa svim operativnim procedurama i kontrolnim listama u skladu sa operativnim prirulnikom (OM)
operatora VCA;

ne dozvoljava nijednom &lanu posade da obavilfa bilo kakve aktivnosti tokom kntiénih faza leta, osim duZnosti koje su
potrebne za sigurnu operaciju VCA,

obezhjeduje da se uredajl za snimanje podataka o letu ne cnesposobe ili iskijule tokom leta | da se njihovi zapisi ne izbniu
nam jerno,



(10) odlu€uje o prihvatanju VCA sa neispravnostima u skladu sa listom odstupanja od konfiguracije (CDL) ili listom minimalne
ispravnosti opreme i sistema (MEL) VTOL vazduhoplova i tehnickom knpgom VCA,

(11) obezbjeduje da se obavi pretpoletni pregled u skladu sa primjenlpvim zahtjevima za kontinuiranu plovidbenost;

(12) provjerava da li je relevantna oprema 2a slufaj nulde lako dostupna za upotrebu bez odlaganja;

(13) po zavrietku leta biljed, u skladu sa zahtjevima sistema ewvidentiranja kontinuirane plovidbenosti, podatke o upotrebi | svim
poznatim ili pretpostavijenim kvarovima VCA kako bi se obezbijedila kontinuirana sigumost leta.

(b) PIC, u situaciji u sluéaju nuide koja zahtijevaju donoienje odiuka 1 djelovanje bez odlaganja, preduzima radnje koje smatra
potrebnim u datim okolnostima. U takvim slufajevima PIC mole, u interesu sigurnosti, da odstupi od pravila, operativnih
procedura i metoda.

[c) PIC 5to je prije moguce prijavijuje odgovarajpuéoj jedinici za usluge u vazdudnom saobracaps (ATS) sve opasne meteorolodke
uslove ili uslove za let nastale za vrijeme leta koj mogu da utifu na sigumost drugth VCA operacija.

IAM.GEN.VCA.110 Ovlascienja vode vazduhoplova
IAM operator preduzima sve razumne mjere kako bi obezbijedio da sva lica u VCA podtuju sve zakonske naredbe koje izda PIC u svrhu
obezbjedivanja sigurnosti VCA i lica ili stvari koje se njime prevoze.

IAM.GEN.VCA.120 Zajednicki jezik
IAM operator obezbjeduje da swv danovi posade mogu medusobno da komuniciraju na zajednilkom jeziku.

IAM.GEN.VCA.130 Stavijanje jedinica za uzgon i potisak u pogon
Jedinice za uzgon | potisak VCA moie u pogon u svrhu leta da stavi samo kvalifikovani pilot koj se nalazi za komandama VCA,

IAM.GEN.VCA.140 Prenosivi elektronski uredaj (PED-ovi)
IAM operator ne dozvoljava nijednom licu u vazduhoplovu da koristi PED kop moie negativno da utife na performanse sistema |
opreme VCA i preduzima sve razumne mjere kako bi sprijefio takvu upotrebu,

IAM.GEN.VCA.141 Upotreba elektronskih letackih torbi (EFB-a)

(a) Kad se u vazduhoplovu koristi EFB, IAM operator chbezbjeduje da on nema negativan uticaj na sisteme ili opremu VCA ni na
sposobnost flana letalke posade da upravija VCA.

(b) IAM operator ne konsti aplikaciju EFB-a tip B osim ako nije odobrena u skladu sa Poddijelom M Priloga V (Dio-SPA).

IAM.GEN.VCA.145 Informacije o opremi za sludaj nuide | opremi za predivljavanje u VCA
IAM pperator mora u svakom trenutku da ima na raspolaganju liste sa podacima o opremi za slué¢aj nuzde | opremi za prefivijavanje
u njegovim VCA za svaki VCA za hitnu komunikaciju sa centrima za koordinaciju spasavanja (RCC).

IAM.GEN.VCA.155 Prevoz borbenog orulja i municije
IAM operator ne prihvata borbeno oruZje ili municju za vazduini prevoz pomodu VCA,

IAM.GEN.VCA.160 Prevoz sportskog orulja i sportske municije

(a) IAM operator ne prihvata sportsko orulje za vazduéni prevoz pomocu VCA, osim u sljededim sluéajevima:
(1) ako to sportsko oruZje moie da bude smjesteno u VCA na mjestu koje nije dostupno putnicima tokom leta;
(2) ako je sva municija izvadena iz sportskog orulja | prevozi se odvojeno od sportskog orulja,

IAM.GEN.VCA.165 Naéin prevoza lica

IAM operator preduzima sve razumne mjere kako bt obezbijedio da se tokom leta VCA ni u jednom njegovom dijelu koji nije
projektovan il odreden za smjeitaj lica ne nalazi nijedno lice, osim ako lice preduzima radnp koja je potrebna za ssgurnost VCA ili
bilo kojeg lica, Zivotinje ili robe koja se prevoz u VCA

IAM.GEN.VCA.170 Psihoaktivne supstance

(a) IAM operator preduzima sve razumne mjere kako bi obezbijedio da u VCA ne ude i da u njemu ne bude lice koje je u tolikoj mjen
pod uticajem psithoaktivnih supstanci u kojoj moZe da ugroz sigumost VCA ili lica u njemu.

(b) IAM operator izraduje | sprovodi objektivnu, transparentnu i nediskniminatormnu politiku | proceduru za spreéavanje 1 otkrivanje
Zloupotrebe psihoaktivnih supstanci medu pilotima | drugim osobljem koje cbavija sigurnosno osjetljive zadatke pod
neposrednom kontrolom IAM operatora kako bi obezbijedio da sigurnost VCA | lica u njemu nije ugrolena.

(c) Ako su piloti ili drugo osoblje koje obavija sigurnosno osjetljive zadatke testirani | testowi potvrde pnisutnost psihoaktivnih
supstanci, IAM operator o tome cbavjeitava svo| nadleZni organ | organ odgovoran za piiote 1 to osoblje.

IAM.GEN.VCA.175 Ugroiavan je sigurnosti

(a) IAM operator preduzima sve razumne mjere kako bi obezbijedio da se nijedno lice ne ponada nesmotrenoc, sa namjerom ili
nesavjesno ili da ne reaguje na nadin da:
(1) ugroa sigurnost VCA ili sigumost lica u njemu; ili
(2) wéini ili dozvoli da VCA ugrozi bilo koje lice ili imovinu.,

(b) IAM operator obezbjeduje da piloti prije pofetka letatkih operacija produ psiholo$ku procjenu kako bi mogao:



(1) da utvrdi psiholodke karakteristike | podobnost pilota s obzirom na njghovo radno okrulenje; |
(2) daumanji vierovatnocu negativnog uticaja pilota na siguran let VCA.

IAM.GEN.VCA.176 Program podrike pilotima

(a) IAM operator omogucava, olakiava i obezbjeduje pnstup proaktivnom | nekainpvom programu podrike koj pruia podriku
pilotima | pomake im u prepoznavan, saviadavanju | prevazilaZenju swvih problema ko mogu negativno da utidu na nghovu
sposcbnost sigumog koriscenja prava nphove dozvole.

(b) Ne dovodedi u pitanje primjenljivo pravo Unije o zadtiti pojedinaca u vezi sa obradom lidnih podataka | o slobodnom kretanju tih
podataka, zastita povjerljivosti liénih podataka je preduslov za efektivan program podrike pilotima.

IAM.GEN.VCA.185 Informacije koje se tuvaju na xemlji
(a) IAM operator obezbjeduje da se za vrijeme trajanja svakog leta ili serije letova informacije koje su relevantne za let odnosno
senju letova koje odgovaraju vrsti operacije:
(1) duwvaju na zemlj; i
(2) safuvaju dok se ne satini duplikat na mjestu na kojem ce biti skladidtene; ili, ako je to neizvodljivo,
(3) nose u VCAu vatrostalnom kontejneru.
(b) Informacije iz tatke (a) ukljutuju sljedece:
(1) kopiju operativnog plana leta;
(2) kopije jednog ili vise relevantnih djelova zapisa kontinuirane plovidbenosti vazduhoplova;
(3) NOTAM dokumentaciju specifiénu za rutu ako je posebno mijenjana od strane IAM operatora;
(4) dokumentaciju prorauna mase | centrale;
|5) obavjestenje o posebnom utovaru.

IAM.GEN.VCA.190 Obezbjedivanje dokumentacije i zapisa
PIC mora, ukoliko je u razumnom vremenu trazeno da se tako uradi od strane oviaséenog lica nadleinog organa, da obezbijedi tom
licu dokumentaciju koja se nosi u vazduhoplovu, u papirnoj ili digitalnoj formi,

IAM.GEN.VCA.195 Cuvanje, izrada, zaitita i kori$¢enje zapisa uredaja za snimanje podataka

(a) Nakon $toistraini organ utvrdi nesrecu, ozbiljnu nezgodu il dogadaj, IAM operator fuva originalno snimljene podatke iz uredaja
za snimanje podataka koj se nalan u VCA u skladu sa Poddijelom D ovog Priloga tokom pernioda od 60 dana ili drugog perioda
koje odredi istraini organ,

(b) IAM operator sprovodi operativne provjere | evaluaciju zapisa kako bi osigurao kontinuiranu ispravnost uredaja za snimanje
podataka.

[c) IAM operator obezbjeduje tuvanje zapisa parametara leta za koje je propisano da se moraju biljediti uredajima za snimanje. Za
potrebe ispitivanja i odrZzavanja tih uredaja za snimanje smije tokom testiranja da se izbride najstanji snimljeni materijal u trajanju
do jednog sata.

(d) WAM operator éuva i akurira dokumentaciju koja sadrdi informacije potrebne za konvertovanje nechradenih podataka o letu u
parametre izrazene u tehnickim jedinicama.

(e) IAM operator stavlja na raspolaganje sve zapise uredaja za snimanje podataka koji su bili saluvani ako tako odredi nadlelni
organ.

(f) Ne dovodedi u pitanje Regulativu (EU) br. 996/2010 (*]) mi Regulativu (EU) 2016/679(**):

(1) o%im za obezbjedivanje ispravnosti uredaja za snimanje, zvudni zapisi smiju da se objave | konste samo ako su ispunjeni svi
sljededi uslow:

(i) postoji procedura koja se odnosi na rukovanje takvim zvuénim zapisima i nghovim transknptima,
D) svi piloti i osoblje za odriavanje na koje se zapis odnosi dali su svoju prethodnu saglasnost;
(i) takvi zZvudni zapisi konste se samo za odrzavanje ili za poboljianje sigumosti;

(2) kad IAM operator u cilju osiguranja ispravnosti uredaja za snimanje pregleda zvulne zapise tog uredaja u cbavez je da stiti
privatnost tih zvuénih zapisa i da obezbijedi da se ne objavljuju niti koriste ni za ta drugo osim za obezbjedivanje ispravnosts
uredaja za snimanje podataka;

(3) parametrileta zabiljeieni uredajem za snimanje ne smiju da se koriste u druge svrhe osim za istralivanje nesrece ili nezgode
koju je obavezno prijaviti, osim ako takvi zapisi ispunjavaju nek od sljedecih uslova:

(1) IAM operator koristi te zapise iskljucivo u svrhu plovidbenosti ili odrZzavanja;
(i) zapisi su de-identifikovani;
(tii) zapisi su pokazani u skladu sa osiguranim procedurama;

(4) osim za oberbjedivanje ispravnosti uredaja za snimanje, slike letatke kabine smiju da se pokaiu 1 koriste samo ako su

ispunjeni swi sljededi uslowi:

(1) postoji procedura koja se odnosi na rukovanje takvim slikovnim zapisima;

(in) svi piloti 1 osoblje za odriavanje na koje se zapis odnosi dali su svojps prethodnu saglasnost;
(1) takvi shkovni zapisi konste se samo za odriavanje ili za pobolj$anje sigumosti;

(5) kada se slike letatke kabine nalinjene uredajem za snimanje podataka pregledaju zbog provjere ispravnosti tog uredaja,
onda:

(i) te slike ne smiju da se pokazuju ni koriste u druge svrhe osim za obezbjedivanje ispravnosti uredaja za snimanje
podataka;



(14) ako je vierovatno da Ce djelovi tijela pilota ili putnika biti vidljivi na slikama, operator obezbjeduje privatnost tih slika.

(*)Regulativa{EU) br. 996/2010 Evropskog parlamenta i Savjeta od 20. novembra 2010. godine o istragama | sprefavanju nesreca |
nemgoda u civilnom vazduhoplovstvu | stavljanju van snage Uputstva 94/56/EZ (5L L 295,12.11.2010, str. 35).

(**)Regulativa (EU) 2016/679 Evropskog parlamenta i Savjeta od 27. aprila 2016. o zaititi pojedinaca u vez sa obradom liénih
podataka i o slobodnom kretanju takvih podataka | stavljanju van snage Uputstva 95/46/EZ (OpSta Regulativa o zadtiti podataka) (SL
L 119,4.5.2016., str. 1)

IAM.GEN.VCA.200 Prevoz opasnih materija u skladu sa posebnim odobrenjem

(a)

(b)
<)

(d)
(e)
(f)

(g)

Vazduini prevoz opasnih materija obavija se u skladu sa Prilogom 18 Cikadke konvencije i primjenjivim tehniékim instrukcijama

(T1).

IAM operator se odobrava za vazduini prevoz opasnih materija kao tereta u skladu sa Poddijelom G Priloga V {Dio-SPA).

IAM operator uspostavlja procedure kako bi obezbijedio da su preduzete sve razumne mjere da bi se spnjedilo nenamjerno

unosenje neprjavljenih ili pogreino prijavijenih opasnth matenja u vazduhoplov.

IAM operator obezbjeduje da je svo osoblje, ukljuéujuéi osoblje tredih strana, koje uéestvuje u prihvatanju, rukovanju, utovaru i

istovaru tereta obavijeitenc o operativnom odobrenju | ogranienjima operatora u pogledu prevoza opasnih materija vazdusnim

putem i da su tom oscblju pruZene potrebne informacije koje mu omoguéavaju izvriavanje odgovornosti u skladu sa TL

IAM operator obezbjeduje da se u skladu sa Tl putnicima prue informacije o prevozu opasne robe u vazduhoplovu,

IAM operator u skiadu sa Tl bez odlaganja cbavjeitava nadleini organ | odgovarajudi nadleini organ driave dogadaja u sludaju:

(1) svake nesrece ili nezgode koja ukljuéuje opasne matenje;

(2) otkrivanja neprijavijenth ill pegredno prijavijenih opasnih materija ili tereta il poidte; ili

(3) pronalaska opasnih materija koje prenose putnici ili Elanovi posade, ili koje se nalaze u njihovom prtljagu, kada to nije u
skladu sa Dijelom 8 Tl

IAM operator obezbjeduje da se u skladu sa Tl na mjestima za prihvat tereta nalaze obavjeitenja sa informacijama o prevozu

opasnih materija.

IAM.GEN.VCA.205 Prevoz opasnih materija bez posebnog odobrenja

(a)
(b)

(c)

(d)
(e)

(f)

Vazduini prevoz opasnih matena obavlja se u skladu sa Prilogom 18 Cikaike konvencije | pnmjenlgvim TIL

Operator prevoze opasne materje u VCA bez posebnog odobrenja koje se zahtijeva u skladu sa Poddijelom G Priloga V (Dio-

SPA) ako:

(1) se na nph se ne pnmjenjuju Tiu skladu sa Dijelom 1 tih instrukcija; ili

(2) ih nose putnici ili posada ili ako se nalaz u prtljagu u skladu sa Dijelom 8 TI.

IAM operatori koji nisu odobreni u skladu sa Poddijelom G Pnloga V {Dio-SPA) uspostavijaju program obuke za opasne materije

koji je u skladu sa zahtjevima iz Priloga 18 Cikatke konvencije i primjenljivim TI.

IAM operator obezbjeduje da se u skladu sa Tl putnicima prue informacije o prevozu opasnih matenja.

AM operator uspostavija procedure kako b obezbijedio da su preduzete sve razumne mjere za spredavanje nenamjemog

unoienja neprijavijenih opasnih materija u vazduhoplov.

lAM operator u skiadu sa Tl bez odlaganja obavjeitava nadleini organ | cdgovarajuci nadleini organ driave dogadaja u slutaju:

(1) svake nesrede ili nezgode koja ukljuluje opasne matenje;

(2) otkrivanja neprijavijenih opasnih matenja u teretu ili posti; ili

(3) pronalaska opasnih maternja koju prenose putnici ili élanow posade, ili keja se nalan u nghovom prtljagu, kada to nije u
skladu sa Dijelom 8 T1.

ODSJEK 2
VTOL vazduhoplovi sa posadom (MVCA)

IAM.GEN.MVCA.050 Podruéje primjene
U ovom odsjeku se utvrduju dodatni zahtjevi za 1AM operacje VTOL vazduhoplovima sa posadom [MVCA).

IAM.GEN.MVCA.135 Pristup letatkoj kabini

(a)

(b)

(€)

IAM operator obezbjeduje da se nijednom licu, osim pilotu koyi je rasporeden na odredeni let, ne dozvali pristup u letadku kabinu
ili prevoz u letackoj kabini, osim ako je to lice:

(1) €lan operativne posade;

(2) predstavnik nadleinog il inspekcijskog organa, ako je to potrebno za obavijanje njegovih slulbenih dulnosti; il

(3) lice kojem je pristup odobren i koje se prevozi u skladu sa OM-om operatora.

Voda vazduhoplova obezbjeduje:

(1) da pristup u letalku kabinu ne uzrokuje odvradanje palnje ili ometanje ocbavijanja leta; |

(2) da susvalica koja se prevoze u letackoj kabini upoznata sa relevantnim sigurnosnim procedurama.

Konadnu odluku o dozvoli pristupa u letadku kabinu VCA donosi voda vazduhoplova,

IAM.GEN.MVCA.180 Dokumenti, priruénici i informacije koji moraju da budu u varduhoplovu na svakom letu

(a)

Sljedeti dokumenti, priruénici i informacije, u papirnojili digitalnoj formi, moraju da se nose u vazduhoplovu na VCA svakom letu
i da budu lako dostupni u svrhe inspekcije:



(b)
(<)

(1) letalki prirudnik vazduhkoplova (AFM) ili ekvivalentni dokumenti;

(2) original uvjerenja o registraciji vazduhoplova;

(3) onginal uvjerenja o plovidbenosti [CofA);

(4) wuvjerenje o buci, uklpucujudi prevod na engleski jezik, ako ga je nadleZni organ odgovoran za izdavanje uvjerenja o buci dao;

(S) ovjerena prava kopija sertifikata vazduinog operatora |AQC), ukljufupséi prevod na engleski jezik ako je AOC izdat na
drugom jeziku;

(6) operativne specifikacije relevantne za tip vazduhoplova, 1zdate zajedno sa AOC-om, ukljucupuci prevod na engleski jenk ako
su operativne specifikacije 1izdate na drugom jeziky;

(7) original dozvole za radio-stanicu u vazduhoplovu, prema potrebi;

(8) polise osiguranja od odgovornosti za Stetu prema trecim licima;

(9) dnevnik leta ili ekvivalentni dokument za vazduhoplov;

(10) evidencija kontinuirane plovidbenosti, prema potrebi;

(11) pojedinosti iz predatog ATS plana leta, ako plan postoj;

(12) aktueine | odgovarajude vazduhoplovne karte za rutu prediolenog leta | za sve rute za koje se mole razumno olelivati da
bi se let mogao na njih preusmjeriti;

(13) procedure i informacije o vizuelnim signalima koje koriste vazduhoplovi koji presrijecu | vazduhoplovi koji su presretnuti;

(14) informacije o slu?bama traganja i spaiavanja za podruéje predvidenog leta, koje moraju da budu lako dostupne u
vazduhoplovu;

(15) valedi djelovi operativnog priruénika relevantni za poslove pilota, koji moraju da budu lako dostupni tim pilotima;

(16) MEL,

(17) odgovarajuda dokumentacija o instrukcijama iz NOTAM-a | usiuga vazduhoplovnog informisanja (AIS);

(18) odgovarajute meteorolodke informacije;

(19) manifest tereta i/ili putnika,

(20) dokumentacija 0 masi | centradi;

(21) operativni plan leta, prema potrebi;

(22) obavjeitenje o posebnim kategorijama putnika [SCP), prema potrebi; |

(23) bilo koja druga dokumentacija koja moie da bude vaina ra let ili koju zahtijevaju driave preko koph se obavlja let.

Dokuments, prirudnici i informacije koj moraju da se nalaze u vazduhoplovu na svakom letu moraju da budu dostupni ovladéenim

licima, upotrebljivi | pouzdani.

Ne dovodeci u pitanje tatku (a), u sluéaju gubitka ili krade dokumenata iz tacki (a){2) do (8) operacija moie da se nastavi do

dolaska na odredidte ili do mjesta gdje mogu da se dobiju zamjensk dokumenti,

IAM.GEN.MVCA.181 Dokumenti i informacije ko ne moraju da budu u vazduhoplovu

(a)

MNe dovoded u pitanje tacku IAM.GEN.MVCA. 180, za IAM operacije po VFR-u danju sa polijetanjem i slijetanjem na isti vertiport
u penodu od 24 sata ili koje ostaj u lokalnom podruéju definisanom u OM-u, sljedeca dokumentacija | informacije mogu da se
duvaju na vertiportu um jesto da budu prisutni u vazduhoplovu za vrijeme svakog leta:

(1) uvjerenje o buci;

(2) dozvola za radio-stanicu;

(3) dnevnik leta ili ekvivalentni dokument;

(4) zapisi o kontinuiranoj plovidbenosti:

(5) dokumentacija o instrukcijama iz NOTAM-a 1 usluga vazduhoplovnog informisanja (AIS);

(6) meteorolotke informacije;

(7) obavjedtenje o posebnim kategorijama putnika [SCP), prema potrebi; |

(8) dokumentacija o masii centrad.

PODDIO B

OPERATIVNE PROCEDURE
ODSIEK 1

VTOL vazduhoplovi (VCA)

UAM.OP.VCA.050 Podrucje primjene
U ovom Odsjeku se utvrduju zahtjew za 1AM operacije VTOL vazduhoplovima (VCA),

UAM.OP.VCA.101 Provjera visinomjera i postavke visinomjera

(a)
(b)

IAM operator uspostavilja procedure za provijéru visinom jera prije svakog polaska.
IAM operator uspostavlja procedure za cdredivanje postavki visinom jera za sve faze leta u kojima se uzimaju u obzir procedure
koje je utvrdila driava vertiportaili, ako je primjenjivo, driava vazduinog prostora u kojem se leti.

UAM.OP.VCA.125 Taksiranje i kretanje po tiu

(a)

LAM cperator utvrduje standardne | vanredne procedure za taksiranje VCA (u vazduhu i na tlu) | za kretanje VCA na tiu kako bi
se obezbijedila sigurna operacija VCA na vertiportu, mjestu preusmjeravanja ili na VEMS operativnom mjestu. IAM operator
posebnouzima u obzir nzik od sudara izmedu VCA kojim se taksira ili VCA koj se krece | drugog vazduhoplova ili drugih predmeta



| rizik od povreda zemaljskog osoblja. Postupci IAM operatora koordiniiu se sa operatorom vertiporta, mjesta preusm jeravanja
ili operativnog mjesta, zavisno od slucaja.

(b) Taksiranje VCA na povriini za kretanje vertiporta, mjestu preusm jeravanja ili VEMS operativnom mjestu izvodi:
(1) odgovarajude kvalifikovani pilot za komandama VCA; Ili
(2) wuslué€aju taksiranja na tlu bez putnika u svrhu koja nije polijetanje, lice za komandama VCA, koje je odredio IAM operator,

nakon $to je prodlo odgovarajudu obuku | instrukcije.

(c) IAM operator obezbjeduje da kretanje po manevarskim povriinama VCA na povrdini za kretanje vertiporta, lokacij

preusmjeravanja ili VEMS ocperativnom mjestu sprovodi ill nadzire osoblje koje je prodlo odgovarajudu obuku i instrukcije.

UAM.OP.VCA.130 Procedure za izbjegavanje buke
(a) U uspostavijanju operativnih procedura IAM operator unma u obzir potrebu da se posljedice buke smanje na najmanju mogudu
mjeru i sve objavljene procedure za izbjegavanje buke.
(b) Procedure |IAM operatora:
(1) obezbjeduju da sigurnost ima prioritet u odnosu na izbjegavanje buke; |
(2) moraju da budu jednostavne i sigurne za obavijanje bez znatnog povetanja radnog opterecenja posade tokom kritiénih faza
leta.

UAM.OP.VCA.135 Rute i podrudja operacija
(a) IAM operator obezbjeduje da se operacije obavljaju samo na rutama ili u podruéjima za koja su ispunjeni sljedeci uslovi:
(1) na raspolaganju se nalaze svemirska oprema, zemaljska oprema i slube, ukljuéujuci meteoroloike sluibe, odgovarajuci za
planirane operacije;
(2) na raspolaganju se nalaze odgovarajudi vertiporti, mjesta preusmjeravanja ili VEMS operativna mjesta na kojima moée da
se obawi slijetanje u sluéaju kritiénog kvara za performanse VCA;
(3) performanse VCA su odgovarapjde za ispunjavanje zahtjeva minimalne wisine leta;
(4) oprema VCA ispunjava minimalne zahtjeve za planiranu operaciju; |
(5) na raspolaganju su cdgovarajuée mape | kane.
(b) 1AM operator obezbjeduje da se operacije obavijaju u skladu sa svim ogranicenjima na rutama ili podruépma rada koje odredi
nadledni organ,

UAM.OP.VCA.145 Odredivanje minimalnih visina leta

(a) Zasve segmente rute kojima se leti IAM operator odreduje:
(1) minimalne visine leta kojima se obezbjeduje potrebno vertikalno nadvidavanje terena | prepreka, uzimajudi u obar

odgovarajuce zahtjeve Poddijela C ovog Priloga i minimume koje je utvrdila drzava u kojoj se operacija odvija; |

(2) metodu kojomn pilot odreduje visine iz tatke (1).

(b) Metodu za odredivanje minimalnih visina leta odobrava nadleini organ.

(¢) Ako se minimalna visina leta koju odredi IAM operator razlikuje od one koju odredi driava u kojo) se odvija operacija razlikuju,
primjenjuju se vise vrijednosti.

UAM.OP.VCA.190 Sema za gorivo/energiju - opite
(a) IAM operator uspostavija, sprovodi | odriava $emu za gonvo/energiju koja obuhvata politike | procedure za:
(1) plamiranje gonva/energije | ponovno planiranje gonva/energije tokom leta;
(2) odabir vertipona, lokaciga preusmjeravanja ili VEMS operativnih mjesta; |
(3) upravijanje gorivom/energijom tokom leta.
(b) Sema zagorivo/energiju mora:
(1) dabude odgovarajuca za planiranu operaciju; |
(2) da cdgovara kapactetu LAM operatora da podrdi njeno sprovoden)e.
(¢) Sema zagorivo/energiju mora da bude dio operativnog priruénika.
(d) Zaiemu za gorivo/energiju i bilo kakvu njenu promjenu zahtijeva se prethodno odobrenje nadieinog organa.

UAM.OP.VCA.191 Sema za gorivo/energiju - planiranje goriva/energije i ponovno planiranje goriva/energije tokom leta
IAM operator obezbjeduje sljedede:
(a) daVCA nosi dovoljnu koli¢inu iskoristivog goriva/iskoristive energije i rezervi goriva da sigurno zavréi planirani let i da se omoguce
odstupanja od planirane cperacije;
(b) da se planirana kolidina iskoristivog goriva/energije za predvideni let zasniva na svim elementima navedenim u nastavku:
(1) podacima o potrodnji goriva/energije iz AFM-a ili trenutnim podacima specifiénim za vazduhoplov ko su dobijeni iz sistema
za pralenje potroinje gonva/energije;
(2) uslovima pod kojima se let izvodi, ukljucujudi, ali ne ogranifavajudi se na:
(1) performanse potrebne za planirani let do odredista, ukljuéujuci vertiporte, lokacije preusmjeravanja ili operativna
mjesta odabrane dui rute;
(id) predvidene mase;
(1) NOTAM-e;
(iv) predvidene meteorolodke uslove;



(v) posljedice stavki odgodenog odriavanja u skladu sa MEL-om IAM operatora i/ili odstupanja od konfiguracije u skladu
s CDL-om |AM operatora;
(wi) ofekivanu rutu polaska | dolaska 1 ofekivana kainjenja,

(3) efikasnosti | kapacitetu uredaja za skladiStenje energije za planirane operativne uslove, uzimajuci u obzir, prema potrebi,
gubitak kapaciteta tih uredaja za skladiitenje energije;

(¢) dapretpoletni proralun iskonstivog gorva/iskoristive energije | rezervi za let ukljuduje:

(1) koli¢inu goriva/energije za taksiranje koja ne smije da bude manja od koliéine za koju se ofekuje da ce se potroiiti pnje
polijetanja;

(2) koli€inu goriva/energije za putovanje koja iznosi kolifinu goriva/energije koja je potrebna da bi vazduhoplov mogao da leti
od polijetanja ih tacke ponovnog planiranja tokom leta do slijetanja na vertiport odredista, mjesto preusmjeravanja il
operativno mjesto, uzimajudi u obzir operativne uslove iz tacke (b){ 2);

(3) koli€inu goriva/energije za nepredvidene situacije koja je kolifina goriva/energije potrebna za kompenzaciju nepredvidenih
faktora koji bi mogli da utiéu na potrodnp gonva/energije do vertiporta odredidta, mjesta preusmjeravanja ili operativnog
mjesta;

(4) konaénu rezervu gonva/energije koja se utvrduje na osnovu:

(1) reprezentativnog vremena predvidenog u AFM-u za izvodenje produlavanja od talke odluke za slijetanje (LDP) i
nazad do tog LDP-a, uzimajuci u obzir sertifikovane minimalne performanse (CMP) od VCA,;
(n) konzervativnih pretpostaviki ambijentalnih usiova sa aspekta potroinje gorniva/energije;
(4ii) odgovarajuce konfiguracije/brzine za izvodenje procedura prilaza i neuspjelog prilaza;
(iv) konzervativne potrodénje gonva/energije,

(5) kolilinu dodatnog goriva/energije koja je kolilina gonva/energije kojom se VCA-u cbezbjeduje sigurno slijetanje na
vertiportu, mjestu preusmjeravanja ili operativnom mjestu odabranim du rute, uzimajudi u obzir CMP od VCA na bilo kojoj
tacki rute; ta dodatna koliéina gonva/energije zahtijeva se samo ako koliéina goriva/energije izracunata u skladu sa tatkama
[c)2) 1 {cH3) nije dovoljna u slulap takvog dogadaja;

(6) dodatno gonvo/energiju kako bi se uzela u obzir ofekivana kainjenja ili posebna cperativna ograniéenja; |

(7) diskreciono gorivo/energiju, ako to trab voda vazduholova,

(d) da procedure ponovnog planiranja tokom leta za izraéunavanje potrebnog iskoristivog goriva/energije ukljuéuju procedure iz

talke (b)(2) 1 tafaka (c)(2) do (6) ako let mora da se nastavi na ruti ili do vertiporta odredifta, mjesta preusmjeravanja ili

operativnog mjesta koje nije izvorno planirano.

UAM.OP.VCA.195 Sema za gorivo/energiju — upravijanje gorivom/energijom tokom leta

(a) IAM operator utvrduje politike | procedure kojima obezbjeduje da se tokom leta cbavijaju provjere goriva/energije i upravljanje
gonvom fenergijom.

(b) PIC prati preostalu koli¢inu iskoristivog goriva/energije u VCA kako bi se uvjerio da je zastiCena i da nije manja od koli€ine
gonva/energije potrebne za nastavak leta do odabranog vertiporta odrediita, ili VEMS operativnog mjesta na kojem moie da se
izvede sigurno slijetanje,

(c) Akopromjena odobrenja za nastavakleta do odredenog vertiporta, mjesta preusmjeravanja ili VEMS operativnog mjesta na koje
e PIC odludio da sleti mo?e da dovede do slijetanja sa koliéinom konaéne rezerve goriva/energije manjom od planirane konaéne
rezerve, javlja kontroli letjenja (ATC) stanje ,minimalnog goriva/energije” izjavom ,MINIMUM FUEL".

(d) PIC progladava  hitnu situaciju sa gorivom/energijom” emitovanjem poruke ,MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL" ako jeizra¢unato
da ce koli€ina iskoristivog gonva/energije u trenutku slijetanja na najbha vertiport, mjesto preusm jeravanja ili operativno mjesto
na kojem mole da se obavi sigumo slijetanje da bude manja od planirane konalne rezerve gorivafenergije.

UAM.OP.VCA.210 Piloti na svojim dodijeljenim mjestima

(a) Tokom polijetanja i shjetanja pilot koji je na duinosti mora da bude na mjestu koje mu je dodijeljeno.

(b) Tokom svih drugih faza leta pilot koj je na duinosti mera da ostane na mjestu koje mu je dodijeljeno, osim ako je odsutnost sa
tog mjesta potrebna thog obavljanja poslova povezanih sa operativnim aktivnostima ili uzrokovana fizioloikim potrebama. Ako
je odsutnost opravdana iz tih razloga, komanda VCA predaje se drugom adekvatno kvalifikovanom pilotu.

(c) Tokom svih faza leta pilot kop je na dulnosti mora da zadrd painju. Ako pilot uodi da je dodlo do smanjenja painje, pnmjenjuju
se sve odgovarajuce prolivmjere.

UAM.OP.VCA.245 Meteoroloski uslovi
IAM operator cbezbjeduje da se operativne aktivnosti vazduhoplova izvode u skladu sa operativnim ogranifenyma u pogledu
meteorolodkih uslova za koje je sertifikovan  uzimajudi u obzir aktuelne | predvidene meteoroloike uslove tokom cijelog leta.

UAM.OP.VCA.250 Led i drugi kontaminanti— procedure na zemlj

(a) IAM operator uspostavlja procedure koje treba da se primjenjuju kada je potrebno na zemlji da se cbavi postupak odledivanja
ih protiv zaledivanja | povezani pregledi VCA koji su neophodni za njegov siguran let.

(b) PIC zapofinje polijetanje samo ako je VCA ofiffen od bile kakvih naslaga koje bi mogle $tetno da utifu na njegove performanse
ili mogucnost kontrolisanja u skladu s AFM-om.



UAM.OP.VCA.255 Led i drugi kontaminanti - procedure tokom leta

(a)

IAM operator uspostavlja procedure za letove u ofekivanim ili stvarnim uslovima zaledivanja.

(b) PIC zapodinge let ili namjemo leti u ofekivanim ili stvarmim uslovima zaledivanja samo ako je VCA sertifikovan | opremljen za
takve uslove,

(c) Ako stvarno zaledivanje prekoradi intenzitet zaledivanja za koj je varduhoplov sertifikovan il ako dode do zaledivanja
vazduhoplova koji nije sertifikovan za let u poznatim uslovima zaledivanja, PIC bez odlaganja izlazi iz uslova zaledwvanja | prema
potrebi proglasava sluéaj nuide ATS-u.

UAM.OP.VCA.260 Zalitha ulja

Ako je pnmjenjivo, PIC zapodinje let, ili nastavija let u sluéaju ponovnog planiranja tokom leta, samo kada je siguran da VCA nos
barem planiranu kolidinu ulja potrebnu za siguran zavrietak leta, uzimajudi u obzir ofekivane operativne uslove.

UAM.OP.VCA.265 Uslovi za polijetanje
Prije polijetanja, PIC mora da bude siguran:

(a)
(b)

da meteorolofki uslovi na vertiportu, mjestu preusm jeravanja ili na VEMS operativnom mjestu i stanje povriine za polijetanje
koja namjerava da se koristi nece sprijediti da PIC izvede sigumo polijetanje i polazak; i

da ¢e biti ispunjeni uspostavljeni operativni minimumi vertiporta, mjesta preusmjeravanja ih VEMS operativna mjesta, zavisno
ed sluaja,

UAM.OP.VCA.270 Minimalne apsolutne visine leta
PIC ne smije da leti ispod propisanih minimalnih apsolutnih visina leta, osim:

(a)
(b)

kad je to potrebno zbog polijetanja ili slijetanja; ili
kad se spuita u skladu sa procedurama koje je odobrio nadleini organ.

UAM.OP.VCA.275 Simulirane neuobifajene situacije i sluéajevi nuide za vrijeme leta
Kad se prevoze putnici ili teret, PIC ne smije da simulira neuobilajene situacije ni sludajeve nulde zbog koph je potrebno da se
primijene neuobitajene procedure ili procedure u sluaju nuide.

UAM.OP.VCA.290 Detektovanje blizine
Ako PIC ili sistem za upozoravanje na blizinu detektuje nepredvidenu blizinu tia ifili prepreka koje su horizontalne u odnosu na VCA,
PIC cdmah preduzima korektivnu radnju kako bi se uspostavili sigurni uslowi za let.

UAM.OP.VCA.300 Uslovi za prilaz i slijetan je
Prije zapofinjanja operacije prilaza, PIC mora da bude siguran:

(a)

(b)

da meteoroloik uslovi na vertiportu, mjestu preusmjeravanja ili VEMS operativnom mjestu nece da sprijeée siguran prilaz,
slijetanje ili produZavanje, uamajudi u obzir informacije o performansama koje su navedene u operativnom priruniku {OM); |
da se poituju uspostavijeni operativni minimumi vertiporta, ili vidljivost | udaljenosti od minimuma oblaka po VFR-u danju.

UAM.OP.VCA,315 Sati letjenja - izvjeitavanje
Operator stavlja na raspolaganje nadleinom organu podatke o satima letjenja za svaki VCA koji je konstio tokom prethodne
kalendarske godine,

ODSJIEK 2
VTOL varduhoplovi sa pesadom (MVCA)

UAM.OP.MVCA.050 Podruéje primjene
U ovom odsjeku se utvrduju dodatni zahtjevi za IAM operacije VTOL vazduhoplovima sa posadom (MVCA).

UAM.OP.MVCA.100 Upotreba usluga u varduinom saocbradaju (ATS)
IAM operator obezbjeduje da:

(a)
(b)
(c)
(d)

se ATS koje odgovarapj vazdusinom prostoru u kojem se izvode operacije | pnmjenijiva pravila letjenja koriste kada god su
dostupne;

s operativne instrukcije u toku leta koje ukljufuju promjenu ATS plana leta, kada je to mogude, koordinidu sa odgovarajucom
jedinicom ATS-a prije nego 3to se proslijede VCA;

dogovori sa sluzbama traganja i spasavanja mogu da vaie kada god upotreba ATS-a u vazduinom prostoru u kojem se izvods
operacija nije obavezna za letove po VFR-u danju;

za operacije u vazduinom prostoru koji je nadleZni organ odredio kao U-space, a za koji prualac usluga u vazduinoj plovidbi
(ANSP) ne pruia usluge kontrole letjenja (ATC), VCA kontinuirano mora elektronski da pokazuje svoj poloiaj pruiaocima U-space

usluga,

UAM.OP. MVCA.107 Odgovarajudi vertiport | odgovarajuda lokacija preusmjeravanja

(a)

IAM operator prema potrebi kornsti odgovarajuce vertiporte za svoje uobifajene operacije i za preusmjeravanje sa planirane
rute.



(b) MNezavisno od talke (a), IAM operator mole da koristi jednu ili vide odgovarajucih lokacija preusmjeravanja na ruti kako bi se,
prema potrebi, preusmjeno sa planirane rute.
(c) WVertiport se smatra odgovarajéim ako u ofekvano vnjeme upotrebe ispunjava sljedece uslove:
(1) kompatibilan je sa dimenzijama i masom VCA;
(2) kompatibilan je sa prilaznim i odlaznim putangama VCA;
(3) pruia usluge spasavanjaigadenja polara (RFFS)i druge usluge 1 sredstva potrebne za planiranu operaciju; i
(4) dostupan je.
(d) Lokacija preusm jeravanja smatra se odgovarajudom ako u olekivano vrijeme upotrebe:
(1) njene karakteristike, ukljuéujuéi dimenzije, prepreke i stanje povriine, su kompatibilne s VCA | omogucavaju slijetanje u
skladu sa odobrenim profilom slijetanja;
(2) mole da jojse pristupi unutar CMP of VCA uzimajudi u obair ogranilenja vjetra;
(3) imauslugu spasavanjaigadenja poiara (RFFS) prihvatljivog nivoa;
(4) prethodno je provjerena; i
(5) dostupna je.

UAM.OP.MVCA.111 Vidljivost i udaljenost od minimuma oblaka — letovi po VFR-u

(a) IAM operator uspostavija minimum vidljivosti i udaljenost od minimuma oblaka za letove po VFR-u danju. Ti minimumi ne smiju
da budu ni&i od onith navedenih u tadki SERA.5001 Pnloga (Dio-SERA) Regulative (EU) br. 92372012 za klasu vazduinog prostora
kojom lete, osim ako je operativna aktivnost dozvoljena kao specijalni let po VFR-u.

(b) IAM operator moie prema potrebi u operativhom priruéniku da odredi dodatne uslove za primjenlpvost takvih minimuma
uzimajudi u obzir faktore kao 5to su radio pokrivenost, teren, vrsta lokacija, usiow za let | kapacitet ATS-a.

(c) Letovi seizvode tako da je zemljina povriina vidljiva.

UAM.OP.MVCA.127 Polijetanje i slijetanje — letovi po VFR-u

(a) Uizvodenju letova po VFR-u dany voda vazduhoplova ne bi trebalo da polijece sa vertipona ni da sliyjece na vertiporte ili lokacije
preusmjeravanja ako prijavijeni meteorolodki usiovi na predmetnom vertiportu ili lokaciji preusmjeravanja nisu barem jednako
dobri kao oni navedeni u tacki SERA.S001 ili tacki SERA.5005 Priloga (Dio-SERA) Regulative (EU) br. 923/2012 za klasu vazduinog
prostora kojom se leti,

(b) Ako su prijavijeni meteorolodki uslovi lodig od onih propisanih za polijetanje, polijetanje zapodinje samo ako voda vazduhoplova
moie da utvrdi da su vidljivost i udaljenost od minimuma oblaka dul podrudja polijetanja barem jednako dobri kao zahtijevani
minimum.

(c) Ako nema informacija 0 meteoroloskim uslovima, polijetanje zapodinje samo ako voda vazduhoplova mole da utvrdi da su
vidljivost i udaljenost od minimuma oblaka dui podrudja polijetanja barem jednako dobn kao zahtijevani minimum.

UAM.OP.MVCA.155 Prevoz posebnih kategorija putnika (SCP-a)

(a) SCP-i se prevoze u vazduhoplovu u uslovima kopma se obezbjeduje sigurnost VCA i lica u njemu, u skladu sa procedurama koje
je uspostavio operator VCA.

(b) SCP-ine smiju da se rasporede niti da zaunmaju sjedi$ta koja omogucavaju direktan pristup izlazima za sluéaj nuide ni da sjede
na takvim sjediftima ni na mjestima na kojima bi njihovo prisustvo moZe da;
(1) ometa élanove posade u obavijanju njihovih poslova;
(2) onemogucava pristup opremi za slucajeve nuide; il
(3) ometa evakuaciju putnika iz vazduhoplova u slufaju nulde.

(c) PIC moraunaprijed da bude obavijeiten kada se SCP prevoze vazduhoplovom,

UAM.OP.MVCA.160 Skladistenje prtijaga i tereta

IAM operator uspostavija procedure kako bl se obezbijedilo:

(3a) dauputnicku kabinu bude unesen samo priljag koji moke da se adekvatno i bezbjedno odlod; |

(b) da sav prtijag i teret u vazduhoplovu kop bi mogl da uzrokuju povrede ili odtecenja ili da ometaju prolaze i izlaze ako su
premjeitent budu postavijeni tako da se ne mogu pom jerati,

UAM.OP.MVCA.165 Raspored putnika na sjeditima
Kada je rijeé o moguco) evakuaciji u sluéaju nuide, LAM operator uspostavlja procedure kopma se obezbjeduje da se putnici rasporede

na sjediita tako da u sludaju potrebe 7a evakuacijom u sluéap nuide oni mogu biti u moguénosti da pomognu | da ne ometaju
evakuaciju vazduhoplova.

UAM.OP.MVCA.170 Informisan je putnika

IAM operator obezbjeduje:

(a) dasuputnicima pruiena sigurmnosne informacije i prikaz koj se odnosi na sigurnost u obliku koji olakiava primjenu odgovarapuéih
procedura u sluéaju nuide;

(b) da su putnici dobili materijale sa sigurnosnim Instrukcijama na kojima se slikovito opisuju upotreba opreme 2a slucaj nuide |
idlaz v sludap nulde koje bi putnici trebalo da keriste.



UAM.OP.MVCA.175 Priprema leta

(a) Operativni plan leta (OFP) izraduje se za svaki planirani let, uzimajuci u obazir vazdusni prostor u kojem ce let da se izvodi i
primjenipva pravila letjenja, performanse vazduhoplova, operativna ogranienja i relevantne olekivane uslove na ruti kojom e
se letjeti | lokaciji preusmjeravanja odnosno vertiportu koy ée se koristiti.

(b) Let nece zapoteti dok PIC nije siguran:

(1) da mogu da se ispune svi zahtjevi odredeni u talki 2.¢ Priloga V Regulative (EU) 2018/1139 u pogledu piovidbenosti |
registracije vazduhoplova, instrumenata 1 opreme, mase i tefsista (CG), prtijaga 1 tereta i operativnih ogranifenja
vazduhoplova;

(2) da se vazduhoplov ne koristi suprotno odredbama liste odstupanja od konfiguracije (CDL);

(3) da su raspolodivi djelovi operativnog prniruénika (OM) koji su potrebni za cbavijanje planiranog leta;

(4) da su u vazduhoplovu dokumenti, dodatne informacije i obrasc kop u skladu sa tatkom IAM.GEN.MVCA. 110, moraju da
budu na raspolaganju, osim ako je dozvoljeno da se €uvaju na zemlj u skladu sa tatkom IAM.GEN.MVCA_115;

(5) da su na raspolaganju valete mape, karte | druga dokumentacija ih ekvivalentni podaci za predvidenu operaciju
varduhoplova, ukljudupudi svako razumno predvidijivo preusm jeravanje;

(6) da suna raspolaganju odgovarajuca svemirska oprema, zemaljska oprema i sluzbe kop su potrebni za planirani let;

(7) da za planirani let mogu da se ispune primjenljivi zahtjevi navedeni u operativnom priruéniku, u pogledu goriva/energije,
ulja, kiseonika, minimalne visine leta, operativne minimume vertiporta, vidljivosti 1 udaljenosti od minimuma oblaka za
letove po VFR-u danju i odabir odgovarajuiih vertipornta i lokacija preusmjeravana;

(8) Rezervisano;

(9) da moie da se postigne uskladenost sa svim dodatnim operativnim ogranicenpma,

(10) da je svako opteredenje koje se prevoa praviino rasporedeno | sigumo pridvriceno;

(11) da je ATS plan leta cdobren i da je odobrenje za let izdato u skladu sa primjenljivim pravilima letjenja i klasama vazdusnog
prostora u kopma ce se operacija izvoditi.

UAM.OP.MVCA.177 Predaja ATS plana leta

(a) IAM operator podnosi ATS plan leta u skladu sa prim jenljivim pravilima letjenja za klase vazdudnog prostora u kojima se operacija
izvodi.

(b) Ako se na osnovu primjenljivih pravila letyenja za klase vazduinog prostora u kopma se operacija izvodi ne zahtjeva predaja ATS
plana leta, IAM operator obezbjeduje da su odgovarajule informacije deponovane u odgovarajuco) jedinici ATS-a kako bi se,
prema potrebi, omogucilo aktiviranje sluibi uzbunjivanja.

(¢) Ako je potrebno predati ATS plan leta, ali ga nije moguce predati sa mjesta zapodinjanja operacije, PIC il IAM operator predaje
ATS plan leta 5to je prije mogude nakon polijetanja.

UAM.OP.MVCA.192 Sema za gorivo/energiju — izbor vertiporta i lokacija preusmjeravanja
(a) PIC u operativnom planu leta i, ako je to propisano, u ATS planu leta bira i navodi, za uobifajene operacije, ukljuéujuci obuku, i
za potrebe preusmjeravanja:
(1) najmanje dvije sigurme mogucnosti za slijetanje na odrediétu do kojih se moe dodi od trenutka kad slijetanje postane jedina
opcija; i
(2) najmanje jedan vertiport Ili najmanje jednu lokaciju preusm jeravanja zbog sigurnog slijetanja u slutapu da je u bilo kojem
trenutku leta zbog kntiénog kvara za performanse potrebno preusmjeravanje.
(b) Zapotrebeizbora vertiporta i lokacija preusmjeravanja u skladu sa talkom (a) PIC razmatra:
(1) ukazuju i stvarni | predvideni meteorolodki usiovi na to da ¢e u procijenjeno vrijeme konidenja uslovi na odabranim
vertiportima i lokacijama preusmjeravanja da budu barem jednako dobn kao prnmjenipvi minimumi utvrdeni u skiadu sa
tatkom UAM.OP.MVCA. 111,
(2) moze li na osnovu CMP-a VCA sigumo da se sleti na odabrane vertiporte ili lokacije preusmjeravanja;
(3) postoje li sva potrebna dodatna operativna odobrenja,
(€] U planiranju leta PIC prim jenjuje odgovarajuce sigumosne granice kako bi uzeo u obair moguce pogorianje meteoroloskih uslova
u procijenjeno vrijeme slijetanja u odnosu na dostupnu prognozu.

UAM.OP.MVCA.193 Mogucinosti sigurnog slijetanja na odrediste

PIC odluéuje da sleti na jednu od moguénosti sigurnog slijetanja u skladu sa tatkom UAM.OP.MVCA.192 ako aktuelna procjena
meteorolotkih uslova, saobracaja i drugih radnih uslova pokaie da sigurno slijetanje moZe da se obavi na tom mjestu za shjetanje u
procijenjenc vrijeme konifenja,

UAM.OP.MVCA.200 Specijalno punjenje ili prainjenje goriva VCA
(a) Specijaino punjenje ih prainjenje gonva sprovedi se samo ake je IAM operator;
(1) sadinio standardne operativne procedure na osnovu procjene rizika; |
(2) wuspostavio program obuke za svoje osoblje koje uéestvuje u takvim operacijama.
(b) Specijalno punjenje gonvom ili prainjenje goriva odnosi se na;
(1) punjenje gorivom sa ukljufenim jedinicama za uzgon i potisak;
(2) punjenje/prainjenje gonva dok su putnici u vazduhoplovu, dok se ukrcavaju ili iskrcavaju; i
(3) punjenjefprainjenje goriva za mlazne motore.



(c) Za procedure punjenja gorivom sa ukljufenim jedinicama za uzgon | potisak | za svaku promjenu tih procedura potrebno je da
se dobije prethodno odobrenje nadleinog organa.

UAM.OP.MVCA.205 Punjenje ili zamjena baterija VCA dok su putnici u vazduhoplovu, dok se ukrcavaju ili iskrcavaju

(a) Punjenje ili zampena batenja VCA dok su putnic u vazduhoplovu, dok se ukrcavaju ili iskrcavaju izvodi se samo ako je IAM
operator:
(1) sacdinio standardne operativne procedure na osnovu procjene rinka;
(2) wuspostavio program obuke za svoje osoblje koje ulestvuje u takvim operacijama.

UAM.OP.MVCA.216 Koridcenje siusalica

(a) Swvaki pilot kop je na dulnosti na dodijeljenom mjestu mora da nosi sludalice sa ugradenim mikrofonom il ekvivalentni uredaj.
Slusalice se koriste kao primarni uredaj za govornu komunikaciju sa jedinicama ATS-a.

(b) Poloza) ugradenog mikrofona ili ekwivalentnog uredaja u letatkoj kabini mora da omogudi njegovo konsiéenje za dvosmjernu
radio komunikacipu kad VCA taksira na sopstveni pogon i kada god to PIC smatra neocphodnim,

UAM.OP.MVCA.220 Pomocna sredstva za evakuaciju u slu¢aj nuide
Operator uspostavlja procedure kopma se obezbjeduje da su prije taksiranja ili kretanja po tlu, polijetanjai slijetanja i kad je to sigurno
it izvodipvo sva pomodna sredstva za evakuaciju u slufaju nuide koja se aktiviraju automatski u stanju pripravnosti,

UAM.OP.MVCA.225 Sjedista, sigurnosni pojasevi | SIEUrnosni sistemi za vezivanje
(a) Piloti
Tokom polijetanja i slijetanja i kada god to PIC odludi u interesu sigurnosti, svaki pilot mora da bude pravilno vezan svim
SIEUMOSNIM pojasevima | SIigumosnim sistemima za vezivanje koji su na raspolaganju na sjedistu.
(b) Putnici
(1) Pnje polijetans i slijetanja | tokom taksiranja ili kretanja po tlu i kada god se to smatra potrebnim u interesu sigurnosts, PIC
mora da bude uvjeren da se svaki putnik nalazi na svojem sjediitu pravilno zavezan sigurnosnim pojasom ili sigumosnim
sistemom za vezivanje.
(2) 1AM operator obezbjeduje da je situacija vilestruke popunjenosti sjedidta vazduhoplova dozvoljena samo na unapnjed
definisanim sjedidtima u vazduhoplovu, PIC mora da bude uvjeren da se videstruka popunjenost sjedista ne dedava osim sa
odrasiom osobom i malim djetetom koje je pravilno vezano dodatnim pojasem ili drugim uredajem za vezivanje.

UAM.OP.MVCA.230 Osiguravanje putnicke kabine

(a) IAM operator uspostavija procedure kojma se obezbjeduje da prije taksiranga ili kretanja po tlu, polijetanja i slijetanja nema
nikakvih prepreka ni na jednom izlazu ni stazi za evakuaciju.

(b) PIC obezbjeduje da su pnje polijetanja, slijetanja i kad god to smatra potrebnim u svrhu sigumosti sav prtljag i oprema pravilno
skladifteni | osigurani

UAM.OP.MVCA.235 Prsluci za spasavan je
IAM operator uspostavlja procedure kojima se obezbjeduje da se, kada VCA leti iznad vode, vodi ratuna o trajanju leta | uslovima sa
kojim se suofavaju prilikom odluéivanja da li moraju sva lica u vazduhoplovu da nose prsluk za spafavanje.

UAM.OP.MVCA.240 Puienje u vazduhoplovu
PIC ni u jednom trenutku da dozvol pusenje u vazduhoplovu.

UAM.OP.MVCA.245 Meteorolodki uslowvi
(a) PIC:
(1) zapodinje let; ili
(2) ako je primjenljivo, nastavija let nakon tacke od koje se u sluéaju ponovnog planiranja tokom leta primjenjuje izmijengeni
ATS plan leta;
(3) nastavija let prema planiranom vertiportu odredista;
samo ako aktuelni meteorolodk izviedtaji ih kombinacija aktuelnih izvjeitaja 1 prognoza pokazuju da ce ofekivani meteorolodk
uslovi na vertiportu polaska, ruti kojom ce letjeti i vertiportu odrediita u trenutku dolaska biti barem jednako dobn kao planirani

minimumi utvrdeni u skladu sa tatkom UAM.OP, MVCA 111,

UAM.OP.MVCA.285 Koriicenje dodatnog kiseonika
PIC chezbjeduje da swvi piloti kop ufestvups u cbavijanju duZnosti neophodnih za ssguran rad VCA tokom leta koriste dodatni kiseonik
svaki put kada apsolutna visina kabine prelazi 10000 ft za period duli od 30 minuta i kada apsolutna visina kabine prelazi 13000 ft.

UAM.OP.MVCA.295 Koriidenje sistema za izbjegavanje sudara u vazrduhu (ACAS)
Ako je ACAS ugraden i funkcionalan, IAM operator utvrduje operativhe procedure | programe obuke kako bi letalka posada bila
odgovarajule obutena za izbjegavanje sudara u vazduhu i za konidenje ACAS Il opreme.



PODDIC C
PERFORMANSE | OPERATIVNA OGRANICENJA VTOL VAZDUHOPLOVA (VCA)

UAM.POL.VCA.050 Podrucje primjene
Ovim Poddijelom se utvrduju zahtjevi za performanse | operativna cgrani¢enja 1AM operacija VTOL vazduhoplovima (VCA).

UAM.POL.VCA.100 Vrsta operacije
VCA operacije se izvode u skladu sa primjenljvim zahtjevima za performanse za namjeravanu vrstu operacije.

UAM.POL.VCA.105 Podaci o performansama VTOL vazduhoplova (VCA)
VCA leti u skladu sa sertifikovanim podacima o performansama i ogranifenjpma sadrfanim u AFM-u.

UAM.POL.VCA.110 Opiti zahtjevi za performanse
(a) Masa VCA:
(1) na pofetku polijetanja; ili
(2) wusludaju ponovnog planiranja tokom leta, u tacki od koje se primjenjuje izmijenjeni operativni plan leta;
ne smije da bude veca od mase na kojoj mogu da se ispune zahtjevi ovog Poddijela za let koji treba da se izvede, unmajuci u
obzir olekivana smanjivanja mase do koph dolazi u nastavku leta | zbog izbacivanja gonva za vrijeme leta, prema potrebi.

(b) Odobreni podaci o performansama iz AFM-a koriste za utvrdivanje uskladenosti sa zahtjevima ovog Poddijela i prema potrebi
se dopunjavaju drugim podacama, kako je propisano u odgovarajucem zahtjevu. IAM operator navodi takve druge podatke u
operativnom prirufniku (OM). Prilikom uzimanja u obzir faktora propisanih u ovom Poddijelu razmatra se svaki operativni faktor
ved prisutan u AFM podacima o performansama da bi se izbjegla dvostruka primjena faktora.

lc) Pnlikom dokanvanja uskladenosti sa zahtjevima iz ovog Poddijela uzimaju se u obair sljedeci parametn:

(1) masa VCA;
(2) konfiguracija VCA;
(3) usdlowvi iz ckrulenja, narodito:
(i) visina kongovana po gustini;
(i} vjetar:
(A} osim kako je predvideno u talki {C), za polijetanje, putanju polijetanja i slijetanje korekcija za vijetar ne smije da
bude veca od 50% bilo koje prijavijene postojane ¢eone komponente vjetra brzine od najmanje 5 kt;
(B) ako je u AFM-u dozvoljeno polijetanye i slijetanje sa lednom komponentom vijetra i uvijek za putanju polijetanja,
korekcija za lednu komponentu vjelra ne smije da bude manja od 150 % bilo koje prijavljene komponente vjetra;
(C) ako oprema za precizno mjerenje vjetra omogucava taéno mjerenje brzine vjetra na mjestu polijetanja i slijetanja,
IAM operator mole da uzme u obzir kemponentu vjetra vecu od 50% pod uslovom da nadleinom organu
demonstnra da blizna FATO-a i unapnjedena tainost opreme za mjerenje vjetra pruzaju isti nivo sigumosti;
(4) operativne tehnike; |
(S) rad bilo kojih sistema kop imaju nepovoljan uticaj na performanse VCA.

UAM.POL.VCA.115 Uziman je u obzir prepreka

Za operacije do/od podrutja zavrinog prilaza i polijetanja (FATO), IAM operator u planiranju prije letai u svrhu proratuna izbjegavanja

prepreka:

(a) uzima u obzir prepreku koja se nalazi izvan FATO-a, na putany polijetanja ili na putanp neuspjelog prilaza ako bofna udaljenost
izmedu te prepreke | nagblize talke na povriini 1spod predvidene putanje nije veca od.

(1) zaletove poVFR-u:
()  .0,75x D%
D] plus ,0,25 x D" il ,3 m", zavisno $to je vece;
(i) plus:
(A) 0,10 x udaljenost DR za operacije po VFR-u danju; il
(B) rezervisano;

(b) uzima u obzir prepreku koja se nalazi u rezervnom podrudju ili u podrudju boénog prelaska za polijetanje u kojem se koristi
rezervna procedura ili procedura boénog prelaska ako boéna udaljenost izmedu te prepreke | najbliZe tacke na povriini ispod
predvidene putanje nije veda od:

(1) ,0,75xD";

(2) plus 0,25 xD"ili .3 m*", zavisno 310 je vecle;

(3) plus:
(1) 0,10 x udaljenost DR za operacije po VFR-u danju; ili
(ii) rezervisano;

[c) zanemaruje prepreke koje se nalaze izvan FATO-a, na putanj polijetanja ili na putanji neuspjelog pnlaza ako boéna udaljenost
izmedu tih prepreka | najbhiZe talke na povriini ispod predvidene putanje nije vea od.

(1) 3 x D za operacije po VFR-u danju ako mole da se osigura da se navigaciona talnost za vrijeme penjanja mole postici
pomodu odgovarajucih vizuelnih orjentira;
(2) Rezervisano.



UAM.POL.VCA.120 Polijetanje
(a) Masa VCA na polijetanju ne smije da prelazi maksimalnu masu na polijetanju navedenu u AFM-u za sertifikovane procedure
polijetanja kop ¢e se konstiti.
(b) 1AM operator uzima u obzir:
(1) odgovarajuce parametre iz tatke UAM.POLVCA.110(c);1
(2) prepreke utvrdene u skladu sa tatkom UAM. POLVCA.115.
(c) Zaoperacije VCA iz FATO-avah i sljedece:
(1) masana polijetanp mora da bude takva:
(i) da je mogude prekinuti polijetanje i sletjeti na FATO u sluéaju da se kritiéni kvar za performanse utvrdi na ili prije
tatke odluke pn polijetanju (TDP);
(ih) da dufina potrebna za prekinuto polijetanje (RTODRV) ne prelazi raspolofivu dubinu za prekinuto polijetanje
(RTODAV); i
(i) da TODRV ne prelazi TODAV, osim ako VCA sa kntiénim kvarom za performanse utvrdenim na TDP-u ili prije TDP-a
mole u nastavku polijetanja da nadvisi sve prepreke do kraja dubine za prekinuto polijetanje sa vertikalnom
marginom od najmanje 10,7 m (35 ft).
(2) Die polijetanja do | uklju¢ujudi TDP, mora da se izvodi kada je vidljiva povriina tako da prekinuto polijetanje moZe da se
izvede sigurno.
(d) Za polijetanja u kojima se konsti rezervna procedura ili procedura bodnog prelaza, ako je CFP utvrden na TDP-u ili prije njega,
sve prepreke koje se nalaze u rezervnom podrucju ili u podrudju boinog prelaza moraju da budu nadvisene za odgovarajucu
marginu.

UAM.POL.VCA.125 Putanja polijetanja
(a) Od kraja duzine potrebne za polijetanje za VCA (TODRV), nakon ito se CFP utvrdi na tak odiuke pn polijetanju (TDP) il nakon
te talke:

(1) masa na polijetanju mora da bude takva da putanja polijetanja obezbjeduje vertikalno nadwvidavanje swih prepreka koje se
nalaze na putanj penjanja za naymanje 10,7 m (35 ft) kod operacija po VFR-u danju;

(2) tamo gdje je dodlo do promjene smjera vece od 15* mora da se uzme u obazr uticaj ugla nagiba na sposobnost ispunjenja
zahtjeva za nadwvilavanje prepreka u skladu sa AFM-om; ta promjena smjera ne smije da zapoéne pnje nego $to se dostigne
visina od 61 m (200 ft) iznad povriine polijetanja, osim ako je dio odobrene procedure polijetanja u AFM-u.

(b) Prilikom dokazivanja uskladenosti sa tatkom (a) uzimaju se u obair odgovarajuéi parametri iz tacke UAM.POLVCA.110(c) na
vertiportu, mjestu preusm jeravanja ili operativnom mjestu odiaska.

UAM.POL.VCA.130 Na ruti
[a) Masa VCA i putanja na svim tatkama na ruti nakon kritiénog kvara za performanse i uzimajudi u obar meteoroloske uslove
ofekivane za let moraju da budu takwi da dozvoljavaju uskladenost sa sljededim uslovima:

(1) Rezervisano.

(2) Rezervisano.

(3) Masa VCA mora da dozvoljava let tog vazduhoplova barem na minimalnom nivou utvrdenom u skladu sa tatkom
SERA.5005(f) Priloga (Dio-SERA) Regulative (EU) br. 923/2012 | spusitanje sa visine krstarenja do tatke odluke za slijetanje
(LDP) iznad vertiporta, mjesta preusmjeravanja ili operativnog mjesta na kojem moie da se izvede slijetanje u skiadu sa
tatkom UAM.POLVCA.135.

(b) Pnlikom dokazivanja uskladenosti sa tatkom (a), primjenjuje se sve sljedece:

(1) pretpostavlja se da e knitiéni kvar za performanse da se dogodi na najkntiénijo) talk na ruti;

(2) uazma se u obzir uticaj vjetra na putanju;

[3) izbacivanje goriva za vrijeme leta, ako je primjenjivo, planira se samo u mjeri u skladu sa zahtjevom da se do vertiporta,
mjesta preusm jeravanja ili do operativnog mjesta stigne sa propisanim rezervama gornva/energije i koni¢enjem sigumosne
procedure; |

(4) izbacivanje gonva za vnijeme leta, ako je pnmjenlpvo, ne planira se na visini manjoj od 300 m (1000 ft) iznad terena.

UAM.POL.VCA.135 Slijetanje

(a) Masa na shjetanju VCA u procijenjeno vrijeme slijetanja ne smije da bude veéa od maksimalne mase navedene u AFM-u za
proceduru koja ce se koristiti.

(b) 1AM operator uzima u obair;

(1) relevantne parametre iz tacke UAM.POLVCA.110(c); |
(2) prepreke utvrdene u skladu sa tackom UAM.POLVCA.115.

(¢) U sluéapu CFP-autvrdenog na bilo kojojtacki pnje tatke LDP-ailina LDP-u treba da bude megude da se ili sleti | zaustavi u poletno-
sletnoj staz ili FATO-u ili da se obavi prekinuto slijetanje uz nadvifavanje svih prepreka na putany leta sa vertikalnom marginom
od 10,7 m (35 ft).

(d) U sluéaju CFP-a utvrdenog na bilo kojoj tatki nakon LDP-a ili na LOP-u treba da bude mogude da se sleti | zaustavi u poletno-
sletnoj stazi ili FATO-u uz nadvidavanje svih prepreka na putanji prilaza.



UAM.POL.VCA.140 Masa i centrala | utovar

(a)
(b)

(c)
(d)

(e)
(f)
8)

(h)

(1)
i)

Tokom svake faze operacije opterecenje, masa i teliste (CG) VCA moraju da budu u skladu sa ograniéenjima navedenim u AFM-

u ili u operativnom priruéniku (OM) ako je isti restriktivniji,

IAM operator mora da utvrdi masu | CG svakog vazduhoplova kojim upravlja stvarnim mjerenjem mase prije pofetka korid¢enja

I nakon toga svake ¢etin godine ako se koriste mase pojedinaénih VCA odnosno svakih devet godina ako se koriste mase flota.

Moraju da se uzmu u obzir | primjereno dokumentovati grupni uticajl izmjena | popravki na masu | centralu vazduhoplova. VCA

s ponovo 5@ mjern masa ako uticaj izmjena na masu i centraiu nije taéno poznat.

Mjerenje mase obavija ili proizvodal vazduhoplova ili odobrena organizacija za odriavanje.

IAM operator mora stvarnim mjerenjem mase ili koriséenjem standardnih masa da utvrdi masu svih operativnih djelova i dlanova

posade [pilota i, ako je primjenljivo, tehnicke posade) ukljuéenih u suvu operativnu masu VCA. Odreduje se uticaj nphovog

smjeitaja na CG u vazduhoplovu.

IAM operator mora da utvrdi masu opterecenja koje se prevoa, ukljuéujudi balast, stvarnim mjerenjem mase ili da odredi masu

tereta koji se prevon u skladu sa standardnim masama putnika i, ako je primjenpvo, prtljaga.

IAM operator mole da kornsti standardne mase za druge elemente opterecenja ako dokale nadletnom organu da ti elements

imaju istu masu ili da su njihove mase unutar navedenih dozvoljenih odstupanja.

IAM operator mora da utvrdi masu napunjenog goriva ifili jedinice za skladidtenje energije:

(1) za masu gorniva pomocu stvarne gustine, ili ako ona nije poznata, gustine izratunate u skladu sa metodom navedenom u
operativnom priruiniku {OM);

(2) 2ajedinicu 20 skiadistenje energije mjerenjem mase ili korisicenjem standardnih masa navedenih u OM-u,

IAM operator obezbjeduje:

(1) da je utovaru VCA ocbavijen pod nadzorom kvalifikovanog osoblja; |

(2) da je teret koji se prevozi u skladu sa podacima koji se koriste za proradun mase i centrake vazduhoplova.

IAM operator mora da bude uskladen sa dodatnim strukturnim ogranifenpma, kao 5to su izdriljvost poda, maksimalno

opteredlenje po dulnom metru, maksimalna masa po odjeljku za teret | ogranilenje maksimainog broja sjedifta.

IAM operator u OM-u navodi principe | metede kojp se odnose na utovar i na sistem odredivanja mase | centraie kojy ispunjavaju

zahtjeve iz tataka od (a) do (1). Ovaj sistem obuhvata sve vrste operacija koje operator namjerava da izvodi.

UAM.POL.VCA.145 Podaci i dokumentacija o masi | centradi

(a)

(b)

(c)

(d)

IAM operator mora prije svakog leta da utvrdi podatke o masi i centradi i da salini dokumentaciju o masi i centradi u kojoj navodi

opterecenje i njegov raspored. Dokumentacija o masi i centrah mora da obezbijedi PIC-u da utvrdi da su opterecenje i njegov

raspored takwi da ogranifenja vazduhoplova s obzirom na masu i centraiu nisu prekoralene, Dokumentacija o masi i centrad
mora da sadrh informacije:

(1) registraciju i tip VCA,

(2) identifikaciju, broji datum leta;

(3) punoime PIC-3;

(4) punoime lica koje je salinilo dokumentaciju;

(S) suwvu operativnu masu i odgovarajuce CG vazduhoplova:

(6) masu jedinice za skladistenje gonva ili jedinice za skladiitenje energije na polijetanju i masu putnog gornva;

(7) masu potroinih materijala koji nisu gorivo, prema potrebi;

(8) komponente opterecenja, ukljudujuci putnike, prtljag, teret i balast;

(9) masu na polijetanju, masu na shijetanju i masu bez goriva;

(10) primjenljive pozicije CG na vazduhoplovu; |

(11) graniéne vrijednosti mase | CG.

Gorenavedene informacije moraju da budu na raspolaganju u dokumentima za planiranje leta ili u sistemima 2za masu | centrau.

Ako se podaci o masi i centrad | dokumentacija o masi | centrad dobijaju pomocu kompjuterskog sistema za masu i centraiu,

operator:

(1) provjerava integntet izlaznih podataka kako bi obezbijedio da su podaci u skladu sa graniénim vrijednostima AFM-a; i

(2) navodi instrukcije | procedure za koridcenje tog sistema u njegovom operativnom priruéniku (OM).

Lice koja nadzire utovar vazduhoplova mora svojerunim potpisom ili na drugi ekvivalentan nadin da potvrdi da su opterecenje

i njegov raspored u skladu sa dokumentacijom o masi i centrali koja se daje PIC-u. PIC svojerucnim potpisom ili na drugi

ekvivalentan nadin potvrduje prihvatanje.

IAM operator navodi procedure za promjene opterecenja u zadnji trenutak kako bi obezbijedio:

(1) da je PIC upozoren na svaku promjenu do koje je dodlo u zadnjem trenutku, nakon 3to je dokumentacija 0 masi i centrad
salinjena, kao | da se svaka takva promjena unese u dokumente za planiranje leta koji sadrie dokumentaciju o masi |
centrah;

(2) dasetalno navede makumalna dozvoljena promjena broja putnika ili opteredenja u zadny trenutak; |

(3) da se salini nova dokumentacija o masi | centrali ako se maksimalni broj putnika prekoradi.



PODDIO D
INSTRUMENTIL, PODACI | OPREMA
ODSEK ]

VTOL vazduhoplovi (VCA)

UAM.IDE.VCA.050 Podrutje primjene
U ovom odsjeku se utvrduju zahtjevi za IAM operacije VTOL vazduhoplovima (VCA).

UAM.IDE.VCA.100 Instrumenti | oprema

(a) Instrumenti, podaci i oprema koji se zahtijevaju u skladu sa ovim Poddijelom, kao 1 zahtjevi za izdavanje uvjerenja o tipu | rahtjevi za
vazduini prostor, ugradupu se u VCA ili se prevoze u VCA u skladu sa uslovima pod kojima se operacip izvodi,

Instrumenti i oprema koji se rahtijevap u skladu sa ovim Poddijelom, kao i zahtjevi za izdavanje uvjerenj o tipu i zahtjevi za varduini
prostor, odobravaju se u skladu sa primjenljivim zahtjevima za plovid benost, osim sljededih stavki:

(1) kompleti za prvu pomod;

{2) oprema za preinljavanie | signalzaciju;

{3) morska sidra | oprema 2a pristajanje; |

{4) sistemi za sigurnosno vezivanpe djeteta.

Ib) Instrumenti i oprema koji se ne zahtijevapj u skladu sa ovim Prilogom | sva druga oprema koja se ne zahtijeva u skladu sa ovom
Regulativom, ali se nose na letu uskladeni su sa sljededim:

{1) pilot ne korsti informacije dobiyene iz tih instrumenata, opreme | pnbora zbog uskladenosti sa zahtjevima iz Priloga Il 1 tacke 2.1
Priloga IX Regulative (EU) 2018/1139 ili tafaka UAM.IDE.MVCA 330, UAM.IDE.MVCA 335 | UAM.IDE MVCA 345 ovog Priloga; |
{2) instrumenti i oprema ne uti¥u na plovidbenost vazduhoplova, €ak niu sluéap otkaza ili kvarova,

[c) Ako pilot treba da koristi opremu na svom dodijeljenom myestu tokom leta, oprema mora da bude postavljena tako da se njome motle
lako upravijat: sa tog mjesta. Ako neki pojedinaéni dio opreme treba da koristi vise lica na mpestima koja su /m dodijeljena, taj dio se
postavija tako da se njim mole lako upravijati sa bilo kojeg mjesta.

(d) Instrumenti koje koristi pilot moraju da budu postavijeni tako da pilot sa svojeg dodijeljenog mjesta mole lako da vidi indikacije sa
minimalnim izvodljivim odstupanjem od mjesta i linije pogleda koju obiéno rauzme kada gleda naprijed dul putanje leta.

(e} Sva propsana oprema 2asludajeve nulde mora da bude lako dostupna za upotrebu be:z odlagan.

UAM.IDE.VCA.105 Minimalna oprema koja se zahtijeva za let

Let ne smije da zapoéne ako je bilo koji od instrume nata vazduhoplova, djelova opreme ili funkcija potrebnih za namperavani let neispravan

il nedostage, osim:

(a) ako se operacije vazduhoplova avode u skladu sa listom minimalne ispravnosti opreme i sistema (MEL); i

(b) ako je operatoru odobreno, od strane nadleinog organa, da upravlja vazduhoplovom u okviru ogranilenja glavne liste minimaine
ispravnosti opreme i sistema [MMEL) u skladu sa tatkom ORO.MLR.105(j) Priloga I,

ODSEK 2
VTOL vazduhoplovi s posadom (MVCA)

UAM.IDE.MVCA.050 Podrucje primjene
U ovom odspeku se utvrduju dodatni zahtjevi 2a IAM operacije VTOL vazduhoplovom sa posadom [MVCA).

UAM.IDE.MVCA.115 Operativna svjetla
VCA kojim se izvode operacipe po VFR-u danju mora da bude opremljen svjethima protw sudara.

UAM.IDE.MVCA.125 Letatki instrumenti | povezana oprema

[a) VCA mora da bude opremijen letaékim instrumentima i opremom navedenim u odobrenju za izdavanje uvjerenja o tipu za letove po
VFR-u danju.

(b) Dodatni instrumenti | oprema za let ugraduju se u VCA ili se prevoze u njemu, prema potrebi, u skladu sa ofekivanim operatwnim
uslovima i radnim optereenjem posade.

UAM.IDE.MVCA.140 Oprema za mjerenje i prikaz koliéine goriva/energije

(a) VCA morada bude opremljen uredajima kojima se preostala iskorstiva kolifina gorwa/energije myeri i prikazuje pilotu tokom leta.

(b} Pilotu mora tokom leta da se prikazuje konzervativna procjena kolidine goriva/energije koja je potrebna za ravrietak preostalog dijela
leta, osim ako se o tome informise na neki drugi nadin u skladu sa taékom UAM.OP.VCA.195{a).

UAM.IDE.MVCA.145 Oprema za odredivanje relativne visine

(8) Za letove iznad vode VCA mora da bude opremljen sredstvom 2a odredivanje relativne vising varduhoplova u odnosu na vodenu
povriinu sposobnim da emnuje 2vulno upozorenje ispod unaprijed podeiene visine | vizuelno upozorenje na visini podeswo) od strane
pilota, kada vrii operacije:
(1) naudaljenosti od kopna koja odgovara letu od viSe od tri minuta priuobifajeno) brzini krstarenja;
(2) Rezervisano;
{3) Rezervisano,
(4) van kopna na vidiku,



UAM.IDE.MVCA.170 Interfonski sistem ra posadu
Na operaciama koje ukljufup vise od jednog Elana posade VCA je opremljen interfonskim sistemom, ukljudupudi slusalice | mikrofone, za
svakog dlana posade.

UAM.IDE.MVCA.180 Sistem za obracanje putnicima (PAS)
VCA je opremljen PAS-om, osim ako IAM operator mode da demonstrira da se tokom leta glas pilota €uje 1 da je razumljiv sa svih putnikih

sjedi$ta.

UAM.IDE.MVCA.185 Uredaj za snimanje glasa u letackoj kabini (CVR)

(a)
(b}
(c)

CH

(e]

(f)

VCA sa MTCOM-om veéim od 5700 kg je opremljen uredajem za snimanje glasa u letackoj kabini.

CVR je u stanju da Euva podatke smimljene tokom najmanje dva prethodna sata.

CVR snima na medije koji nisu magnetna traka ni magnetna kica sljedede, pri demu moraju postojati veemenske reference:

(1) govornu kemunikaciyu poslatu a2 ili primljenu u letalku kabinu putem radia;

(2) govornu komunikaciju élanova posade kroz interfonsk sistem |, ako je ugraden, sistem 1a obraanje putnicima (PAS);

{3) wvuino okruienje u letalko) kabini, ukljudujudi zvuéne signale @ mikrofona letalke posade;

{4) govorne il rvulne signale za identifikaciju pemodénih navigacionih il prilaznih sredstava koji se dalju u sludalice i na rvuinik.
Zavisno od raspoloiwvosti elekinénog napajanja, CVR podinge snimanje $to je prije mogucte tokom provjera u letalkoj kabini na podetku
leta prije nego $to je VCA u stanju za kretanje na sopstveni pogon pa snima sve do provjera u letatkoj kabini odmah nakon isklpévanja
jedinica za uzgon i potisak na krapu leta. CVR u svakom sluéaju podinje automatski da smima prije nego $to vazduhoplov zapoéne kretanje
na sopstveni pogon | nastavlja da snima do kraja leta.

PIC raspolate funkciyjom za mijenjanje CVR snimaka tako da snimcima nastalim prije aktvacipe te funkcipe ne mole da se pnstupi
uvobikajenim tehnikama reprodukovanja ili kopiranja.

Ako CVR ne mole da se dislocira, mora da ima ureda) koji de pomodi da se pronade u vodi sa minimalnim emiovanjem signala ispod
vode od 90 dana. Ako CVR moie da se dislocira, mora da ima automatsk: predajnik za odred wanje mjesta nesrece (ELT).

UAM.IDE.MVCA.190 Uredaj za snimanje podataka leta (FDR)

(a)
(b}
(c)
(d)

(e)

VCA sa MCTOM-om vedim od 5700 kg mora da bude opremljen FOR-om koji digitalno snima i skladidti podatke 1 za koji posto)i metoda
kojom 1 podaci sa medija 2a sklad Btenje mogu lako da se proditap.

FDR mora da snima parametre potrebne za taino odredivanje putanje, brzine, pololaja, snage motara, rada, konfiguracije i svih
parametara koji su utvrdeni tokom zdavana uvjerenja o tipu VCA | ima mogudnost zadriavanja snimljenth podataka tokom najmanje
prethodnih 25 sats.

Podaci se dobijaju iz izvora u VCOA koji omogudavaju tatnu korelaciu sa informacijama koje se prikazup pilotima.

FDR automatski pofinje da snima podatke najkasnipe od trenutka kad je VCA u stanju da se krece na sopstveni pogon i automatski se
zaustavija nakon 5to se pjedinice za uzgon 1| potisak isklpjde na kraju leta.

Ako FDR ne mole da se dislocira, mora da ima ureda) koji e pomodi da se pronade u vodi sa minimalnim emitovanjem signala ispod
vode od 90 dana. Ako FDR moie da se dslocira, mora da ima automatski predajnik za odredivanje mjesta nesrede (ELT).

UAM.IDE.MVCA.191 Uredaj za snimanje leta

(&)
(b)

(c)
(d)
(e)

(%)

VCA sa MTCOM-om koji nije vedi od 5700 kg mora da bude opremljen uredajem za snimanje leta.

Uredaj za snimanje leta biljedi podatke o letu i/ili snima shke, $to je dovoljno za odredivanje putanje i brzine vazduhoplova, te:

(1) glas iz letadke kabine u videdlanim posadama | VEMS operacijama; ili

(2) radio-komunikaciju sa jedinicama ushuga u vazduinom saobradaju (ATS), ako je primjenljivo.

U uredaju 2a snimanje leta duvaju se podaci o letu ili shike | 2vudni rapsi snimljeni tokom naymange pet prethodnih sati.

Ureda) za snimanje leta automatski polinje da snima podatke prije trenutka kada je VCA u stanp da se krede na sopstveni pogon |
automatski se zaustavija nakon 3to se jedinice za uzgon | potisak iskljude na kraju leta.

Ako uredaj za smimange leta smima shike il glasove u letalkoj kabini, PIC raspolaZe funkcijom za mijenjanje tih slika 1 glasova tako da se
snimcima nastalim prie aktivacije te funkcije ne moie pristupiti uobiajenim tehnikama re produkovanja ili kopiranja.

Alernativno taCkama (b) 1{c), neki podacio letu, slike iliaudozapisi mogu da se emitup 1 smimaju na udaljeno) lokaci ako je 1o odobreno
prilikom izdavang uvjerenju o tipu vazduhoplova.

UAM.IDE.MVCA.200 Kombinovani uredaj za snimanje leta i glasa u letackoj kabini
Zahtjevi za uredaj za snimanje glasa u letatkoj kabini i uredaj ra snimanje leta mogu da se ispune jednim kombinovanim uredajem ra
snimanje.

UAM.IDE.MVCA.205 Sjediita, sigurnosni pojasevi, sigurnosni sistemi za vezivanje i sigurnosni sistemi za verivanje djece (CRD)

()

(b)

VCA je opremlijen:

(1) sjedidtem ili leiajem 2a sva lica u vazduhoplovu koja su stara najmanje 24 mjeseca;

(2) sigurnoesnim pojasem $a sistemom za verwan)e gornjeg torza na svakom putnickom sjedidtu | sigurnosnim pojasem na svakom
leiap;

{3) sigurnosnim sistemom za vezwvanje djeteta (CRD) za sva hca koja su mlada od 24 mpeseca; i

(4) sistemom za vezwanje gornpeg torza u cetin talke koj uklpuduje sigurnosni pojas sa dvije ramene trake na svakom pilotskom
sjedistu.

SIgUrnosni pojas sa sistemom za zadriavanje gornjeg torza mora da:

(1) imaotkopfavanje na samo jednom mpestu; i

{2) na pilotskom sjedidty ima ugraden uredaj koji automatski zadriava torzo lica koje sjedi na njemu u sluéaju brzog usporavanja.



UAM.IDE.MVCA.210 Znakovi ,FASTEN SEAT BELT" | .NO SMOKING"

VCA mora da bude opremljen uredajem koji svim licima u vazduhoplovu pokazuje kada sigurnosni pojasevi moraju da budu zavezani i da
pusenje nipe dorvoljeno niu Ednom tréenuthu.

UAM.IDE.MVCA.220 Kompleti za prvu pomoc
(a) U opremiVCA mora biti naymanje jedan komplet za prvu pomoc.
(b) Kompleti za prvu pomot moraju da budu:

(1) lako dostupni za upotrebu;

{2) uvipeku periodu vatenja

UAM.IDE.MVCA.240 Dodatni kiseonik = vazduhoplov kojem kabina nije pod pritiskom
VCA kojem kabina nije pod pritiskom kojim se izvode operacije na visinama vedim od 10000 ft mora da ima opremu 2a dodatni kiseonik koja
shufi za duvanje | snabdijevanie kiseonikom u skladu sa sljedeéom tabelom:

Tabela
Minimalni zahtjevi za dodatni kiseonik u vazduhoplovima kojem kabina nije pod pritiskom

Zaliha za: Trajanje leta i visina kabine pod pritiskom
Lice/a koja upravigaju vazduhoplovom Cipelo vrijeme leta na visinama kabine vedim od 13000 stopa |
2a svaki period kta duliod 30 minuta na visinama kabine
vecim od 10000 stopa. ali ne vecim od 13000 stopa,
100% putnika (') Cijelo vrijeme leta na vsinama kabine vedim od 13000 stopa.
10% putnika (') Cipelo vrijeme leta nakon 30 minuta na visinama kabine veéim
od 10000 stopa, ali ne vedim od 13000 stopa.
({")Precenti putnika u ovoj tabeli se odnose na putnike koji se prevore varduhoplovom, uklpéujuéi lica mlada od 24 mjeseca.

UAM.IDE.MVCA.250 Ruéni protivpoiarni aparati

(a) VCA mora da bude opremljen najmanje jednim ruénim protivpotarnim aparatom u letadko) kabini koji mora da bude lako dostupan ra
upotrebu

(b) U putnifkom odjeliku mora da bude najmanje jedan ruéni protivpolarni aparat ako ruéni protivpolarni aparat u letaéko) kabini nije
putnicima lako dostupan za upotrebu.

[e) Vrsta i kolidina agensa ra gasenje polara u ruémim protivpolarnim aparatima mora da bude odgovarajuda za vrstu polara koji mole da
nastane u odpeljku gdje je protwpolarni aparat namyenjen za koriifenpe kako bi se u odjeljcima u kojima borave lica minimuzovala
opasnost od koncentracije otrovnih gasovs .

UAM.IDE.MVCA.260 Omatavanje talaka za prosijecanje kabine

Ako su na trupu VCA oznadena podrudja na kojima spasilacke ekipe u shufaju nuide mogu da probiju otvor, takva podrucja se oznalavap kao
Sto je prikazano na donpoj shci.
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UAM.IDE.MVCA.275 Osvjetljenje i oznake za slucaj nuide

VCA je opremijen:

(a) sistemom za osvjetllavange u sluCap nuide koj ima napa@nje energijom nezavisno od uobiCajenog napajanja elektrnicnom energyom
VCA kako bi se olakiala evakuacija putnika iz varduhoplova; i

(b) ornakama izlara ra shudaj nulde | znakovima ra odredivanje polofaja koji su vidljwi na dnevnom svjeths, u mraku | u kabini spunjenoj
dimom.



UAM.IDE.MVCA.280 Predajnici za odredivanje mjesta nesrede (ELT-i)
VCA je opremljen najmanje jednim odobrenim automatskim ELT-em ili, alternatwno, nekim drugim odobrenim uredajem za automatsko
pradenje varduhoplova u kombinaciyi sa radw-farom za lokaciu koji pomale spasilatkim slutbama da budu obavijedtene o nesredi, da dodu

do mjesta nesrece | da talno lociraju preiwvjela lica.

UAM.IDE.MVCA.300 Letovi iznad vode

(a)

(b)

(c)
(d}

(e)

VCA koji prevoz: putnike mora da bude sertifikovan:

(1) za pninudno slijetanje na vodu, kad je npel o letovima iznad vode u nepovolinom okruienpu na udaljenosti od kopna ko odgovara
vremenu leta priuobicajpenoj brzini krstarenja duiem od 10 minuta;

(2) a3 prinudno slijetange na vodu ili plutanje u skudaju nuide, kad je rijeé o letovima iznad vode u okrulenju koje nije nepovoljno na
udaljenosti od kopna koja odgovara vreme nu leta priuobiéajenoj brzini krstarenja duiem od 10 minuta;

(3) s ograniene letove unad vode, ako ne spunjava kriterijume iz tacke (a)(1) ili taéke (a}2) | ako je spunjen najmanje jedan od
sljededih uslova:
(1) ukupneo vrijeme leta iznad vode dule je od tri minuta;
() slijetanje ili poligetanje izvodi se iznad vede.

VCA koji ne prevozi putnike mora da bude sertifikovan:

(1) za prinudno shjetanje navodu i plutanje u sluéau nuide, kad je rgeé o letovima iznad vode na udaljenosti od kopna koja odgovara
vremenu leta privobiéajenoj brzini krstarenja duiem od 10 minuta;

{2) zaogranene letove iznad vode, ako ne spunjava kriterpume iz talke (b)(1) 1 ako je ispunjen najmanje jedan od sljedecih uslova:
(1) ukupno vrijeme leta iznad vode duie je od tri minute;
() shijetanye il polietanje vodi se iznad vode.

VCA koji izvodi operacije na vodi mora da bude sertifikovan za operacije na vodi i da spunjava kriterijume iz tacki (a) ili (b).

VCA koji irvedi operativne aktivnosti na plutapdim povriinama mora da bude sertifikovan za operacije na plutajuéim povidinama i da

ispunjava kriterijume iz tacke (a) ih {b).

VCA mora da ima ELT za prelivimvanje (ELT(S)) koji pluta i koji mole automatski da se aktivira za letove iznad vode, osim za ograniéene

operacije iznad vode.

UAM.IDE.MVCA.305 Preuci za spaiavanje i ostala oprema

(a)

(b)

(c)

Uz izuzede odredbi iz tacke (c) ra letove iznad vode kako su definisaniu tadki UAM IDE.MVCA 300, u opremi VCA mora da bude najmanje

jedan prsluk za spasavanje po heu u vazduheplovu, smpedten na mpesto koje je licu za dyu je upotrebu predviden lako dostupne sa

sjedidta ihleiaja dok je sigurnosni sistem vezivanja prnévricen. Ako prsluci za spafavanpe ne mogu da budu lako dostupnidok je sigurnosmi

sistem vezwvanja prifvriden, svako lice mora da nosi prsluk za spaSavange ili, ako je to lice mlade od 24 mjeseca, ekvivalentnu plutajudu

napravu.

Svaki prsiuk za spasavanje ili ekvivalentna individualna plutajuca naprava mora da ima elektriino svjetlo radi jednostavnijeg lociranja

lca u vod,

Za lketove iznad vode u nepovoljnom okruienu na udaljenosti od kopna koja odgovara viemenu leta pri uobicajenoj brzini krstarenja

dutem od 10 minuta tbog podrike aktvnostima povezanim sa neobnovljwim 1 obnovljivim izvonma energije | podrike plovilima:

(1) sva lica u vazduhoplovu moraju da nose prsiuk za spadavanje tokom cijele operacije, osim ako na sebi imaju integrisanc odijelo za
prelivigavanje koje spungava i rahtjeve ra odijelo za preiwljavanje | zahtjeve ra priluk ra spadavanje;

(2) sva lica u vazduhoplovu prema potrebi nose odijelo za preiivijavanje, zavisno od temperature vode i procijenjenog vremena do
spadavanja; nivo izolaciye mora da bude dovoljan 2a najledde uslove i ne smije da bude pretjeran;

(3) sva lica u varduhoplovu moraju da imaju sistem za disanje u sluéaju nuide (EBS) i da budu upoznata sa njegovom upotrebom.

UAM.IDE.MVCA.310 Camad za spadavanje

(a)

(b)
(c)
(d)

(e)

VCA mora da ima najmanje jedan {amac 7a spadavanje 2a letove iznad vode u nepovolinom ckrulenju na udaljenosti od kopna koja
odgovara vremenu leta pn uobidajenoj brzini krstarenja dulem od 10 minuta i mora da ima najmanje jedan amac za spalavanje
smjeiten tako da se omoguci njegova brzaupotrebau slu¢ap nuide za letove iznad vode u okrufenju koje nije nepovoljno na udaljenosti
od kopna koja odgovara vremenu leta pri uobifajenoj brzini krstarenja duiem od 10 minuta. Camci za spadavanje moraju da imapu
dovol@n kapacitet, odvojeno ili zajedno, za smyeitaj svih lica koja se nalaze u VCA,

Svaki propisani famac za spasavanje mora da bude smjedten tako da moie brzo da se korstiu sludaju nuide.

Svaki propisani £amac za spasavanje mora da ima najmanje jedan ELT{S).

Svaki Camac za spalavanje mora da bude upotrebljiv u uslovima na moru u kojima su karakterstike prsilnog slijetanja na vodu, plutanja
i uravnote favanja VCA ocijenjene u svrhu sertifikacije

Svaki propisani Camac za prelivljavanje mora da ima opremu za spalavanje livota, ukludujudi sredstva ra odriavanje na fvotu, kako je
odgovarajuce za predvideni let,

UAM.IDE.MVCA.311 Oprema za prelivljavanje

(&)

VCA namienjen letovima iznad pedrucja na kojima bi potraga i spasavange bili posebno tedki mora da ima:
(1) signalnu opremu za davanje znakova za pomod,

{2) naymanpe jedan ELT(S); 1

(3) dodatnu opremu za preinvljavane za rutu kojom se lety, uzimapudiu obzir broj lica u vazduhoplovu.

UAM.IDE.MVCA.315 Oprema za operacije na vodi

(a)

VCA sertifikovan za operacije na vodi mora da ima:

{1) morsko sidre ili drugu opremu koj je neophodna za vezanje, sidrenje ili manevrsanje VCA na vodi, pri éemu to mora da bude
odgovarajuce za njegovu veliéinu, teinu | manevarske karakteristike; i

(2) epremu za davanje :vuénih signala kako je propisano Medunarod nim propisima ta spreéavanje sudara na moru, prema potrebi.



UAM.IDE.MVCA.325 Slusalice
VCA mora da ima sludalice sa ugradenim mikrofonom ili ekvivalentan ureda) | dugme za odadiljanje na komandama svakog pilota VCA na

svom dod geljenom myestu.

UAM.IDE.MVCA.330 Radiokomunikaciona oprema

(a) VCA morada bude opremljen najmanje jednim radiokomunikacionim sistemom koji je povezan sa primarnim napajanjem vazduhoplova
i 5a jos onohiko radiokomunikacionih sistema koliko je potrebno za vrstu operacipe koja se obavlja 1 za klase vazduinog prostorau kojem
se operacija zvodi.

(b) Radiokemunikaciona oprema letackoj posadiu normalnim radnim uslovima omogudava:
(1) komunikaciju sa odgovarapucim zemaljskim stanicama sa bilo kope tacke na ruti, ukljuéupci preusmjeravanja;
{2) komunikaciju sa odgovarajudim ATC stanicama sa bilo koje tadke u kontrolsanom vardudnom prostoru u kojem namjeravaju da se

obavljaju letovi; i

[3) primanje metearalodkih infarmacija,

(c) Radiokomunikaciona oprema omoguéava komunikaciju na vazduhoplovnoj frekvenciji za shufaj nulde od 121.5 MHz.

UAM.IDE.MVCA.345 Navigaciona oprema

[a) WCA mora da bude opremljen navigacionom opremom za letove po VFR-u danp 1 u skladu sa pnmjenjvim zahtevima za vazdusni
prostor.

(b) WVCA mora da bude opremljen dovoljnom navigacionom opremom kako bi se obezbiedilo da u sluéaju kvara jednog elementa opreme
u bilo kojoj fazi leta preostala oprema omogudi sigurnu navigacipu u skladu sa planom leta.

UAM.IDE.MVCA.350 Transponderi
Ako to zahtiyeva klasa vazdusnog prostora u kojem se leti, VCA kojim se upravija po VFRu danp mora da bude opremljen sekundarnim
nadzornim radarskim transponderom (SSR) sa svim potrebnim moguénostima,

UAM.IDE.MVCA.355 Upravljanje bazama varduhoplovnih podataka
(&) IAM operator;

(1) obezbjeduje da bare vazduhoplovnih podataka koje se koriste u aplikacijama sertifikovanih sistema varduhoplova morapj da
ispunjavap 2ahtjeve kojl se odnose na kvalitet podataka koji su pnmjeren: 2a predvideno koridéenje tih podataka;

{2) obezbjeduje blagovremenu distribucip 1aiuriranje aktuelnih, nepromigenjenith baza vazduhoplovnih podataka u sve vazduhoplove
kojima su potrebne;

(3) izvjeStava prutaoca baze podataka o pogreinim, nedosljednim ili nedostajué¢im podacima za koje je opravdano olekwati da bi
mogli da predstavijaju opasnost za sigurnost leta, ne dovodedi u prtange nijedan zahtjev u pogledu izvjeStavana o nezgodama
utvrden u Regulatwi (EU) br. 376/2014. U takvim skuéajevima IAM operator obavjesitava sve predmetno osoblje | obezbjeduje da
s¢ pogodeni podaci ne koriste.”




