148.

Na osnovu ¢lana 6 stav 1 tacka 9, ¢lana 89 stav 6, ¢lana 90 stav 6, ¢lana 91 stav 7, 94 stav
11, ¢lana 98 stav 3 i ¢lana 106 stav 7, Zakona o vazdusnom saobracaju (“Sluzbeni list CG”, broj
30/12), uz prethodnu saglasnost Ministarstva saobra¢aja i pomorstva, Agencija za civilno
vazduhoplovstvo donijela je

PRAVILNIK
O POSADI VAZDUHOPLOVA

Clan 1

Ovim pravilnikom utvrduju se blizi uslovi u pogledu stru¢ne spreme, radnog iskustva,
strucne osposobljenosti letacke posade i kabinske posade vazduhoplova (u daljem tekstu: posada
vazduhoplova), nacin izdavanja, obnavljanja 1 produzavanja dozvola letacke posade
vazduhoplova, ovlas¢enja za rad i1 posebnih ovlas¢enja, vrijeme na koje se izdaje dozvola,
vrijeme na koje vazi ovlas¢enje, uslove pod kojima se mijenja, ukida ili privremeno ukida
dozvola, uslovi pod kojima se ukida ili privremeno ukida ovlas¢enje, obrazac dozvole, uslovi
koje mora da ispunjava pravno ili fizicko lice, odnosno organ drzavne uprave koji obavlja stru¢no
osposobljavanje letacke posade, uslovi pod kojima se izdaje, mijenja, ukida ili privremeno ukida
ovlas¢enje za stru¢no osposobljavanje letacke posade, vrijeme na koje se izdaje ovlascenje,
obrazac ovlaS¢enja, sadrzina programa =za stru¢no osposobljavanje 1 nacin strucnog
osposobljavanja, nacin polaganja ispita, uslovi koje mora da ispunjava lice koje se imenuje za
ispitivaca koji sprovodi strucni ispit za utvrdivanje strucne osposobljenosti letacke posade,
zahtjevi za sertfikaciju simulatora za letacku obuku, nacin upotrebe simulatora i sertifikacija
organizacija koje upotrebljavaju simulator letenja, blizi uslovi u pogledu opreme i strucne
osposobljenosti kadra zdravstvene ustanove koja obavlja ljekarske preglede za utvrdivanje
zdravstvene sposobnosti letacke posade, uslovi pod kojima se izdaje, mijenja, ukida ili
privremeno ukida ovlas¢enje za obavljanje ljekarskih pregleda za utvrdivanje zdravstvene
sposobnosti letacke posade, postupak utvrdivanja zdravstvene sposobnosti, postupak za izdavanje
uvjerenja o zdravstvenoj sposobnosti, vrijeme na koje se izdaje, obrazac uvjerenja o zdravstvenoj
sposobnosti, uslovi i nadin stru¢nog osposobljavanja ¢lanova kabinske posade vazduhoplova i
uslovi za uspostavljanje 1 koriS¢enje sistema upravljanja sigurnoscu.

Odredbe pravilnika koje se odnose na procjenu zdravstvene sposobnosti kabinskog osoblja
odnose se 1 na pilote sportskog vazduhoplova, osoblje koje obavlja poslove upravljanja
padobranom, osoblje koje obavlja poslove spasilacko-vatrogasne zastite, osoblje koje obavlja
poslove pomo¢nog vazduhoplovnog osoblja.

Clan 2

Ovim pravilnikom se uz prilagodavanje pravu Crne Gore preuzimaju:

1) Uredba Evropske komisije (EU) broj 1178/2011 od 03. novembra 2011. godine o
uspostavljanju tehnickih zahtjeva i administrativnih procedura u vezi sa letackim posadama u
civilnom vazduhoplovstvu u skladu sa Uredbom (EC) broj 216/2008 Evropskog Parlamenta i
Savjeta, koja je dat u Prilogu 1 i ¢ini sastavni dio ovog Pravilnika (PART-FCL; PART-MED);



2) Uredba Evropske komisije (EU) broj 290/2012 od 30. marta 2012. godine kojom se
mijenja 1 dopunjuje Uredba (EU) Br.1178/2011 od 03. novembra 2011. godine o uspostavljanju
tehni¢kih zahtjeva i administrativnih procedura u vezi sa letackim posadama u civilnom
vazduhoplovstvu u skladu sa Uredbom (EC) broj 216/2008 Evropskog Parlamenta i Savjeta, koja
je data u Prilogu 2 i ¢ini sastavni dio ovog Pravilnika (PART-CC; PART-ARA; PART-ORA).

U slucaju nejasnoca ili razli¢itog tumacenja odredbi Priloga 1 i Priloga 2 iz stava 1 ovog
¢lana, mjerodavan je originalni tekst na engleskom jeziku.

Clan 3

Izrazi upotrijebljeni u ovom pravilniku imaju sljede¢a znacenja:

1) Agencija (EASA-European Aviation Safety Agency) je Evropska Agencija za sigurnost
vazdus$nog saobracaja

2) drzava Clanica (Member State) se tumaci u skladu sa tac. 2 1 3 Aneksa II ECAA
Sporazuma i1 odgovaraju¢im odredbama Lisabonskog ugovora kojim se mijenja i dopunjava
Ugovor o Evropskoj uniji i Ugovor o osnivanju Evropske zajednice;

3) ECAA sporazum je Multilateralni sporazum izmedu Evropske zajednice i njenih drzava
¢lanica, Republike Albanije, Bosne i Hercegovine, Republike Bugarske, Republike Hrvatske,
Bivse Jugoslovenske Republike Makedonije, Republike Island, Republike Crne Gore, Kraljevine
Norveske, Rumunije, Republike Srbije i Misije privremene uprave Ujedinjenih nacija na Kosovu
(u skladu sa Rezolucijom Savjeta sigurnosti UN 1244 od 10.juna 1999. godine) o uspostavljanju
Zajednickog evropskog vazduhoplovnog podrucja;

4) JAR (Joint Aviation Requirements) je skup vazduhoplovnih propisa o uslovima i na¢inu
sticanja dozvola i ovlas¢enja.

5) JAR-uskladena dozvola ¢lana letacke posade, sertifikat, odobrenje ili organizacija (JAR-
Compliant licence, sertificate, approval or organization) je dozvola, sertifikat, odobrenje ili
organizacija koja je uskladena sa JAR-FCL regulativom

6) Part-FCL dozvola je dozvola ¢lana letacke posade izdata u skladu sa ovim pravilnikom

7) kredit je priznavanje prethodnog iskustva ili kvalifikacije, odnosno osposobljenosti
kandidata

8) kreditni izvjeStaj je izvjeStaj o procjeni i1 priznavanju prethodnog iskustva i
osposobljavanja

9) nacionalna vazduhoplovna vlast, nadleZzni organ, nadlezni organ drZave c¢lanice,
vazduhoplovna regulatorna vlast drZave Cclanice (Authority) je Agencija za civilno
vazduhoplovstvo;

10) dozvola ¢lana letacke posade (Flight Crew Licence) je dokument na osnovu kojeg
imalac dozvole ima pravo da obavlja duznosti Clana letacke posade vazduhoplova u skladu sa
vrstom dozvole 1 ovla§¢enjima upisanim u dozvolu;

11) organizacija za letacko osposobljavanje (Flying Training Organisation — FTO) je
pravno ili fizi¢ko lice, odnosno organ drzavne uprave, koji obavlja stru¢no osposobljavanje ¢lana
letacke posade za sticanje i obnavljanje dozvole i ovlas¢enja (u daljem tekstu: FTO);

12) organizacija za osposobljavanje za tip (Type Rating Training Organisation — TRTO)
je pravno ili fizicko lice, odnosno organ drzavne uprave, koji obavlja stru¢no osposobljavanje
¢lana letacke posade za sticanje ovlas¢enja za tip (u daljem tekstu: TRTO);



13) PPL organizacija (PPL Registered Facility) je pravno ili fizicko lice, odnosno organ
drzavne uprave, koji obavlja stru¢no osposobljavanje ¢lana letacke posade za sticanje dozvole
privatnog pilota.

Clan 4

U primjeni Priloga 1 i Priloga 2 ovog pravilnika koriste se, kao preporucena praksa, rjeSenja
propisana odlukama izvrSnog direktora EASA-e broj 2011/015/R (15.12.2011.), 2011/016/R
(15.12.2011.), 2012/005/R (19.04.2012.), 2012/006/R (19.04.2012), 2012/007/R (19.04.2012),
2012/010/R (04.07.2012.) 1 2012/011/R (26.06.2012), koje sadrze prihvatljive nacine
usaglasavanja, uputstva za primjenu i certifikacione specifikacije i koje se objavljene na internet
stranicama EASA-e.

Clan 5

Danom pocetka primjene ovog pravilnika prestaju da vaze Pravilnik o zdravstvenim
uslovima za vrSenje poslova vazduhoplovnog i ostalog stru¢nog osoblja i posebnim uslovima za
obavljanje ljekarskih pregleda vazduhoploovnog i ostalog stru¢nog osoblja koje treba da
ispunjavaju zdravstvene organizacije udruzenog rada (,,Sluzbeni list SFRJ” broj 81/89), Pravilnik
o dozvolama letackog osoblja (“Sluzbeni list RCG” broj 22/05), Pravilnika o uslovima koje mora
da ispunjava centar za obuku letackog osoblja (“Sluzbeni list RCG”, broj 27/05), Pravilnik o
dozvolama 1 centrima za obuku pilota aviona (JAR-FCL 1) (“Sluzbeni list CG” broj 43/10 i
19/11), Pravilnik o dozvolama i centrima za obuku pilota helikoptera (JAR-FCL 2) (“Sluzbeni
list CG” broj 64/10 1 19/11), Pravilnik o na¢inu utvrdivanja zdravstvene sposobnosti letackog
osoblja u civilnom vazduhoplovstvu (JAR-FCL 3) (“Sluzbeni list CG” broj 30/11) i Pravilnik o
uslovima 1 naCinu izdavanja potvrde o osposobljenosti ¢lanu kabinske posade vazduhoplova
(“Sluzbeni list CG” broj 48/12).

Danom pocetka primjene ovog pravilnika prestaje primjena Pravilnika o civilnom
vazduhoplovnom jedriliarstvu (“Sluzbeni list FNRJ”, broj 52/55), Pravilnika o uslovima koje
mora da ispunjava Skola ili Skolski centar za obucavanje vazduhoplovnog osoblja (“Sluzbeni list
SRJ”, broj 68/93, 54/94, i 40/95), Pravilnik o zdravstvenim uslovima za vrSenje poslova
vazduhoplovnog i ostalog stru¢nog osoblja i posebnim uslovima za obavljanje lekarskih pregleda
vazduhoplovnog i ostalog stru¢nog osoblja koje treba da ispunjavaju zdravstvene organizacije
udruzenog rada (“Sluzbeni list SFRJ” broj 81/89) i1 Pravilnika o stru¢noj spremi, ispitima i
dozvolama za rad ¢lanova posade vazduhoplova (“Sluzbeni list SFRJ”, broj 02/80, 31/80, 53/80,
43/81110/85 1 “Sluzbeni list SRJ”, broj 12/93, 46/93, 74/93, 55/94, 77/94, 46/95 1 16/96).

Clan 6

Ovaj pravilnik stupa na snagu osmog dana od dana objavljivanja u “Sluzbenom listu Crne
Gore”, a primjenjivace se od 08. aprila 2013. godine.



Odredbe ovog pravilnika koje se odnose na stru¢no osposobljavanje, programe stru¢nog
osposobljavanja, procedure 1 prirucnike organizacije za osposobljavanje letacke posade,
medicinske centre, sistem rukovodenja medicinskim centrima, program osposobljavanja,
procedure 1 priru¢nike medicinskog centra, kao 1 odredbe ¢lana ORA.GEN.200(a)(3) —
identifikacija rizika vazduhoplovne sigurnosti za imaoce FSTD sertifikata koji nijesu ukljuceni u
organizaciju za osposobljavanje ili imaoca certifikata vazdusnog operatora-AOC, primjenjivace
se od 08.04.2014. godine.

Broj: 01/2-1797/3-12
Podgorica, 01.02.2013. godine

Direktor,
Dragan Durovié, s.r.



Prilog 1
UREDBA
Uredba komisije (EU) Broj 1178/2011
03. novembar 2011. godine.

O uspostavljanju tehnickih zahtjeva i administrativnih procedura u vezi sa posadom vazduhoplova

u civilnom vazduhoplovstvu u skladu sa Uredbom (EC) broj 216/2008 Evropskog Parlamenta i

Savjeta
(Tekst od EEA vaZnosti)

Clan 1

Predmet

Uredba postavlja definisana pravila za:

(1

2

3)

“

)

razlicita ovlas¢enja za pilotske dozvole, uslove za izdavanje, odrzavanje, dopunu, ogranicavanje,
suspendovanje ili povladenje dozvole, prava i obaveza imaoca dozvola, uslove za zamjenu
postoje¢ih nacionalnih dozvola i nacionalnih dozvola inZenjera leta u pilotske dozvole, kao i
uslove za prihvatanje dozvola izdatih u tre¢im zemljama.

sertifikaciju osoblja za izvodenje letacke obuke ili obuke na uredaju za simuliranje leta i za
procjenu pilotskih vjestina;

razlicita ljekarska uvjerenja za pilote, uslove za izdavanje, odrZzavanje, dopunu, ograni¢avanje i
suspendovanje ili povlacenje ljekarskih uvjerenja, prava i obaveza imaoca ljekarskih uvjerenja kao
i uslove za zamjenu nacionalnih ljekarskih uvjerenja u zajednicko priznata ljekarska uvjerenja;

sertifikaciju vazduhoplovno-medicinskih ispitivaca, kao i uslove pod kojima doktori opSte prakse
mogu djelovati kao vazduhoplovno-medicinski ispitivaci;

periodi¢nu vazduhoplovno-medicinsku provjeru ¢lanova kabinske posade, kao i kvalifikacije
osoblja odgovornog za te procjene.

Clan 2

Definicije

Za potrebe ove Uredbe, primjenjivace se sljedece definicije:

(1
2

3)

“4)

'Dio-FCL dozvola' je dozvola letackog osoblja koja ispunjava zahtjeve Aneksa I;

'JAR' znaci zajednicke vazduhoplovne zahtjeve usvojene od strane Zajednickih Vazduhoplovnih
Vlasti 30. juna 2009. godine;

'Dozvola pilota lakih vazduhoplova (LAPL)' je dozvola pilota za razonodu prema ¢lanu 7 Uredbe
(EC) broj 216/2008;

'Dozvola u skladu sa JAR-om' je dozvola pilota i pripadajuca ovlas¢enja, uvjerenja, autorizacije
i/ili kvalifikacije, izdati ili prihvaéeni, u skladu sa nacionalnim zakonodavstvom koje odrazava



)

(6)

(7

®)
©)

JAR 1 procedure, od drzave ¢lanice koja je implementirala odgovarajuéi JAR i koja je predlozena
za medusobno priznavanje unutar sistema Zajedni¢kih vazduhoplovnih vlasti u odnosu na JAR;

'Dozvola koja nije u skladu sa JAR-om' je dozvola pilota izdata ili prihvac¢ena u drzavi ¢lanici u
skladu sa nacionalnim zakonodavstvom i nije predlozena za medusobno priznavanje u odnosu na
odgovarajuéi JAR;

'Priznavanje' je prihvatanje predasnjeg iskustva ili kvalifikacija;

'[zvjestaj o priznavanju' je izvjestaj na osnovu kojeg se prethodno iskustvo ili kvalifikacija moze
priznati;

'[zvjestaj o zamjeni' je izvjeStaj na osnovu kojeg se dozvola moze zamijeniti u Dio-FCL dozvolu;
'Ljekarsko uvjerenje pilota i uvjerenje vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca u skladu sa JAR-
om' je uvjerenje izdato ili prihva¢eno, u skladu sa nacionalnim zakonodavstvom koji odrazava

JAR i procedure, u drzavi ¢lanici koja je implementirala odgovarajuéi JAR i koja je predlozena za
medusobno priznavanje unutar sistema Zajednickih vazduhoplovnih vlasti u odnosu na JAR;

(10)  'Ljekarsko uvjerenje pilota i uvjerenje vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca koja nijesu u skladu

sa JAR-om' je uvjerenje izdato ili priznato u drzavi ¢lanici u skladu sa nacionalnim
zakonodavstvom koja nije predloZzena za medusobno priznavanje u odnosu na odgovarajuci JAR.

Clan 3

Licenciranje pilota i ljekarska sertifikacija

Ne dovodeci u pitanje ¢lan 7, piloti vazduhoplova iz ¢lana 4(1)(b) i (c) i ¢lana 4(5) Uredbe (EC) broj
216/2008, moraju ispuniti tehnicke zahtjeve i administrativne procedure iz Aneksa I i Aneksa IV ove

Uredbe.
Clan 4
Postojece nacionalne dozvole pilota
1. Dozvole u skladu sa JAR-om izdate ili priznate od drzave ¢lanice prije 8. aprila 2012. godine smatrace

se da su izdate u skladu sa ovom Uredbom. Drzave ¢lanice moraju zamijeniti te dozvole sa dozvolama
u skladu sa formatom propisanom u Dio-ARA najkasnije do 8. aprila 2017. godine.

Dozvole koje nijesu u skladu sa JAR-om ukljucujuci pripadajué¢a ovlaséenja, uvjerenja, autorizacije
i/ili kvalifikacije izdate ili priznate u drzavi €lanici prije stupanja na snagu ove Uredbe moraju biti
zamijenjene u Dio-FCL dozvole u drzavi ¢lanici koja je izdala dozvolu.

Dozvole koje nijesu u skladu sa JAR-om moraju biti zamijenjene u Dio-FCL dozvole sa pripadaju¢im
ovlas¢enjima i uvjerenjima u skladu sa:

(a) odredbama Aneksa II; ili
(b) elementima datim u izvjestaju o zamjeni.
Izvjestaj o zamjeni mora:

(a) biti uspostavljen u drzavi ¢lanici koja je izdala pilotsku dozvolu uz konsultovanje sa Evropskom
agencijom za sigurnost vazdusnog saobracaja (Agencija);

(b) da opise nacionalne zahtjeve na osnovu kojih su izdate pilotske dozvole;
(c) da opise obim prava koja su data pilotima;

(d) danaznaci za koje zahtjeve iz Aneksa I se vrsi priznavanje;



(e) da naznaci bilo koja ogranicenja koja ¢e biti upisana u dozvolu i bilo koje dodatne zahtjeve koje
pilot mora da ispuni kako bi se uklonila ta ogranicenja.

5. Izvjestaj o zamjeni mora da sadrzi kopije svih dokumenata potrebnih da bi se dokazali elementi iz
stava od (a) do (e) iz stava 4, ukljucujuc¢i kopije odgovarajucih nacionalnih zahtjeva i procedura.
Prilikom izrade izvjeStaja o zamjeni, drzave ¢lanice moraju imati za cilj, koliko god je to moguce, da
pilotima omogu¢i da zadrze trenutni obim aktivnosti.

6. Pored stavova 1 i 3, oni koji imaju sertifikat za instruktora u nekoj klasi ili ispitivaci, koji imaju prava
za slozeni vazduholov visokih performansi sa jednim pilotom, moraju ova ovlaséenja zamijeniti u
ovlas¢enje za instruktora za letjenje na odredenom tipu ili u uvjerenje za ispitivaca za letjenje na tipu
aviona sa jednim pilotom.

7. Drzave ¢lanice mogu ovlastiti pilota ucenika da koristi ograni¢ena prava bez nadzora prije nego Sto
ispuni sve zahtjeve potrebne za izdavanje LAPL pod sljede¢im uslovima:

(a) prava moraju biti ograni¢ena na drzavnu teritoriju ili na njene djelove;

(b) prava moraju biti ogranicena na limitirani geografski prostor i na jednomotorne klipne avione sa
maksimalnom masom polijetanja ne ve¢om od 2000 kg, i ne¢e ukljucivati prevoz putnika;

(c) takve autorizacije moraju biti izdate na osnovu individualne analize rizika sigurnosti koji ¢e
izraditi instruktor sledeci koncept analize rizika sigurnosti drzave clanice;

(d) Drzava ¢lanica mora dostavljati periodi¢ne izvjestaje Komisiji i Agenciji svake 3 godine.

Clan 5

Postojeca nacionalna ljekarska uvjerenja pilota i uvjerenja vazduhoplovno-medicinskih ispitivaca

1. Ljekarsko uvjerenje i uvjerenje vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca u skladu sa JAR-om izdate ili
prihvacene u drzavi ¢lanici prije stupanja na snagu ove Uredbe se smatraju izdatim u skladu sa ovom
Uredbom.

2. Drzave Clanice moraju zamijeniti ljekarska uvjerenja pilota i vazduhoplovno-medicinskih ispitivaca sa
uvjerenjima u skladu sa formatom iz Dela-ARA najkasnije do 8. aprila 2017. godine.

[98)

. Ljekarsko uvjerenje i uvjerenje vazduhoplovno-medicinskog ispitivaca koja nije u skladu sa JAR-om
izdato u drzavi Clanici prije stupanja na snagu ove Uredbe Ce ostati vazeée do datuma sljedeCeg
produzenja vaznosti ili do 8. aprila 2017. godine, $ta god je ranije.

4. Produzenje vaznosti uvjerenja iz stava 1 i 2 mora biti u skladu sa odredbama Aneksa IV.
Clan 6
Zamjena kvalifikacije za probu i ispitivanje

1. Pilotima koji su prije stupanja na snagu ove Uredbe sprovodili probe i ispitivanja kategorije 1 1 2
definisane Aneksom Uredbe Komisije (EC) broj 1702/2003, ili koji su sprovodili obuku pilotima za
probu i ispitivanje, zamijenice se kvalifikacija probe i ispitivanja u skladu sa Aneksom I ove Uredbe i,
kada je primjenljivo, uvjerenje instruktora za probu i ispitivanje u drzavi Clanici koja je izdala
kvalifikaciju za probu i ispitivanje.

2. Ova zamjena se mora sprovesti u skladu sa elementima datim u izvjestaju zamjene koji ispunjava
zahtjeve iz ¢lana 4(4) 1 (5).



Clan 7
Postojeée nacionalne dozvole inZenjera leta

U cilju zamjene dozvole inZenjera leta, izdate u skladu sa Aneksom 1 Cikaske konvencije, u Deo-FCL
dozvolu, imaoci moraju podnijeti zahtjev drzavi ¢lanici koja je izdala dozvolu.

Dozvole inZenjera leta moraju biti zamijenjene u Dio-FCL dozvole u skladu sa elementima datim u
izvjeStaju zamjene koji ispunjava zahtjeve iz ¢lana 4(4) i (5).

Kod podnosenja zahtjeva za izdavanje dozvole transportnog pilota (ATPL) za avione, odredbe o
priznavanju u FCL.510.A(c)(2) Aneksa I se moraju ispuniti.

Clan 8
Uslovi za prihvatanje dozvola izdatih u tre¢im zemaljama

Ne dovodeci u pitanje ¢lan 12 Uredba (EC) broj 216/2008 i kada ne postoji Ugovor izmedu Zajednice
i tre¢e zemlje u oblasti licenciranja pilota, drzave ¢lanice mogu prihvatiti dozvole iz tre¢ih zemalja, i
odgovarajuca ljekarska uvjerenja izdata u ime tre¢ih zemalja, u skladu sa odredbama Aneksa III ove
Uredbe.

Podnosioci zahtjeva za Dio-FCL dozvole koji posjeduju barem ekvivalentnu dozvolu, ovlaséenje ili
uvjerenje izdato u skladu sa Aneksom I Cikaske konvencije od strane trece zemlje moraju ispuniti sve
zahtjeve, osim zahtjeva u vezi trajanja kursa, broja lekcija i posebni sati obuke mogu biti umanjeni.

Priznavanje podnosiocu zahtjeva mora biti odredeno u drzavi ¢lanici kod koje pilot podnosi zahtjev na
osnovu preporuke odobrene organizacije za obuku.

Imaoci ATPL dozvola izdatih od strane ili u ime tre¢ih zemalja u skladu sa Aneksom I Cikaske
konvencije koji su ispunili zahtjeve za potrebnim iskustvom za izdavanje ATPL za odgovaraju¢u
kategoriju vazduhoplova kako je dato u Poddijelu F Aneksa I ove Uredbe, moze se priznati cio kurs
obuke u svrhu ispunjenja zahtjeva za pristup polaganju ispita teorijskog znanja i prakticnog ispita,
ukoliko dozvola izdata u tre¢oj zemlji sadrzi vazeée ovlaséenje za letjenje na tipu vazduhoplova koji
¢e se koristiti na prakti¢énom ispitu za ATPL.

Ovlaséenje za letjenje na tipu aviona ili helikoptera moze se izdati imaocima Dio-FCL dozvola koji
ispunjavaju uslove za izdavanje tih ovlaS¢enja ustanovljenih u tre¢oj zemlji. Takva ovlaséenja e biti
ograni¢ena na vazduhoplove registrovane u toj tre¢oj zemlji. Ovo ograni¢enje moze se ukloniti nakon
Sto pilot ispuni zahtjeve iz tacke C.1 Aneksa III.

Clan 9
Priznavanje obuke zapocete prije stupanja na snagu ove Uredbe

Obzirom na izdavanje Dio-FCL dozvole u skladu sa Aneksom I, obuka zapoceta prije stupanja na
snagu ove Uredbe u skladu sa zahtjevima i procedurama Zajednickih vazduhoplovnih vlasti, koja je
pod regulatornim nadzorom drzave clanice predlozene za status medusobnog priznavanja unutar
sistema Zajednickih vazduhoplovnih vlasti u odnosu na odgovarajuc¢i JAR, priznace se u potpunosti
ukoliko se obuka i ispitivanje zavrsi najkasnije do 8. aprila 2016. godine.

Obuka zapodeta prije stupanja na snagu ove Uredbe u skladu sa Aneksom I Cikagke konvencije ¢e se
priznati u svrhu izdavanja Deo-FCL dozvole na osnovu izvjeStaja o priznavanju ustanovljenog u
drzavi ¢lanici u konsultaciji sa Agencijom.

Izvjestaj o priznavanju mora opisati obim obuke, naznaciti na koje zahtjeve Dio-FCL se priznavanje
odnosi i, ukoliko je primjenjivo, koje zahtjeve podnosilac mora da ispuni kako bi se izdala Dio-FCL



dozvola. Izvjestaj mora ukljucivati kopije svih dokumenata potrebnih da bi se dokazao obim obuke i
nacionalne regulative i procedura u skladu sa kojima je obuka zapoceta.

Clan 10
Priznavanje pilotskih dozvola ste¢enih tokom vojne sluzbe

U cilju sticanja Dio-FCL dozvola imaoca vojnih dozvola letackog osoblja, oni moraju podnijeti
zahtjev u drzavi ¢lanici kod koje su sluzili.

Znanja, iskustvo i vjestine steCene u vojnoj sluzbi ¢e se priznati u cilju odgovarajucih zahtjeva Aneksa
I u skladu sa elementima izvjeStaja o priznavanju ustanovljenog u drzavi ¢lanici u konsultaciji sa
Agencijom.

Izvjestaj o priznavanju mora:

(a) da opiSe nacionalne zahtjeve na osnovu kojih su se vojne dozvole, ovlas€enja, uvjerenja,
autorizacije i/ili kvalifikacije izdavale;

(b) da opise obim prava koja su data pilotima;
(c) danaznaci na koje zahtjeve Aneksa I se priznavanje odnosi;

(d) da naznaci bilo kakva ogranicenja koja trebaju biti uklju¢ena u Dio-FCL dozvole i naznaciti sve
zahtjeve koje pilot mora da ispuni da bi se ogranicenja uklonila;

(e) da sadrzi sve kopije dokumenata neophodnih radi prikaza gore navedenih elemenata, zajedno sa
kopijama odgovarajué¢ih nacionalnih zahtjeva i procedura.

Clan 11
Zdravstvena sposobnost kabinskog osoblja

Clanovi kabinske posade ukljuéeni u operacije vazduhoplova nazna¢eni u &lanu 4(1)(b) i (c) Uredbe
(EC) 216/2008 moraju ispuniti tehnicke zahtjeve i administrativne procedure datih u Aneksu IV.

Ljekarska provjera ili procjene ¢lanova kabinske posade koji su sprovedeni u skladu sa Uredbom
Savjeta (EEC) 3922/91 i koje su jo$ uvek vazece na dan stupanja na snagu ove Uredbe smatrace se
vazecée prema ovoj Uredbi do onoga $to je ranije od navedenog:

(a) isteka perioda vaznosti od strane naleznog tijela u skladu sa Uredbom (EEC) 3922/91; ili
(b) istekom perioda vaznosti naznacenog u tacki MED.C.005 Aneksa IV.

Period vaznosti se ra¢una od datuma posljednje ljekarske provjere ili procjene.

Do kraja perioda vaznosti bilo koja dalja ponovna vazduhoplovno-medicinska procjena se mora izvesti u

skladu sa Aneksom IV.
Clan 12
Stupanje na snagu i primjenjivost
1. Ova Uredba stupa na snagu 20-tog dana nakon objavljivanja u Sluzbenom listu Evropske Zajednice.

Vazi od 8. aprila 2012. godine.

Odstupajucéi od stava 1, drzave ¢lanice mogu odluciti da ne primjene sljedece odredbe Aneksa I do 8.
aprila 2015. godine:

(a) odredbe vezane za dozvole pilota vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, vazdusnog broda,
balona i jedrilica;



(b) odredbe Poddijela B;

(¢) odredbe iz tacaka FCL.800, FCL.805, FCL.815 i FCL.820;
(d) u slucaju helikoptera, odredbe Sekcije 8 Poddijela J;

(e) odredbe Sekcija 101 11 Poddijela J.

Odstupajuéi od stava 1, Drzave Clanice mogu odluéiti da ne zamjenjuju dozvole pilota aviona i
helikoptera koje nijesu u skladu sa JAR-om, a koje su one izdale, prije 8. aprila 2014. godine.

Odstupajuci od stava 1, drzave ¢lanice mogu odluciti da ne primjenjuju odredbe ove Uredbe za pilote
koji posjeduju dozvolu i ljekarsko uvjerenje izdato u treCoj zemlji ukljuceni u nekomercijalne
operacije vazduhoplova datim u Clanu 4(1)(b) ili (c) Uredbe 216/2008 do 8. aprila 2014. godne.

Odstupajuci od stava 1, drzave clanice mogu odluciti da ne primjenjuju odredbe Sekcije 3 Poddijela B
Aneksa I'V do 8. aprila 2015. godine.

Odstupajucéi od stava 1, drzave ¢lanice mogu odluéiti da ne primjenjuju odredbe Poddijela C Aneksa
IV do 8. aprila 2014. godine.

Kada drzava ¢lanica koristi odredbe stavova od 2 do 6 mora o tome obavijestiti Komisiju i Agenciju.
Ovo obavjeStenje mora opisati razloge za takvo odstupanje kao i program za implementaciju koji
sadrzi predvidene aktivnosti i odgovarajuce rokove.

Ova Uredba je u potpunosti obavezujuca i direktno je primjenjiva za sve drzave ¢lanice.

U Briselu, 3. novembra 2011. godine.

Za Komisiju
Predsjednik
Jose Manuel BARROSO



ANEKS 1

[DIO - FCL]
POD-DIO A
OPSTI ZAHTJEVI

FCL.001 NadleZno tijelo

Za potrebe ovog dijela, nadlezno tijelo mora biti tijelo odredeno od strane drzave ¢lanice kome lice
podnosi zahtjev za izdavanje dozvole ili pilot odgovarajucih ovlas¢enja ili uvjerenja.

FCL.005 Obim

Ovaj dio utvrduje zahtjeve za izdavanje pilotskih dozvola i odgovarajucih ovlas¢enja i uvjerenja i uslove
njihovog vazenja i koriS¢enja.

FCL.010 Definicije

Za potrebe ovog dijela, sljede¢e definicije se primjenjuju:

“Akrobatski let" oznaava namjerni manevar koji ukljuCuje neku naglu promjenu u polazaju
vazduhoplova, abnormalni poloZzaj, ili abnormalno ubrzanje, koje nije neophodno za normalan let ili
obuku za dozvolu ili ovlaséenje, osim ovlas¢enja za akrobacije.

“Avion” oznacava motorom pogonjen vazduhoplov sa fiksnim krilima tezi od vazduha koji se odrzava u
letu dinamickom reakcijom vazduha na krilima.

“Avion sa viSe ¢lanova posade” oznacava tip aviona koji se mora letjeti sa kopilotom kao §to je navedeno
u letackom priruc¢niku ili prema uvjerenju operatora.

“Vazduhoplov” oznacava svaku napravu koja moze da se odrzava u atmosferi od reakcije vazduha, osim
reakcije vazduha na Zemljinu povrsinu.

“Dobro vazduhoplovno ponasanje” oznacava stalnu primjenu dobre procjene i znanja, vjestina i stavova
za ostvarivanje letackih ciljeva.

“Vazdus$ni brod” oznacava pogonjen vazduhoplov laksi od vazduha, sa izuzetkom vazdus$nih brodova sa
toplim vazduhom, koji za potrebe ovog Dijela, su ukljuceni u definiciju balona.

“Balon” oznacava vazduhoplov laksi od vazduha koja nije motorno pogonjen i odrzava let kroz koris¢enje
gasa ili grijaa vazduha. Za potrebe ovog Dijela, naduvan vazdusni brodovi sa toplim vazduhom, iako
pogonjeni motorom, se takode smatraju balonom.

“Osnovni trenazer instrumentalne obuke “(BITD) oznacava zemaljski uredaj za obuku koji predstavlja
mjesto pilota ucenika u klasi aviona. Mogu da se koriste instrumentalni paneli zasnovani na ekranima i
oprugom nategnute kontrole leta, koji obezbjeduju platform za obuku za barem proceduralne aspekte
instrumentalnog leta.

"Kategorija vazduhoplova" oznaCava razvrstavanje vazduhoplova prema njihovim osnovnim
karakteristikama, npr. avion, uzgon dobijen snagom, helikopter, vazdusni brod, jedrilica, slobodni balon.

"Klasa aviona" oznacava kategoriju aviona sa jednim pilotom koji ne zahtijevaju ocjenu tipa.

"Klasa balona“ ozna¢ava kategoriju balona uzimaju¢i u obzir sredstava za generisanje uzgona koja se
koriste za odrzavanje leta.

"Komercijalni vazdusni saobracaj" oznacava prevoz putnika, tereta i poste za naknadu ili iznajmljivanje.



"Sposobnost" podrazumijeva kombinaciju vjestina, znanja i stava potrebnog za izvrSenje zadatka prema
propisanim standardima.

"Element sposobnosti" oznacava radnju koja predstavlja zadatak koji ima dogadaj za pocetak i dogadaj za
zavrsetak koji jasno definiSe svoje granice, sa evidentnim ishodom.

"Jedinica sposobnosti" podrazumijeva diskretnu funkciju koja se sastoji od niza elemenata sposobnosti.

"Kopilot" oznacava pilota koji vr$i poslove vezane za upravljanje avionom, razliite od poslova
zapovjednika aviona, na vazduhoplovima koji zahtijevaju viSe od jednog pilota, iskljucujuci pilota koji se
nalazi u avionu jedino u cilju obuke za dozvolu ili ovlaséenje.

"Marsruta" oznacava let izmedu tacke odlaska i tacke dolaska prate¢i pripremljenu planiranu rutu i
koristeci procedure standardne navigacije.

"Kopilot za odmjenu u fazi krstarenja" oznacava pilota koji oslobada kopilota od njegovih duznosti za
kontrolama faze krstarenja leta u operacijama sa vise pilota iznad FL 200.

"Vrijeme obuke sa instruktorom" oznacava vrijeme letjenja u vazduhu ili vrijeme letjenja po
instrumentima na uredajima na zemlji tokom kojeg lice obucava odgovarajuci ovlaséeni instruktor.

"Greska" oznacava Cinjenje ili ne€injenje letaCke posade koje vodi ka odstupanju od organizacionih ili
letackih namjera ili oCekivanja.

"Upravljanje greSkama" oznacava proces utvrdivanja i odgovora na gresSke putem mjera koje smanjuju ili
eliminiSu posljedice greske i umanjuju mogucnost greske ili nezeljenog stanja vazduhoplova.

"Potpuni simulator leta" (FFS), oznacava repliku u punoj veli¢ini odredenog tipa ili marke, modela i serije
pilotske kabine vazduhoplova, ukljucuju¢i i sklopa cjelokupne opreme i kompjuterskih programa
neophodnih da predstavlja vazduhoplov na zemlji i tokom leta, vizuelni sistem koji pruza pogled van
pilotske kabine, i sistema kretanja koris¢enjem sile.

"Vrijeme letjenja" oznaCava

za avione, motorne jedrilice i uzgon dobijen snagom, ukupno vrijeme racunaju¢i od trenutka
prvog pokretanja vazduhoplova u svrhu polijetanja, do trenutka potpunog zaustavljanja
vazduhoplova na kraju leta.

Za helikoptere, oznacava ukupno vrijeme od trenutka pocCetka okretanja lopatica rotora
helikoptera do trenutka slijetanja helikoptera na kraju leta, i zaustavljanja lopatica rotora;

Za vazdus$ni brod, oznac¢ava ukupno vrijeme od momenta kada se vazdus$ni brod otpusti sa jarbola
radi polijetanja do trenutka kada vazdusni brod sleti na kraju leta, i kada je u¢vrscen za jarbol;

Za jedrilice, oznacava ukupno vrijeme od momenta kada jedrilica zapo¢ne voznju po zemlji u
procesu polijetanja do trenutka kada jedrilica sleti na kraju leta;

Za balone, oznacava ukupno vrijeme od trenutka kada korpa napusti tlo radi polijetanja do
trenutaka slijetanja na kraju leta.

"Vrijeme letjenja po pravilima instrumentalnog leta" oznacava vrijeme letjenja tokom kojeg se
vazduhoplov upravlja po pravilima instrumentalnog leta.

"Uredaj za letacku obuku" (FTD), oznafava u punoj veli¢ini repliku instrumenata odredenog tipa
vazduhoplova, opremu, panela i kontrola na otvorenom prostoru pilotske kabine ili u zatvorenoj pilotskoj
vazduhoplov na zemlji i uslovima leta do nivoa instaliranih sistema u uredaju. Ne zahtijeva se sistem
kretanja pomocu sile ili vizuelni sistem, izuzev u slucaju helikopterskog FTD nivoa 2 i 3, gdje je vizuelni
sistem obavezan.



"Uredaj za vjezbanje letaCko-navigacijskih procedura" (FNPT) oznaCava uredaj za obuku koji predstavlja
pilotsku kabinu ili okruzenje kokpita, uklju¢ujuci i sklop opreme i ra¢unarskih programa neophodnih da
predstavljaju tip vazduhoplova ili klasu u letackim operacijama do nivoa da sistemi izgledaju da
funkcionisSu kao u avionu.

"Grupa balona" oznacava kategorizaciju balona, uzimajuc¢i u obzir veli¢inu odnosno kapacitet kupole.

"Helikopter" oznacava vazduhoplov tezi od vazduha podrzan u letu uglavnom reakcijom vazduha na jedan
ili viSe rotora pogonjenih snagom na sustinski vertikalne ose.

"Vrijeme letjenja po instrumentima" oznacava vrijeme letjenja tokom kojeg pilot kontroliSe vazduhoplov
samo pomocu instrumenata.

"Vrijeme letjenja na uredaju za simuliranje leta na zemlji" oznacava vrijeme tokom kojeg se pilot obucava
u simuliranom letu po instrumentima na uredajima za simuliranje leta (FSTD).

"Vrijeme po instrumentima" oznacava vrijeme letjenja po instrumentima u vazduhu ili na uredajima za
simuliranje leta na zemlji.
"Operacije sa vise pilota":
za avione, oznacava rad koji zahtijeva najmanje 2 pilota koriste¢i saradnju viseclane posade u
avionima sa vise ili sa jednim pilotom;
za helikoptere, oznacava rad koji zahtijeva najmanje 2 pilota koriste¢i saradnju viseclane posade u
helikopterima sa vise pilota.

"Saradnja viseclane posade" (MCC) oznacava rad letacke posade kao tima u kome ¢lanovi medusobno
saraduju predvodeni zapovjednikom.

"Vazduhoplov sa vise pilota":
Za avione, oznacava sertifikovani avion za operacije sa posadom od najmanje dva pilota;

Za helikoptere, vazdusne brodove i vazduhoplove sa uzgonom dobijem snagom, oznacava tip
vazduhoplova za kojeg se zahtijeva rad kopilota kao $to je definisano u letackom priru¢niku ili
prema uvjerenju operatora ili slicnom dokumentu.

"No¢" oznacava vremenski period izmedu zavrSetka gradanskog sumraka i pocetka gradanskog svitanja,
ili drugi vremenski period izmedu zalaska i izlaska sunca koji moze biti propisan od strane nadleznog
tijela, kako je definisala drzava ¢lanica.

"Drugi uredaji za obuku" (OTD) oznacava sredstva za obuku, osim simulatora letjenja, uredaja za letacku
obuku ili uredaja za vjezbanje letacko-navigacijskih procedura (FNPT), koji omogucéavaju obuku tamo
gdje nije potrebno kompletno okruzenje pilotske kabine.

"Kriterijum izvodenja" oznacava jednostavnu ocjenu zahtijevanog rezultata elementa sposobnosti i opis
kriterijuma po kojem je kandidat ocijenjen ukoliko je postignut zahtijevani nivo izvodenja.

"Zapovjednik" (PIC), oznacava pilota odredenog kao nadleznog i odgovornog za sigurno sprovodenje leta.

"Zapovjednik pod nadzorom" (PICUS) oznacava kopilota koji, pod nadzorom zapovjednika, izvrSava
obaveze i funkcije zapovjednika.

"Vazduhoplov sa uzgonom dobijenim snagom" oznacava svaki vazduhoplov koji generiSe vertikalni
uzgon i potisak/uzgon tokom leta rotorima promjenljive geometrije ili motorima/pogonskim uredajima
montiranim na ili sadrzanim u trupu ili krilima.

"Jedrilica sa pogonom" oznacava vazduhoplov opremljen sa jednim ili viSe motora koji imaju, sa
motorima van upotrebe, karakteristike kao jedrilica.



"Privatni pilot" oznacava pilota koji posjeduje dozvolu koja mu zabranjuje letjenje vazduhoplovom u cilju
sticanja zarade ili iznajmljivanja, osim aktivnosti obuke ili ispita, kako je definisano u ovom Dijelu.

"Provjera stru¢nosti" oznac¢ava demonstraciju strucnosti u cilju produzenja vaZenja ili obnove ovlaséenja,
ukljucujuéi i usmeno ispitivanje koje ispitiva¢ moze da zahtijeva.

"Obnova vazenja" (npr. ovlas¢enja/uvjerenja) oznacCava upravni postupak preduzet po isteku vaZenja
ovlas¢enja ili uvjerenja, u cilju obnove prava koris¢enja ovlascenja ili uvjerenja za dalji precizirani period
kao posljedica ispunjenja odredenih zahtjeva.

"Produzenje vazenja" (npr. ovlaS¢enja/uvjerenja) oznacava upravni postupak koji se preduzima u toku
vazenja ovlascenja ili uvjerenja koji omogucava imaocu nastavak kori$¢enja prava ovlaséenja ili uvjerenja
za dalji precizirani period kao posljedica ispunjenja odredenih zahtjeva.

"Rutni sektor" oznacava let koji se sastoji od polijetanja, odlaska, krstarenja koje nije kra¢e od 15 minuta,
dolaska, prilaza i slijetanja.

"Jedrilica" oznaCava vazduhoplov tezi od vazduha koji se odrzava u letu pomocu dinamicne reakcije
vazduha o svoje fiksne uzgonske povrsine, slobodan let koji ne zavisi od motora.

"Vazduhoplov sa jednim pilotom" oznacava vazduhoplov sertifikovan za rad sa jednim pilotom.

"Prakticni ispiti" oznaCava prikaz strucnosti u cilju izdavanja dozvole ili ovlaséenja, ukljucujuéi i usmeno
ispitivanje koje ispitiva¢ moze da zahtijeva.

"Samostalno vrijeme letjenja" oznaCava vrijeme letjenja tokom kojeg je pilot ucenik jedina osoba u
avionu.

"Ucenik zapovjednik (SPIC)" oznacava pilota ucenika koji vrSi duZnosti na letu sa instruktorom gde
instruktor samo nadgleda pilota ucenika i ne smije da utice ili da upravlja letom vazduhoplova.

"Ugrozavanje" oznaCava dogadaje ili greSke koje se dogode van uticaja letacke posade, povecavaju
operativnu sloZenost i kojima se mora upravljati da bi se odrzala granica sigurnosti.

"Upravljanje ugrozavanjem" oznaCava proces utvrdivanja i odgovora na ugrozavanje putem kontramjera
koje smanjuju ili eliminiSu posljedice ugrozavanja, i umanjuju moguénost greske ili nezeljenog stanja
vazduhoplova.

"Motorna jedrilica (TMG)" oznacava posebnu klasu pogonjene jedrilice koja ima integrisan, neuvlaceci
motor i neuvlacecu elisu. Mora biti sposobna za polijetanje i penjanje sopstvenom snagom u skladu s
njenim letackim priru¢nikom.

"Tip vazduhoplova" oznacava kategorizaciju vazduhoplova koji zahtijeva ovlas¢enje za letjenje na tipu
odredenom na osnovu podatka operativne pogodnosti ustanovljeno u skladu sa Dijelom-21, i koji
ukljucuje sve vazduhoplove istog osnovnog dizajna, ukljucuju¢i sve modifikacije, osim onih koje
prouzrokuju izmjene u nacinu upravljanja.

FCL.015 Aplikacija i izdavanje dozvola, uvjerenja i ovlas¢enja

(a) Zahtjev za izdavanje, produzenje vazenja ili obnovu dozvole, pilotske dozvole i odgovarajucih
ovlas¢enja 1 uvjerenja mora biti dostavljen nadleznom tijelu u obliku i na nac¢in koji je utvrdilo to
tijelo. Prijava mora biti dostavljena sa dokazom da podnosilac prijave ispunjava zahtjeve za izdavanje,
produzenje vazenja ili obnavljanje dozvola ili uvjerenja, kao i sa odgovaraju¢im ovlaScenjima ili
upisima, utvrdeno ovim Dijelom i Dijelom Medicina.

(b) Svako ogranicenje ili proSirenje prava odobrenih datom dozvolom, ovlaséenjem ili uvjerenjem ¢ée biti
upisano u dozvolu ili uvjerenje od strane nadleznog tijela.



(c) Lice ne moze da posjeduje vise od jedne dozvole u bilo kom trenutku, po kategoriji vazduhoplova,
izdate u skladu sa ovim Dijelom.

(d) Prijava za izdavanje dozvole za drugu kategoriju vazduhoplova, ili za izdavanje daljih ovlasc¢enja ili
uvjerenja, kao i izmjena i dopuna, produzenje vazenja ili obnavljanje tih dozvola, ovlaséenja ili
uvjerenja mora biti podnijeta nadleznom tijelu koji je prvobitno izdao pilotsku dozvolu osim u slu¢aju
kada pilot je traZio promjenu nadleznog tijela i prenos njegovog dosijea dozvole i ljekarskog uvjerenja
tom tijelu.

FCL.020 Pilot uc¢enik

Ucenik pilot ne smije letjeti samostalno ukoliko nije za to ovlas¢en i pod nadzorom instruktora letjenja.
Prije svog prvog samostalnog leta, pilot-u¢enik mora biti najmanje:
u slucaju aviona, helikoptera i vazdusnih brodova: 16 godina starosti;

u slucaju jedrilica i balona: 14 godina starosti.

FCL.025 Teorijski pregledi znanja za izdavanje dozvola

(a) Obaveze podnosioca

(1) Podnosioci zahtjeva moraju da polazu ¢itav niz ispita za odredenu dozvolu ili ovlas¢enje u
nadleznosti jedne drzave Clanice.

(2) Podnosioci prijava moraju pristupiti ispitima kada su preporuceni od strane odobrene
organiazacije za obuku (ATO) odgovorne za njihovu obuku, nakon $to su zavrsili odgovarajuce
elemente kursa obuke za teorijsko znanje po zadovoljavaju¢em standardu.

(3) Preporuka od strane ATO vazi 12 mjeseci. Ako podnosilac prijave nije uspio u bar jednom
pokusaju polaganja ispita teorijskog znanja u ovom roku vazenja, potrebu za daljom obukom
odreduje ATO, na osnovu potrebe podnosioca zahtjeva.

(b) Standard prolaza

(1) prolaz na ispitu ¢e biti dodijeljen kandidatu za postizanje najmanje 75% od ocjena dodijeljenih
tom ispitu. Ne postoje kazneni poeni.

(2) Ukoliko nije drugacije utvrdeno u ovom Dijelu, kandidat je uspjeSno zavrSio potrebne teorijske
ispite za odgovarajucu pilotsku dozvolu ili ovlaséenje kada je polozio sve ispitne predmete u roku
od 18 meseci ra¢unajudi od kraja kalendarskog mjeseca kada je kandidat prvi put polagao ispit.

(3) Ukoliko kandidat nije uspio da polozi ispit u 4 pokusaja, ili nije uspio da prode sve ispitne
predmete u 6 termina za polaganje ispita ili u periodu iz stava (2), on mora ponovo polagati
kompletan ispit.

Prije ponovnog pokuSaja polaganja ispita, kandidat mora pro¢i dodatnu obuku u ATO. Obim i nivo
potrebne obuka utvrduje organizacija za obuku, na osnovu potreba kandidata.

(c) Rok vazenja
(1) Polozeni ispiti teorijskih znanja vaze:

(i) za izdavanje dozvole pilota lakog vazduhoplova, dozvole za privatnog pilota, dozvole
pilota jedrilice ili dozvole pilota balona, 24 mjeseca;

(i1) za izdavanje dozvole profesionalnog pilota ili ovlas¢enja za instrumentalno letjenje
(IR), 36 mjeseci;



(ii1) periodi u (i) 1 (ii) se racunaju od dana kada je pilot poloZio teorijske ispite, u skladu sa
(b) (2).

(2) Polozeni ispit teorijskog znanja za dozvolu transportnog pilota (ATPL) ¢e vaziti za izdavanje
ATPL-a na 7 godina od posljednjeg dana vazenja:

(1) IR upisanog u dozvolu ili

(i1) u slucaju helikoptera, ovlas¢enja za letjenje na tipu helikoptera upisanog u dozvolu.

FCL.030 Ispit prakti¢nih vjestina

(a) Prije prakticnog ispita za izdavanje dozvole, ovlas¢enja ili uvjerenja, kandidat je duzan da polozi
potrebne teorijske ispite, osim u slucaju kandidata koji je na kursu integralne letacke obuke. U
svakom slucaju, obuka teorijskog znanja mora biti uvijek zavr$ena prije prakti¢nog ispita.

(b) Osim za izdavanje dozvole transportnog pilota aviona, kandidata za prakti¢ni ispit mora preporuciti
organizacija/osoba odgovorna za obuku, kada se obuka zavrsSi. Dosije sa obuke mora biti dostupan
ispitivacu.

FCL.035 Priznavanje naleta i teorijskog znanja

(a) Priznavanje naleta

(1) Ukoliko nije drugacije navedeno u ovom Dijelu, priznati nalet za dozvolu, ovlas¢enje ili uvjerenje
mora biti u istoj kategoriji vazduhoplova za koje se trazi dozvola ili ovlaséenje.

(2) Zapovjednik ili na obuci.

(1) kandidatu za dozvolu, ovlas¢enje ili uvjerenje ¢e se u potpunosti priznati nalet sa svim
samostalnim, naletom na obuci ili PIC naletom prema ukupnom naletu potrebnom za
dozvolu, ovlasc¢enje ili uvjerenje.

(i1) osoba koja je zavrsila ATP integrisani kurs obuke ima pravo da joj bude priznato do
50 sati naleta kao pilota ucenika instrumentalnog vremena za zahtijevano PIC nalet
potrebnog za izdavanje dozvole transportnog pilota, dozvole profesionalnog pilota i
ovlascéenja za letjenje visSemotornim tipom ili klasom.

(iii) osoba koja je zavrsila CPL/IR integrisani kurs obuke ima pravo da jo bude priznato
do 50 sati naleta pilota ucenika instrumentalnog vremena za PIC nalet potreban za
izdavanje dozvole profesionalnog pilota i ovlaséenja za letjenje viSemotornim tipom ili
klasom.

(3) Nalet kao kopilot. Osim ako je drugacije navedeno u ovom Dijelu, imalac pilotske dozvole, kada
je u ulozi kopilota ili PICUS-a, ima pravo da mu bude priznat sav kopilotski nalet za ukupni
potrebni nalet za veci nivo pilotske dozvole.

(b) Priznavanje teorijskog znanja

(1) Kandidatu koji je polozio ispit teorijskog znanja za dozvolu transportnog pilota se priznaju
teorijski zahtjevi znanja za dozvolu pilota lakog vazduhoplova, dozvolu privatnog pilota, dozvole
profesionalnog pilota i, osim u slucaju helikoptera, IR u istoj kategoriji vazduhoplova.

(2) Kandidatu koji je polozio ispit teorijskog znanja za dozvolu profesionalnog pilota se priznaju
teorijski zahtjevi znanja za dozvolu pilota lakog vazduhoplova ili dozvolu privatnog pilota u istoj
kategoriji vazduhoplova.



(3) Imaocu IR ili kandidatu koji je polozio ispit instrumentalnog teorijskog znanja za kategoriju
vazduhoplova se priznaju u potpunosti zahtjevi obuke teorijskog znanja i ispita za IR za drugu
kategoriju vazduhoplova.

(4) Imaocu dozvole pilota ¢e biti priznati zahtjevi obuke teorijskog znanja i ispita za dozvole u drugoj
kategoriji vazduhoplova u skladu sa Dodatkom 1 ovog Dijela.

Ovo priznavanje se takode odnosi na kandidate za dozvolu pilota koji su ve¢ uspijesno zavrsili ispite
teorijskog znanja za izdavanje te dozvole u drugoj kategoriji vazduhoplova, dok je u roku vazenja naveden
u FCL.025 (c).

FCL.040 Koris¢enje prava dozvole

Kori$c¢enje prava datih dozvolom zavisi od vaznosti ovlas¢enja sadrzanih u njima, ako primjenjivo, i
ljekarskog uvjerenja.

FCL.045 Obaveza da nose i prezentuju dokumenata

(a) Piloti moraju nositi sa sobom vaze¢u dozvolu i ljekarsko uvjerenje prilikom koriS¢enja prava iz
dozvole.

(b) Pilot takode mora nositi li¢ni identifikacioni dokument koji sadrzi fotografiju.

(c) Pilot ili pilot ucenik mora bez nepotrebnog odlaganja prikazati inspekciji svoju evidenciju naleta po
zahtjevu ovlas¢enog predstavnika nadleznog tijela.

(d) Ucenik pilot mora sa sobom nositi dokaz o odobrenju, po FCL.020 (a), na svim samostalnim
marsrutnim letovima.

FCL.050 Evidencija naleta

Pilot mora da vodi pouzdanu evidenciju o detaljima svih letova koje je letio u obliku i na nacin koji je
utvrdio nadlezno tijelo.

FCL.055 Znanje jezika

(a) Opste. Piloti aviona, helikoptera, vazduhoplova sa snagom generisanim uzgonom i vazdu$nog broda
od kojih je zahtijevano kori$¢enje radiotelefonije ne smiju koristiti prava iz dozvola i ovlas¢enja, osim
ako nije upisano znanje jezika u dozvoli, za engleski jezik ili jezik koji se koristi za radio
komunikaciju tokom leta. Upis mora navesti jezik, nivo strucnosti i vazenje.

(b) Podnosilac zahtjeva za upis znanja jezika mora pokazati, u skladu sa Dodatkom 2 ovog Dijela,
najmanje operativni nivo znanja jezika bilo u koris¢enju frazeologije ili svakodnevnog jezika. Radi
toga, kandidat mora da pokaze sposobnost da:

(1) komunicira efikasno u glasovnim i u licem-u-lice situacijama;
(2) komunicira o svakodnevnim temama kao i temama vezanim za rad, sa preciznoscu i jasno;

(3) koristi odgovaraju¢e komunikativne strategije za razmjenu poruka i da prepozna i rijesi
nesporazume u opstoj komunikaciji ili u kontekstu vezanom za rad;

(4) uspijesno koristi lingvisticke izazove sastavljene od komplikacija ili neocekivanog spleta
okolnosti koje se deSavaju u situacijama rutinskog rada ili komunikativnog zadatka sa kojim su
inace upoznati, i

(5) koristi dijalijekt ili akcenat koji je razumljiv vazduhoplovnoj zajednici.



(c) Osim za pilote koji su pokazali stru¢nost jezika na ekspertskom nivou, u skladu sa Dodatkom 2 ovog
Dijela, upis stru¢nosti jezika mora se ponovo procijeniti svake:

(1) 4 godine, ako je pokazan operativni nivo, ili
(2) 6 godina, ako je pokazan proSireni nivo.

(d) Posebni zahtjevi za imaoce ovlaséenja za letjenje po instrumentima (IR). Ne dovodeci u pitanje gore
pomenute stavove, imaoci IR moraju pokazati sposobnost da koriste engleski jezik na nivou koji im
omogucava da:

(1) razumiju sve informacije relevantne za ostvarivanje svih faza leta, ukljuc¢ujuéi pripremu leta;
(2) koriscenje radio-telefonije u svim fazama leta, ukljucujuci i u vanrednim situacijama;
(3) komunicira sa ostalim ¢lanovima posade u svim fazama leta, ukljuc¢ujuéi pripremu leta.
(e) Demonstracija znanja jezika i koriS¢enja engleskog jezika za imaoce IR vrsi se preko metoda procjene

koje uspostavlja nadlezni tijelo.

FCL.060 Skorasnje iskustvo

(a) Baloni. Pilot ne smije upravljati balonom u komercijalnom vazdusnom saobracaju ili prevozu putnika
osim ukoliko ima u prethodnih 180 dana:

(1) najmanje 3 leta kao pilot balona, od ¢ega najmanje 1 mora biti u balonu odgovarajuée klase i
grupe, ili

(2) 1 let u odgovarajucoj klasi i grupi balona pod nadzorom instruktora kvalifikovanog u skladu sa
pod-dijelom J.

(b) Avioni, helikopteri, vazduhoplovi sa uzgonom dobijenim snagom, vazdus$ni brodovi i jedrilice. Pilot
ne smije upravljati avionom u komercijalnom vazdusnom saobracaju ili prevozu putnika:

(1) kao PIC ili kopilot, osim ukoliko nije imao, u prethodnih 90 dana, najmanje 3 polijetanja, prilaza i
slijetanja u avionu istog tipa ili klase ili FFS-u za taj tip ili klasu. 3 polijetanja i slijetanja se
moraju obaviti u operacijama sa vise ili sa jednim pilotom, u zavisnosti od prava koje posjeduje
pilot; i

(2) kao PIC noc¢u osim ukoliko:

(i) je u prethodnih 90 dana imao najmanje 1 polijetanje, prilaz i slijetanje
nocu kao pilot koji leti na avionu istog tipa ili klase ili FFS-u za taj tip ili klasu; ili
(i1) posjeduje IR;
(3) kao kopilot za odmenu u fazi krstarenja osim ukoliko:
(1) je uskladen sa zahtjevima pod (b)(1), ili

(i1) da je sproveo u prethodnih 90 dana barem 3 sektora kao kopilot za odmjenu u fazi
krstarenja na istom tipu ili klasi vazduhoplova, ili

(iii) je sprovedena obuka za skoraSnje iskustvo 1 obuka osvjezZenja znanja na FFS-u u
intervalima koji ne prelaze 90 dana. Ova obuka osvjezenja moze da se kombinuje sa
obukom osvjezenje operatera predvidenom u Dijelu-OR. OPS.

(4) Kada pilot ima pravo da upravlja viSe od jednim tipom aviona sa sli¢nim karakteristikama za
rukovanje i rad, 3 polijetanja, prilaza i slijetanja zahtijevana u (1) mogu se ostvariti kao §to je
definisano u podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21.



(5) Kada pilot ima pravo da upravlja viSe od jednim tipom neslozenog helikoptera sa sli¢nim
karakteristikama za rukovanje i rad, kao §to je definisano u podacima operativne podobnosti
utvrdenih u skladu sa Dijelom-21, 3 polijetanja, prilaza i slijetanja zahtijevana u (1) mogu se vrsiti
samo u jednom od tipova, pod uslovom da je pilot izvrSio najmanje 2 sata leta na svakom od
tipova helikoptera, tokom prethodnih 6 mjeseci.

(c) Posebni zahtjevi za komercijalni vazdusni saobracaj:

(1) U slucaju komercijalnog vazdusnog saobracaja, 90-dnevni period propisan u stavovima (b)(1) i
(2) ovog c¢lana moze se produziti do maksimalno 120 dana, ukoliko pilot leti na liniji pod
nadzorom instruktora za letjenje na tipu, ili ispitivaca.

(2) Kada pilot ne ispunjava zahtjeve u (1), mora zavrsiti letacku obuku na vazduhoplovu ili FFS-u
vazduhoplova tog tipa, koja mora da obuhvati barem zahtjeve propisane pod (b)(1) i (2) prije
nego $to pocne da koristi svoja prava.

FCL.065 Uskracdivanje prava imaocu dozvole starosti 60 godina ili viSe u komercijalnom
vazdu$nom saobracaju

(a) Starost 60-64. Avioni i helikopteri. Imalac pilotske dozvole koji je navrSio 60 godina ne smije biti
pilot vazduhoplova angazovanog u komercijalnom vazdu$nom saobracaju, izuzev:

(1) kao ¢lan viseclane posade i
(2) pod uslovom da je taj imalac jedini pilot u letackoj posadi koji je navrsio 60 godina.
(b) 65 godina. Imalac pilotske dozvole koji je navrSio 65 godina ne smije biti pilot vazduhoplova
angazovanog u komercijalnom vazdu$nom saobracaju.
FCL.070 Opoziv, suspenzija i ograniCenje dozvole, ovla§éenja i uvjerenja

(a) Dozvole, ovlaSéenja i uvjerenja izdata u skladu sa ovim dijelom mogu biti ograni¢ena, suspendovana
ili oduzeta od strane nadleznog tijela kada pilot ne ispunjava zahtjeve ovog Dijela, Dijela-Medicinski
ili vaZe¢e operativne zahtjeve, u skladu sa uslovima i procedurama navedenim u Dijelu-ARA.

(b) Kada je pilotu dozvola suspendovana ili oduzeta, mora bez odlaganja vratiti dozvolu ili uvjerenje
nadleznom tijelu.



POD-DIO B
DOZVOLA PILOTA LAKIH VAZDUHOPLOVA - LAPL
DIO 1
Opsti zahjtevi

FCL.100 LAPL - Minimalna starost

Podnosilac zahtjeva za LAPL mora biti:
(a) uslucaju aviona i helikoptera, najmanje 17 godina;

(b) u slucaju jedrilice i balona, najmanje 16 godina.

FCL.105 LAPL - Prava i uslovi

(a) Opste. Prava imaoca LAPL je da djeluju bez naknade kao PIC u nekomercijalnim operacijama za
odgovarajuéu kategoriju vazduhoplova.

(b) Uslovi. Podnosilac zahtjeva za LAPL mora da ispunjava uslove za odgovarajuc¢u kategoriju
vazduhoplova i, kada je primjenljivo, za klasu ili tip vazduhoplova koji se koristi na prakticnom
ispitu.

FCL.110 LAPL - Priznavanje za istu kategoriju vazduhoplova

(a) Podnosiocima zahtjeva za LAPL koji su posjedovali jo§ jednu dozvolu u istoj kategoriji vazduhoplova
¢e biti priznata ista u potpunosti prema zahtjevima LAPL u toj kategoriji vazduhoplova.

b) Ne dovodeéi u pitanje prethodni stav, ukoliko je dozvola istekla, podnosilac zahtjeva mora da polozi
pitanje p J p J p
prakti¢ni ispit u skladu sa FCL.125 za izdavanje LAPL u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova.

FCL.115 LAPL - Obuka

Podnosioci zahtjeva za LAPL moraju zavrsiti kurs obuke u okviru jednog ATO. Kurs obuhvata obuku u
teorijskom znanju i letjenju koje odgovaraju datim pravima.

FCL.120 LAPL - Ispit teorijskog znanja

Podnosioci zahtjeva za LAPL moraju pokazati nivo teorijskog znanja koji odgovara dodijeljenim pravima,
preko sljedecih ispita:

(a) zajednicki predmeti:
- Vazduhoplovni propisi,
- Ljudske moguénosti,
- Meteorologija, i
- Komunikacije;
(b) specificni predmeti koji se ti¢u vazduhoplova razlicitih kategorija:
- Teorija letjenja,
- Operativne procedure,

- Performanse leta i planiranje,



- Opste poznavanje vazduhoplova, i

- Navigacija.

FCL.125 LAPL — Prakti¢ni ispit

(a) Podnosioci zahtjeva za LAPL moraju demonstrirati polaganjem prakti¢nog ispita sposobnosti da
obavljaju, kao PIC na odgovarajuc¢im kategorijama vazduhoplova, odgovarajuce procedure i manevre
u skladu sa odobrenim pravima.

(b) Podnosioci zahtjeva za prakti¢ni ispit moraju proc¢i letacku obuku na istoj klasi ili tipu vazduhoplova
koji se koristi za prakticni ispit. Prava ¢e biti ograni¢ena na klasu ili tip koji se koristio za prakti¢ni
ispit do daljeg upisa proSirenja u dozvolu, u skladu sa ovim pod-dijelom.

(c) Standardi za prolaz

(1) Prakticni ispit mora biti podijeljen u razlicite sekcije, koje predstavljaju sve razlicite faze leta koje
odgovaraju kategoriji vazduhoplova.

(2) Neuspjeh u bilo kojoj tacki sekcije podrazumijeva neuspjeh kandidata u cijeloj sekeiji. Ukoliko
kandidat ne polozi samo jednu sekciju, mora ponoviti samo tu sekciju. Neuspjeh u vise od jedne
sekcije podrazumijeva neuspjeh kandidata na cijelom prakti¢nom ispitu.

(3) Kada prakti¢ni ispit treba da se ponovi u skladu sa (2), neuspjeh u bilo kojoj sekeiji, ukljucujuéi i
one koji je polozio u prethodnom pokusaju, podrazumijeva neuspjeh kandidata na cijelom
prakti¢nom ispitu.

(4) Ukoliko se ne poloze sve sekcije prakti¢nog ispita u dva pokusaja neophodna je dalja prakticna
obuka.

DIO 2

Posebni zahjtevi za LAPL za avione - LAPL (A)

FCL.105.A LAPL(A) - Privilegije i uslovi

(a) Prava imaoca LAPL za avione su da djeluje kao PIC na jednomotornom klipnom avionu (kopno) ili
TMG sa maksimalnom sertifikovanom masom na polijetanju od 2000 kg ili manje, koji nosi najvise 3
putnika, tako da nikada nema vise od 4 osobe u vazduhoplovu.

(b) Imaoci u LAPL(A) mogu prevoziti samo putnike nakon §to su zavrsili, nakon izdavanja dozvole, 10
sati letjenja kao PIC na avionima ili TMG.

FCL.110.A LAPL(A) — Iskustveni zahtjevi i priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za LAPL(A) moraju da imaju najmanje 30 sati obuke u letjenju na avionima ili
TMG-u, ukljucujuc¢i najmanje:

(1) 15 sati letjenja sa instruktorom na klasi u kojoj ¢e se obaviti prakti¢ni ispit;
(2) 6 sati samostalnog letjenja pod nadzorom, ukljucuju¢i najmanje 3 sata samostalnog marsrutnog

letjenja sa najmanje jednim marSrutnim letom od najmanje 150 km (80 NM), tokom kojeg se
izvr$i najmanje 1 slijetanje na aerodromu koji se razlikuje od aerodroma polaska.

(b) Posebni uslovi za kandidate koji posjeduju LAPL(S) sa TMG ekstenzijom. Kandidati za LAPL(A)
koji posjeduju LAPL (S) sa ekstenzijom TMG moraju da zavrSe najmanje 21 sat letjenja na TMG-u
nakon upisa TMG esktenzije i da ispune zahtjeve FCL.135.A (a) na avionima.



(c) Priznavanje. Kandidatima sa prethodnim iskustvom kao PIC moze biti priznato iskustvo za zahtjeve u
(a). Obim priznavanja utvrduje ATO gde pilot pohada obuku, na osnovu prijemnog letackog testa, ali
u svakom slucaju:

(1) ne prelazi ukupno vrijeme letjenja kao PIC-a;
(2) nije veci od 50% od potrebnih sati u (a);
(3) ne obuhvata zahtjeve (a)(2).

FCL.135.A LAPL (A) - ProSirenje prava za drugu klasu ili varijantu aviona

(a) Prava LAPL(A) su ogranicena na klasu i varijante aviona ili TMG-a na kojima je izvrSen prakticni
ispit. Ovo ograni¢enje moze biti ukinuto kada pilot zavrsi na drugoj klasi sljedece zahtjeve:

(1) 3 sata letacke obuke, ukljucujuci:
(1) 10 polijetanja i slijetanja sa instruktorom; i
(i1) 10 nadziranih samostalnih polijetanja i slijetanja.

(2) prakticni ispit na kome ¢e prikazati odgovarajuci nivo sposobnosti na novoj klasi. Tokom
prakti¢nog ispita, kandidat mora ispitivacu pokazati adekvatan nivo teorijskog znanja za
drugu klasu u sljede¢im predmetima:

(1) operativne procedure;
(i1) performanse leta i planiranje;
(iii) opste poznavanje vazduhoplova.

(b) Prije nego Sto imalac LAPL moze koristiti prava dozvole na drugoj varijanti aviona od one kojom se
koristio za prakticni ispit, pilot mora pohadati obuku o razlikama ili poznavanju. Obuka o razlikama

ceve

instruktora.

FCL.140.A LAPL (A) - Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Imaoci LAPL(A) mogu koristiti prava iz dozvole kada su, u posljednjih 24 mjeseca, ostvarili kao
piloti aviona ili TMG-a:

(1) najmanje 12 sati letjenja kao PIC, ukljucuju¢i 12 polijetanja i slijetanja, i
(2) obuku osvjezenja od najmanje 1 sat ukupne letacke obuke sa instruktorom.
(b) Imaoci u LAPL(A) koji ne ispunjavaju zahtjeva iz (a) moraju:
(1) polagati prakti¢ni ispit sa ispitivacem prije nego §to nastave koris¢enje prava iz dozvole; ili

(2) da izvrSe dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, letje¢i sa instruktorom ili samostalno pod
nadzorom instruktora, kako bi ispunili zahtjeve u (a).

DIO 3.
Posebni zahtjevi za LAPL za helikoptere - LAPL(H)

FCL.105.H LAPL (H) — Prava

Prava imaoca LAPL za helikoptere su da djeluje kao PIC na jednomotornim helikopterima sa najve¢om
sertifikovanom masom na polijetanju od 2.000 kg ili manje, da prevozi najvise 3 putnika, tako da nikada
nijesu vise od 4 osobe na letu.



FCL.110.H LAPL (H) - Zahtjevi za iskustvo i priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za LAPL(H) moraju zavrsiti 40 sati obuke u letjenju na helikopterima. Najmanje
35 sati mora biti na tipu helikoptera koji se koristi za prakti¢ni ispit. Obuka u letjenju sadrzi
najmanje:

(1) 20 sati letacke obuke sa instruktorom; i

(2) 10 sati samostalnog letjenja pod nadzorom, ukljuc¢ujuci najmanje 5 sati samostalnog marsrutnog
letjenja sa najmanje jednim marSrutnim letom od najmanje 150 km (80 NM), sa jednim
slijetanjem na aerodromu koji se razlikuje od aerodroma polaska.

(b) Priznavanje. Kandidatu sa prethodnim iskustvom kao PIC mozZe biti priznato iskustvo za zahtjeve iz
(a).

Obim priznavanja odreduje ATO gde se pilot obucava, na osnovu prijemnog letackog testa, ali u svakom
slucaju:

(1) ne prelazi ukupno vrijeme letjenja kao PIC-a;
(2) nije vec¢a od 50% potrebnih sati u (a);
(3) ne obuhvata zahtjeve iz (a)(2).

FCL.135.H LAPL (H) - ProSirenje prava na drugi tip ili varijantu helikoptera

(a) Prava LAPL(H) su ograni¢ena na odredeni tip i varijantu helikoptera na kome je izvrSen prakti¢ni
ispit. Ovo ograni¢enje moze biti uklonjeno kada pilot zavrsi:

(1) 5 sati obuke letjenja, ukljucujuci:
(i) 15 polijetanja, prilaza i slijetanja, sa instruktorom;
(i1) 15 nadziranih samostalnih polijetanja, prilaza i slijetanja;

(2) Prakicni ispit da prikaze odgovarajuéi nivo sposobnosti na novom tipu. Tokom prakticnog
ispita, kandidat mora prikazati ispitivacu adekvatan nivo teorijskog znanja za drugi tip u
sljede¢im predmetima:

- Operativne procedure,
- Performanse leta i planiranje,
- Opste poznavanje vazduhoplova.

(b) Prije nego $to imalac LAPL(H) moze koristiti prava dozvole na drugoj varijanti helikoptera od onoga
kojim se koristio za prakti¢ni ispit, pilot mora pohadati obuku o razlikama i poznavanju, kao $to je
utvrdeno u podacima operativne podobnosti definisane u skladu sa Dijelom-21. Obuka o razlikama

ceve

instruktora.

FCL.140.H LAPL (H) - Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Imaoci LAPL(H) mogu koristiti prava njihove dozvole za odredeni tip, ako su u posljednjih 12
mjeseci na tom tipu helikoptera ostvarili:

(1) najmanje 6 sati letjenja kao PIC-a, ukljucujuci 6 polijetanja, prilaza i slijetanja, i

(2) obuku osvjezenja znanja od najmanje jednog sata ukupne letacke obuke sa instruktorom.



(b) Imaoci LAPL(H) koji se ne ispune zahtjeve iz (a) moraju:

(1) uraditi provjeru strucnosti sa ispitivaCem za taj tip prije nego §to nastave da koriste prava iz
njihove dozvole, ili

(2) da izvrSse dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, letje¢i sa instruktorom ili samostalno pod
nadzorom instruktora, kako bi ispunili zahtjeve iz (a).

DIO 4
Posebni zahtjevi za LAPL za jedrilice - LAPL (S)

FCL.105.S LAPL (S) - Prava i uslovi

(a) Prava imaoca LAPL za jedrilice je da djeluje kao PIC jedrilica i pogonjenih jedrilica. U cilju da
ostvari prava na TMG, imalac mora ispuniti zahtjeve iz FCL.135.S.

(b) Imaoci LAPL (S) mogu prevoziti putnike ukoliko su, poslije izdavanja dozvole, izvrsili 10 sati naleta
ili 30 lansiranja kao PIC jedrilice ili pogonjene jedrilice.

FCL.110.S LAPL (S) - Zahtjevi iskustva i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za LAPL(S) moraju da imaju najmanje 15 sati obuke u letjenju na jedrilicama, ili
pogonjenim jedrilicama, uklju¢ujuéi najmanje:

(1) 10 sati letacke obuke sa instruktorom;
(2) 2 sata samostalnog letjenja pod nadzorom;
(3) 45 lansiranja i slijetanja;

(4) jedan samostalni marSrutni let od najmanje 50 km (27 NM) ili jedan marsrutni let sa instruktorom
od najmanje 100 km (55 NM).

(b) 15 sati potrebnih u (a), a najvi$e 7 sati moze biti ostvareno u TMG.
(c) Priznavanje. Kandidatu sa prethodim iskustvom kao PIC moze biti priznato iskustvo za zahtjeve u (a).

Obim priznavanja utvrduje ATO gde pilot pohada obuku, na osnovu prijemnog letackog testa, ali u
svakom slucaju:

(1) ne prelazi ukupno vrijeme letjenja kao PIC;
(2) nije veci od 50% potrebnih sati u (a);
(3) ne obuhvata zahtjeve u (a)(2) do (a)(4).

FCL.130.S LAPL (S) - Metode lansiranja

(a) Prava LAPL(S) su ogranicena na lansirnu metodu koris¢enu na prakti¢nom ispitu. Ovo ogranicenje
moze biti uklonjeno kada pilot zavrsi:

(1) u slu¢aju lansiranja vitlom i automobilom, najmanje 10 lansiranja sa instruktorom i 5 samostalnih
lansiranja pod nadzorom;

(2) u slucaju aero zaprege ili samostalnog lansiranja, najmanje 5 lansiranja sa instuktorom i 5
samostalnih lansiranja pod nadzorom. U slucaju samostalnog lansiranja, obuka sa instruktorom
moze da se uradi u TMG;

(3) u slucaju lansiranja bandZijem, najmanje 3 lansiranja sa instruktorom ili samostalno pod
nadzorom.



(b) Zavrsetak dodatne obuke lansiranja se upisuje u letacku knjizicu potpisanu od strane instruktora.

(¢) U cilju zadrzavanja prava za svaki metod lansiranja, piloti moraju izvrSiti najmanje 5 lansiranja u toku
posljednja 24 mjeseca, osim za bandzi lansiranja, u kom slucaju je potrebno samo 2 lansiranja.

(d) Kada pilot ne ispunjava zahtjeve iz (c), mora izvrSiti dodatni broj lansiranja sa instruktorom ili

samostalne pod nadzorom instruktora u cilju obnove prava.

FCL.135.S LAPL (S) - ProSirenje prava na TMG

Prava LAPL(S) ¢e biti prosirena na TMG, kada pilot zavr$i u ATO, najmanje:
(a) 6 sati obuke letjenja na TMG, ukljucujuci:
(1) 4 sata letacke obuke sa instruktorom;

(2) jedan samostalni marsSrutni let od najmanje 150 km (80 NM), tokom kojeg mora imati jedno
slijetanje sa potpunim zaustavljanjem na aerodromu razli¢itom od aerodroma polaska;

(b) praktic¢ni ispit da prikaze odgovaraju¢i nivo spospobnosti na TMG-u. Tokom prakticnog ispita,
kandidat mora takode pokazati ispitivau odgovarajuci nivo teorijskog znanja za TMG u sljede¢im
predmetima:

- Teorija leta,

- Operativne procedure,

- Performansi leta i planiranje,

- Opste poznavanje vazduhoplova,

- Navigacija.

FCL.140.S LAPL (S) — Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Jedrilice i1 pogonjene jedrilice. Imaoci LAPL (S) mogu samo koristiti prava dozvole za jedrilice ili
pogonjene jedrilice kada su zavrsili na jedrilicama ili pogonjenim jedrilicama, osim na TMG, u
posljednjih 24 mjeseca, najmanje:

(1) 5 sati letjenja kao PIC, ukljucujuéi i 15 lansiranja;
(2) 2 trenazna leta sa instruktorom.
(b) TMG. Imaoci LAPL(S) mogu samo koristiti prava dozvole na TMG kada imaju:
(1) zavrSeno na TMG-u u posljednjih 24 mjeseca:
(i) najmanje 12 sati letjenja kao PIC, ukljucujuci 12 polijetanja i slijetanja, i
(i1) obuku osvjezenja od najmanje jednog sata ukupnog letjenja sa instruktorom.
(2) Kada imalac LAPL (S) ima prava da leti avionom, zahtjevi iz (1) mogu biti izvrSeni na avionima.

(c) Imaoci LAPL (S) koji ne ispunjavaju zahtjeve iz (a) ili (b), prije nego S$to ponovo po¢nu Koristiti
njihova prava, moraju:

(2) da izvrSe dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, letje¢i sa instruktorom ili samostalno pod
nadzorom instruktora, kako bi ispunili zahtjeve iz (a) ili (b).



DIO 5
Posebni zahtjevi za LAPL za balone - LAPL (B)

FCL.105.B LAPL (B) - Prava

Prava imaoca LAPL za balone su da djeluje kao PIC na toplo-vazdusnim balonima ili vazdu$nim
brodovima sa toplim vazduhom sa najve¢im kapacitetom kupole od 3400 m’ ili gasnim balonima sa
najve¢im kapacitetom kupole 1.200 m’, prevozeéi najvise 3 putnika, tako da nikada ne postoji vise od 4
osobe na vazduhoplovu.

FCL.110.B LAPL (B) - Zahtjevi vezani za iskustvo

(a) Kandidati za LAPL (B) moraju da imaju na balonima iste klase najmanje 16 sati letacke obuke,
ukljucujuéi najmanje:
(1) 12 sati letjenja sa instruktorom;
(2) 10 naduvavanja i 20 polijetanja i slijetanja, i
(3) jedan nadzirani samostalni let od najmanje 30 minuta.

(b) Priznavanje. Kandidatu sa prethodnim iskustvom kao PIC balona moze biti priznato iskustvo za
zahtjevima iz (a).

Obim priznavanja utvrduje ATO gde pilot pohada obuku, na osnovu prijemnog letackog testa, ali u
svakom slucaju:

(1) ne prelazi ukupno vrijeme letjenja kao PIC balona;
(2) nije veci od 50% potrebnih sati u (a);
(3) ne obuhvata zahtjeve (a)(2) i (a)(3).

FCL.130.B LAPL (B) - ProSirenje prava na privezane letove

(a) Prava LAPL(B) su ogranic¢ena na neprivezane letove. Ovo ograni¢enje moze biti uklonjeno kada je
pilot zavrsio najmanje 3 privezana leta obuke.

(b) Zavrsetak dodatne obuke upisuje se u letacku knjizicu i potpisuje se od strane instruktora.
(c) U cilju zadrzavanja prava, piloti moraju zavrsiti najmanje 2 privezana leta u posljednja 24 mjeseca.
(d) Kada pilot ne ispunjava zahtjeve iz (c), mora izvrSiti dodatni broj privezanih letova lete¢i sa

instruktorom ili samostalno pod nadzorom instruktora u cilju obnove prava.

FCL.135.B LAPL (B) - ProSirenje prava na drugu klasu balona

Prava LAPL (b) su ograni¢ena na klasu balona na kojem je izvrSen prakti¢ni ispit. Ovo ograniCenje se
moze se ukloniti kada pilot zavr$i na drugoj klasi, u ATO, najmanje:

(a) 5 letova obuke sa instruktorom; ili

(b) u sluc¢aju LAPL(B) za toplo-vazdusne balone koji zele da prosire svoja prava vazdusne brodove sa
toplim vazduhom, 5 sati letacke obuke sa instruktorom i

(c) prakti¢ni ispit, tokom kojeg moraju prikazati ispitivacu adekvatan nivo teorijskog znanja za drugu
klasu u sljede¢im predmetima:

- Principi leta,



- Operativne procedure,
- Performanse leta i planiranje, i

- Opste poznavanje vazduhoplova.

FCL.140.B LAPL (B) - Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Imaoci LAPL(B) mogu koristiti prava svoje dozvole kada su na jednoj klasi balona u posljednja 24
mjeseca, zavrsili najmanje:

(1) 6 sati kao PIC leta, ukljucujuci 10 polijetanja i slijetanja; i
(2) jedan trenazni let sa instruktorom;

(3) Pored toga, ako je pilot kvalifikovan da leti na viSe od jedne klase balona, kako bi ostvarili svoja
prava u drugoj klasi, oni moraju izvrSiti najmanje 3 sata letenja u toj klasi u posljednja 24
mjeseca, ukljucujuci 3 polijetanja i slijetanja.

(b) Imaoci LAPL(B) koji ne ispunjavaju zahtjeve iz (a), moraju prije nego Sto nastave koriS¢enje svojih
prava:

(1) da poloze provjeru strucnosti sa ispitivatem u odgovarajucoj klasi; ili

(2) da izvrSe dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, sa instruktorom ili samostalno pod nadzorom
instruktora, kako bi ispunili zahtjeve iz (a).



POD-DIO C

DOZVOLA PRIVATNOG PILOTA (PPL), DOZVOLA PILOTA JEDRILICE (SPL) i DOZVOLA
PILOTA BALONA (BPL)

SEKCIJA 1
Opsti zahtjevi

FCL.200 Minimalna starost

(a) Podnosilac zahtjeva za PPL mora biti najmanje 17 godina starosti;

(b) Podnosilac zahtjeva za BPL ili SPL mora biti najmanje 16 godina starosti.

FCL.205 Uslovi

Podnosioci zahtjeva za izdavanje PPL-a moraju ispunjavati zahtjeve za klasu ili ovlas¢enje za letjenje na
tipu vazduhoplova koji se koristi za prakti¢ni ispit, kao §to je utvrdeno u pod-dijelu H.

FCL.210 Kurs obuke

Kandidati za BPL i SPL ili PPL moraju zavrsiti kurs obuke u ATO. Kurs obuhvata obuku o teorijskom
znanju i letacku obuku koja odgovara datim pravima.

FCL.215 Ispit teorijskog znanja

Podnosioci zahtjeva za BPL i SPL ili PPL moraju prikazati nivo teorijskog znanja koji odgovara
dodijeljenim pravima putem ispita sljede¢ih predmeta:

(a) opsti predmeti:
- Vazduhoplovni propisi,
- Ljudske moguénosti,
- Meteorologija, i
- Komunikacije;
(b) specificni predmeti koji se ticu vazduhoplova razlicitih kategorija:
- Teorije leta,
- Operativne procedure,
- Performansi leta i planiranje,
- Opste poznavanje vazduhoplova i

- Navigacija.

FCL.235 Prakti¢ni ispit

(a) Kandidati za BPL i SPL ili PPL moraju da prikazu kroz zavrSetak prakticnog ispita sposobnosti da
obavljaju kao PIC za odgovarajucu kategoriju vazduhoplova, odgovarajuce procedure i manevre sa
sposobnoscu koja odgovara dodijeljenim pravima.

(b) Podnosilac zahtjeva za prakticni ispit mora zavrsiti letacku obuku na istoj klasi ili tipu vazduhoplova,
ili grupi balona koji se koriste za prakticni ispit.



(c) Standardi prolaza

(1) Prakti¢ni ispit mora biti podijeljen u razli¢ite sekcije, koje predstavljaju sve razlicite faze leta koji
odgovaraju kategoriji vazduhoplova koji se leti.

(2) Neuspijeh u bilo kojoj tacki sekcije podrazumijeva neuspjeh cijele sekcije. Neuspjeh u vise od
jedne sekcije podrazumijeva neuspjeh cijelog ispita. Ukoliko kandidat ne polozi samo jednu
sekciju, kandidat mora polagati samo tu sekciju.

(3) Kada ispit mora da se ponovi u skladu sa (2), neuspjeh u bilo kojoj sekciji, ukljucujuci i one koje
su polozene u prethodnom pokusaju, prouzrokuju neuspjeh cijelog ispita.

(4) Ukoliko se ne postigne uspjeh u svim sekcijama ispita u dva pokusaja neophodna je dalja obuka.
SEKCIJA 2
Posebni zahtjevi za PPL aviona - PPL (A)

FCL.205.A PPL (A) - Prava

(a) Prava imaoca PPL (A) su da djeluje bez naknade, kao PIC ili kopilot na avionima ili TMG-ovima
angazovanim u nekomercijalnim operacijama.

(b) Bez obzira prethodni stav, imalac PPL (A) sa pravima instruktora ili ispitiva¢a moze da dobije
naknadu za:

(1) pruzanje letacke obuke za LAPL (A) ili PPL (A);
(2) sprovodenje prakti¢nih ispita i provjeru stru¢nosti za ove dozvole;

(3) ovlas¢enja i uvjerenja upisanih u ovoj dozvoli.

FCL.210.A PPL (A) - Zahtjevi za iskustvo i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za PPL(A) moraju da zavrSe najmanje 45 sati letatke obuke na avionima, od
kojih se 5 moze zavrsiti u FSTD, ukljucuju¢i najmanje:

(1) 25 sati letacke obuke sa instruktorom; i

(2) 10 sati samostalnog letjenja pod nadzorom, uklju¢uju¢i najmanje 5 sati samostalnog marsrutnog
letjenja sa najmanje jednim marS§rutnim letom od najmanje 270 km (150 nm), tokom kojeg se
izvrsi slijetanje sa potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma koji se razlikuju od aerodroma
odlaska.

(b) Posebni uslovi za kandidate koji posjeduju LAPL(A). Podnosioci zahtjeva za PPL(A) koji posjeduju
LAPL(A) moraju zavrsiti najmanje 15 sati letjenja na avionima nakon izdavanja LAPL(A), od kojih
najmanje 10 mora biti letacka obuka zavrSena na kursu obuke u ATO. Kurs obuke mora obuhvatati
najmanje 4 sata samostalnog letjenja pod nadzorom, uklju¢uju¢i najmanje 2 sata samostalnog
marSrutnog letjenja sa najmanje jednim marSrutnim letom od najmanje 270 km (150 nm), tokom kojih
se izvrSe slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na dva razli¢ita aerodroma od aerodroma odlaska.

(c) Posebni uslovi za podnosioce koji posjeduju LAPL(S) sa TMG ekstenzijom. Podnosioci zahtjeva za
PPL(A) koji posjeduju LAPL(S) sa ekstenzijom TMG moraju da zavrse:

(1) najmanje 24 sata naleta na TMG-u poslije upisa TMG ekstenzije i

(2) 15 sati letacke obuke na avionima na kursu obuke u ATO, ukljucujuci barem zahtjeve iz (a)(2).



(d) Priznavanje. Podnosiocima zahtjeva za pilotsku dozvolu za drugu kategoriju vazduhoplova, sa
izuzetkom balona, bi¢e priznato 10% od njihovog ukupnog naleta kao PIC na takvom vazduhoplovu
do najvise 10 sati. Obim priznavanja u svakom slucaju ne obuhvata zahtjeve iz (a)(2).

DIO 3.
Posebni zahtjevi za PPL helikoptera - PPL (H)

FCL.205.H PPL (H) - Prava

(a) Prava imaoca PPL (H) su da djeluje bez naknade, kao PIC ili kopilot helikoptera angazovani u
nekomercijalnim operacijama.

(b) Izuzeto od prethodnog stava, imalac PPL (H) sa pravima instruktora ili ispitivaCa moZe primiti
naknadu za:

(1) pruzanje letacke obuke za LAPL (H) ili PPL (H);
(2) sprovodenje praktic¢nih ispita i provjera strucnosti za ove dozvole;

(3) ovlascenja i uvjerenja upisanih u ovoj dozvoli.

FCL.210.H PPL (H) - Zahtjevi za iskustvo i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za PPL(H) moraju da zavr$e najmanje 45 sati letacke obuke na helikopterima, od
kojih se 5 moZze zavrsiti na FNPT ili FFS, ukljucuju¢i najmanje:
(1) 25 sati letacke obuke sa instruktorom; i

(2) 10 sati samostalnog letjenja pod nadzorom, uklju¢ujuéi najmanje 5 sati samostalnog marsrutnog
letjenja sa najmanje jednim marSrutnim letom od najmanje 185 km (100 nm), sa slijetanjem sa
potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma koji se razlikuju od aerodroma polaska.

(3) 35 od 45 sati letacke obuke treba da se zavrsi na istom tipu helikoptera, koji se koristi za prakti¢ni
ispit.

(b) Posebni zahtjevi za kandidate koje posjeduju LAPL (H). Kandidati za PPL (H) koji posjeduju LAPL

(H) moraju da zavrSe kurs obuke u ATO. Ovaj kurs obuke mora da obuhvati najmanje 5 sati letacke

obuke sa instruktorom i najmanje jedan nadzirani samostalni marsrutni let od najmanje 185 km (100

NM), sa slijetanjem sa potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma koji se razlikuju od aerodroma
odlaska.

(¢c) Podnosiocima zahtjeva koji posjeduju pilotsku dozvolu za drugu kategoriju vazduhoplova, sa
izuzetkom balona, bic¢e priznato 10% njihovog ukupnog naleta kao PIC na vazduhoplovu do najvise 6
sati. Obim priznavanja u svakom slucaju ne obuhvata zahtjeve iz (a)(2).

DIO 4
Posebni zahtjevi za PPL vazduSne brodove - PPL (As)

FCL.205.As PPL (As) - Prava

(a) Prava imaoca PPL (As) su da djeluje bez naknade, kao PIC ili kopilot na vazdusnim brodovima
angazovani u nekomercijalne aktivnosti.

(b) Bez obzira na prethodni stav, imalac PPL (As) sa pravima instruktora ili ispitiva¢a moze da dobije
naknadu za:

(1) pruzanje letacke obuke za PPL (As);



(2) sprovodenje prakti¢nih ispita i provjera strucnosti za ove dozvole;

(3) ovlascenja ili uvjerenja upisanih u ovoj dozvoli.

FCL.210.As PPL (As) - Zahtjevi za iskustvo i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za PPL (As) moraju da zavrSe najmanje 35 sati letacke obuke u vazdu$nim
brodovima, od kojih 5 se moze zavrsiti u FSTD, ukljucujuéi najmanje:

(1) 25 sati letacke obuke sa instruktorom, ukljucujudi:

(1) 3 sata marsrutne letacke obuke, ukljucujuci jedan marsrutni let od najmanje 65 km
(35 NM);
(i1) 3 sata instrumentalne obuke;

(2) 8 polijetanja i slijetanja na aerodromu, ukljucujuci procedure prilaza i odlaza od jarbola;
(3) 8 sati samostalnog letjenja pod nadzorom.

(b) Kandidatima koji posjeduju BPL i koji su kvalifikovani da lete na vazdusnim brodovima sa toplim
vazduhom priznaje se 10% njihovog ukupnog naleta kao PIC na takvim vazdu$nim brodovima do
najvise 5 sati.

DIO 5
Posebni zahtjevi za dozvole za pilote Jedrilice (SPL)

FCL.205.S SPL - Prava i uslovi

(a) Prava imaoca SPL je da djeluje kao PIC na jedrilicama i pogonjenim jedrilicama. U cilju kori§¢enja
prava za TMG, imalac mora da ispuni zahtjeve iz FCL.135.S.

(b) Imaoci SPL:

(1) mogu prevoziti putnike samo nakon zavrSetka, poslije izdavanja dozvole, najmanje 10 sati
letjenja ili 30 lansiranja kao PIC jedrilica ili pogonjenih jedrilica;

(2) ¢e biti ograniceni da djeluju bez naknade u nekomercijalnim operacijama dok ne:
(1)  navrSe 18 godina zZivota;

(i)  zavrSe, poslije izdavanja dozvole, 75 sati letjenja ili 200 lansiranja kao PIC na jedrilicama
ili pogonskim jedrilicama;

(iii)  poloze provjere strucnosti sa ispitivacem.
(c) Bez obzira (b)(2), imalac SPL sa pravima instruktora ili ispitivaca moZe da primi naknadu za:
- sprovodenje letacke obuke za LAPL(S) ili SPL;
- sprovodenje prakti¢nih ispita i provjera stru¢nosti za ove dozvole;

- ovlaséenja i uvjerenja upisanih u ovoj dozvoli.

FCL.210.S SPL - Zahtjevi za iskustvo i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za SPL moraju da zavrSe najmanje 15 sati letacke obuke na jedrilicama ili
pogonskim jedrilicama, ukljucuju¢i najmanje zahtjeve navedene u FCL.110.S.



(b) Kandidati za SPL koji posjeduju LAPL(S) ¢e biti u potpunosti priznata prema zahtjevima za izdavanje
u SPL.

Kandidati za SPL koji su posjedovali LAPL(S) u periodu od 2 godine prije podnoSenja zahtjeva bi¢e u
potpunosti priznata prema zahtjevima teorijskog znanja i letacke obuke.

Priznavanje. Kandidati posjeduju pilotsku dozvolu za drugu kategoriju vazduhoplova, sa izuzetkom
balona, bice priznato 10% njihovog ukupnog naleta kao PIC na takvom vazduhoplovu do najvise 7 sati.
Obim priznavanja ¢e u svakom slucaju ne obuhvata zahtjeve iz FCL.110.S (a)(2) do (a)(4).

FCL.220.S SPL - Metode lansiranja

Prava SPL su ograni¢ena na lansirnu metodu koris¢enu na prakticnom ispitu. Ovo ograniCenje se moze
ukloniti i nove prava koristiti kada pilot ispuni zahtjeve iz FCL.130.S.

FCL.230.S SPL - Zahtjevi za skorasnjost
Imaoci SPL mogu koristiti prava dozvole samo kada ispunjavaju zahtjeve za skorasnjost iz FCL.140.S.
DIO 6
Posebni zahtjevi za dozvolu pilota balona (BPL)

FCL.205.B BPL - Prava i uslovi

(a) Prava imaoca BPL je da djeluje kao PIC na balonima i vazdu$nim brodovima sa toplim vazduhom.
(b) Imaoci BPL ¢e biti ograniceni da djeluju bez naknade u nekomercijalnim operacijama dok ne:
(1) navrse 18 godina Zivota;
(2) zavrse 50 sati naleta i 50 polijetanja i slijetanja kao PIC na balona;
(3) poloze provjeru stru¢nosti sa ispitiva¢em na balonu odredene klase.
(c) Bez obzira na stav (b), imalac BPL sa pravima instruktora ili ispitiva¢a moze da prima naknadu za:
(1) pruzanje letacke obuke za LAPL(B) ili BPL;
(2) sprovodenje prakti¢nih ispita i provjera stru¢nosti za ove dozvole;

(3) ovlascenja i uvjerenja upisanih u ovoj dozvoli.

FCL.210.B BPL - Zahtjevi za iskustvo i Priznavanje

(a) Podnosioci zahtjeva za BPL moraju da zavrSe na balonima iste klase i grupe najmanje 16 sati letacke
obuke, ukljucujuéi najmanje:

(1) 12 sati letacke obuke sa instruktorom,;
(2) 10 naduvavanja i 20 polijetanja i slijetanja, i
(3) 1 nadzirani samostalni let sa najmanjom duzinom od 30 minuta.

(b) Podnosiocima zahtjeva za BPL koji posjeduju LAPL(B) ¢e biti u potpunosti priznata dozvola za
uslove za izdavanje BPL.

Podnosiocima zahtjeva za BPL koji su posjedovali LAPL(B) u periodu od 2 godine prije podnoSenja
zahtjeva, bice u potpunosti priznata dozvola za zahtjeve teorijskog znanja i letacke obuke.



FCL.220.B BPL - ProSirenje prava na privezane letove

Prava BPL su ograni¢ena na ne-privezane letove. Ovo ograni¢enje moze biti uklonjeno kada pilot ispuni
zahtjeve iz FCL.130.B.

FCL.225.B BPL - Prosirenje prava na drugu klasu ili grupu balona

Prava BPL su ograni¢ena na klasu i grupu balona na kome je izvrSen prakti¢ni ispit. Ovo ogranicenje
moze da biti uklonjeno kada pilot:

(a) u slucaju prosirenja na drugu klasu u okviru iste grupe, ispuni zahtjeve iz FCL.135.B;
(b) u slucaju prosirenja na drugu grupu u okviru iste klase balona, zavrsi najmanje:
(1) 2 leta obuke balonom te grupe, i
(2) sljedece sate letjenja kao PIC:
(i) za balone sa kupolom kapaciteta izmedu 3.401 m’ i 6.000 m’ najmanje 100 sati;
(ii) za balone sa kupolom kapaciteta izmedu 6.001 m’ i 10.500 m® najmanje 200 sati;
(iii) za balone sa kupolom kapaciteta vise od 10.500 m® najmanje 300 sati;

(iv) za gasne balone sa kapacitetom kupole vise od 1.260 m’, najmanje 50 sati.

FCL.230.B BPL - Zahtjevi za skorasnje iskustvo

(a) Imaoci BPL mogu koristiti samo prava iz njihove dozvole kada su zavrsili u jednoj klasi balona u
posljednja 24 mjeseca najmanje:
(1) 6 sati naleta kao PIC, ukljucujuci 10 polijetanja i slijetanja; i
(2) jedan trenazni let sa instruktorom u balonu u okviru odgovarajuce klase i sa najve¢im kapacitetom
kupole za koju imaju prava;

(3) Pored toga, u slucaju pilota koji su kvalifikovani da lete na viSe od jedne klase balona, kako bi
mogli da ostvaruju svoja prava u drugoj klasi, moraju da izvrSe najmanje 3 sata letjenja na toj
klasi u okviru posljednja 24 mjeseca, ukljucujuci 3 polijetanja i slijetanja.

(b) Imaoci BPL koji se ne ispunjavaju zahtjeve iz (a) moraju, prije nego §to ponovo po¢nu da koriste
svoja prava da:

a. poloZe provjeru strucnosti sa ispitivaCem u balonu u okviru odgovarajué¢e klase i sa
najve¢im kapacitetom kupole za koje imaju prava ili

b. izvrse dodatni nalet ili polijetanja i slijetanja, sa instruktorom ili samostalne letove pod
nadzorom instruktora, kako bi ispunili zahtjeve iz (a).



POD-DIO D
DOZVOLA KOMERCIJALNOG PILOTA - CPL
DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.300 CPL - Minimalna starost

Podnosioci zahtjeva za CPL moraju imati najmanje 18 godina.

FCL.305 CPL - Prava i uslovi

(a) Prava. Prava imaoca CPL su da, u okviru odgovarajuce kategorije vazduhoplova:
(1) koristi sva prava imaoca LAPL i PPL;

(2) djeluje kao PIC ili kopilot bilo kog vazduhoplova angazovanog u operacijama, osim
komercijalnog vazdus$nog saobracaja;

(3) djeluje kao PIC u komercijalnom vazdusnom saobracaju u bilo kom vazduhoplovu sa jednim
pilotom u okviru ogranic¢enja navedenih u FCL.060 i u ovom pod-dijelu;

(4) djeluje kao kopilot u komercijalnom vazdusnom saobracaju u okviru ograni¢enja navedenih u
FCL.060.

(b) Uslovi. Podnosilac zahtjeva za izdavanje CPL mora da ispunjava uslove za klasu ili ovlas¢enje za

letjenje na tipu vazduhoplova koji se koristio na prakti¢nom ispitu.

FCL.310 CPL - Ispiti teorijskog znanja

Podnosilac zahtjeva za CPL mora da prikaze nivo znanja koji odgovara dodijeljenim pravima u sljede¢im
predmetima:

- Vazduhoplovni propisi,

- Opste poznavanje vazduhoplova - konstrukcija / sistemi / pogonska grupa,
- Opste poznavanje vazduhoplova - instrumenti,
- Masa i centraza,

- Performanse,

- Planiranje i praéenje leta,

- Ljudske mogucnosti,

- Meteorologija,

- Opsta Navigacija,

- Radio Navigacija,

- Operativne procedure,

- Teorija leta,

- Komunikacija u letjenju vizuelnim pravilima (IFR).



FCL.315 CPL - Kurs obuke

Podnosilac zahtjeva za CPL mora da zavrsi obuku teorijskog znanja i letacku obuku u ATO, u skladu sa
Dodatkom 3 ovog Dijela.

FCL.320 CPL — Prakti¢ni ispit

Podnosilac zahtjeva za CPL mora poloziti prakticni ispit u skladu sa Dodatkom 4 ovog Dijela, da bi
prikazao sposobnost da obavlja, kao PIC odgovarajuce kategorije vazduhoplova odgovarajuce procedure i
manevre sa sposobnoscu koja odgovara dodijeljenim pravima.

DIO 2
Posebni zahtjevi za kategorije aviona - CPL (A)

FCL.325.A CPL (A) - Posebni uslovi za imaoce MPL

Prije koris¢enja prava iz CPL(A), imaoc MPL mora da zavrsi na avionima:
(a) 70 sati letjenja:
(1) kao PIC, ili
(2) sacinjenih od najmanje 10 sati kao PIC i dodatnog naleta kao PIC pod nadzorom (PICUS).

Od tih 70 sati, 20 mora biti VFR marsrutno letjenje kao PIC, ili marSrutno letjenje sastavljeno od
najmanje 10 sati kao PIC i 10 sati, kao PICUS. Ovo ukljucuje i VFR marsrutni let od najmanje 540
km (300 NM) u tokom kojeg Ce biti izvedena slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na dva razliita
aerodroma kao PIC;

(b) Elemente CPL(A) modularnog kursa kao §to je navedeno u stavovima 10 (a) i 11 u Prilogu 3, E ovog
Dijela, i

(c) CPL(A) prakticni ispit, u skladu sa FCL.32



POD-DIO E
DOZVOLA PILOTA VISECLANE POSADE -MPL

FCL.400.A MPL - Minimalna starost

Podnosilac zahtjeva za MPL mora da ima najmanje 18 godina.

FCL.405.A MPL - Prava

(a) Prava imaoca MPL je da djeluje kao kopilot u avionu na kojem se zahtijeva da se upravlja sa
kopilotom.

(b) Imalac MPL moze ste¢i dodatna prava, da ima i:
(1) PPL(A), pod uslovom da ispuni uslove za PPL (A) iz pod-dijela C;
(2) CPL(A), pod uslovom da ispuni uslove navedene u FCL.325.A.

(c) Prava IR(A) imaoca MPL su ograni¢ena na avione koji se upravljaju sa kopilotom. Prava IR (A) se
mogu prosiriti na operacije sa avionima sa jednim pilotom, pod uslovom da je imalac dozvole zavrsio
obuku neophodnu da djeluje kao PIC na operacijama sa jednim pilotom, isklju¢ivo pomocu
instrumenata i da je polozio prakticni ispit za IR(A) kao jedan pilot.

FCL.410.A MPL - Kurs obuke i ispiti teorijskog znanja

(a) Kurs. Podnosilac zahtjeva za MPL, mora da zavrsi kurs obuke teorijskog znanja i letacku obuku u
ATO u skladu sa Dodatkom 5 ovog Dijela.

(b) Ispiti. Podnosioci zahtjeva za MPL, moraju prikazati nivo znanja koji odgovara imaocu ATPL(A), u
skladu sa FCL.515, i imaocu ovlaséenja za letjenje na tipu sa vise pilota.

FCL.415.A MPL - Prakti¢ne veStine

(a) Podnosilac zahtjeva za MPL, mora prikazati, putem stalnih procjena, sposobnosti potrebne za
ispunjavanje svih elemenata kompetentnosti navedenih u Prilogu 5 do ovog Dijela, kao pilot koji leti i
pilot koji ne leti, u viSemotornim turbinski pogonjenim avionima sa vise pilota, u VFR i IFR.

(b) Po zavrsetku kursa obuke, podnosilac zahtjeva mora poloziti prakti¢ni ispit u skladu sa Dodatkom 9
ovog Dijela, radi prikaza sposobnosti da obavlja odgovarajuée procedure i manevre sa sposobnoscu
koja odgovara odobrenim pravima. Praktic¢ni ispit se mora polagati na tipu aviona koji se koristi u
naprednoj fazi MPL integrisanog kursa obuke ili na FFS-u tog tipa.



POD-DIO F
DOZVOLA ZA TRANSPORTNOG PILOTA - ATPL
DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.500 ATPL - Minimalna starost

Podnosioci zahtjeva za ATPL moraju imati najmanje 21 godinu.

FCL.505 ATPL - Prava

(a) Prava imaoca ATPL su, u okviru odgovarajuce kategorije vazduhoplova, da:
(1) koristi sva prava imaoca LAPL, PPL i CPL;
(2) djeluju kao PIC vazduhoplova angazovanog u komercijalnom vazduSnom saobraéaju.
(b) Podnosioci zahtjeva za izdavanje ATPL moraju ispuniti zahtjeve za letjenje na tipu vazduhoplova koji

se koristi za prakti¢ni ispit.

FCL.515 ATPL - Kurs obuke i ispiti teorijskog znanja

(a) Kurs. Kandidati za ATPL, moraju zavrsiti kurs obuke u ATO. Kurs mora biti integrisani kurs obuke ili
modularni kurs, u skladu sa Dodatkom 3 ovog Dijela.

(b) Ispiti. Kandidati za ATPL, moraju prikazati nivo znanja koji odgovara dodijeljenim pravima u
sljede¢im predmetima:

- Vazduhoplovni propisi,

- Opste poznavanje vazduhoplova - konstrukcija / sistemi / pogonska grupa,
- Opste poznavanje vazduhoplova - instrumenti,

- Masa i centraza,

- Performanse,

- Planiranje i praéenje leta,

- Ljudske mogucnosti,

- Meteorologija,

- Opsta Navigacija,

- Radio Navigacija,

- Operativne procedure,

- Teorija leta,

- Komunikacija u letjenju vizuelnim pravilima (VFR),

- Komunikacija u letjenju po instrumentalnim pravilima (IFR).



DIO 2
Posebni zahtjevi za kategoriju aviona - ATPL (4)

FCL.505.A ATPL (A) - Ogranicenja prava za pilota koji su prethodno posjedovali MPL

Kada je imalac ATPL (A) prethodno posjedovao samo MPL, prava dozvole ¢e biti ograniCena na
operacije sa vise pilota, osim ukoliko imalac ispuni FCL.405.A (b)(2) i (c) za operacije sa jednim pilotom.

FCL.510.A ATPL (A) - Preduslovi, iskustvo i Priznavanje

(a) Preduslovi. Podnosioci zahtjeva za ATPL (A) moraju posjedovati:
(1) MPL ili

(2) CPL (A) i sa visemotornim IR za avione. U ovom sluc¢aju, podnosilac zahtjeva takode mora
zavrsiti MCC obuku.

(b) Iskustvo. Podnosioci zahtjeva za ATPL (A), moraju imati najmanje 1.500 sati letjenja na avionima,
ukljucujuéi najmanje:
(1) 500 sati u operacija sa vise pilota na avionima;
(2) (i) 500 sati kao PIC pod nadzorom ili
(i1) 250 sati kao PIC, ili
(iii) 250 sati, ukljucuju¢i najmanje 70 sati kao PIC, i preostalih PIC pod nadzorom;
(3) 200 sati marSrutnog letjenja od ¢ega najmanje 100 sati kao PIC ili kao PIC pod nadzorom,;
(4) 75 sati instrumentalnog naleta od ¢ega ne moze biti viSe od 30 sati instrumentalnog naleta na
zemlji i;
(5) 100 sati no¢nog naleta kao PIC ili kopilot.

Od 1500 sati naleta, do 100 sati letjenja moze biti ostvareno na FFS i FNPT. Od ovih 100
sati, samo najvise 25 sati moze biti ostvareno na FNPT.

(c) Priznavanje.
(1) Imaocima pilotskih dozvola za druge kategorije vazduhoplova ¢e biti priznati naleti do najvise:
(1) za TMQG 1ili jedrilice, 30 sati kao PIC;
(i1) za helikoptere, 50% svih zahtjeva naleta iz stava (b).

(2) Imaocima dozvole inzenjera letaca, izdate u skladu sa vaze¢im nacionalnim propisima ¢e biti
priznato 50% od naleta letaza inzinjera, do najviSe 250 sati. Ovih 250 sati moze biti priznato za
uslov od 1500 sati iz stava (a), 1 za uslov od 500 sati iz stava (b)(1), pod uslovom da ukupno
priznavanje za bilo koji od ovih stavova ne prelazi 250 sati.

(d) iskustvo potrebno za (b) se mora ostvariti prije prakti¢nog ispita za ATPL(A).

FCL.520.A ATPL (A) - Prakti¢ni ispit

Podnosioci zahtjeva za ATPL(A), moraju poloziti prakti¢ni ispit u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela radi
prikaza sposobnosti da obavljaju, kao PIC na avionu sa vise pilota pod IFR, odgovaraju¢e procedure i
manevre sa spospobnoscu koja odgovara dodijeljenim pravima. Prakti¢ni ispit se polaze u avionu ili
adekvatno kvalifikovanom FFS-u istog tipa.



DIO 3.
Posebni zahtjevi za kategoriju helikoptera - ATPL (H)

FCL.510.H ATPL (H) - preduslovi, iskustvo i Priznavanje

Podnosioci zahtjeva za ATPL(H) moraju:
(a) posjedovati CPL(H) i ovlas¢enje za letjenje na tipu helikoptera sa vise pilota i zavrSenu MCC obuku;
(b) ostvariti kao piloti helikoptera najmanje 1.000 sati letjenja, ukljucujuéi najmanje:
(1) 350 sati na helikopteru sa vise pilota;
) (1) 250 sati kao PIC, ili
(i1) 100 sati kao PIC i 150 sati kao PIC pod nadzorom ili

(ii1) 250 sati kao PIC pod nadzorom na helikopteru sa vise pilota. U ovom slucaju,
prava ATPL(H) ¢e biti ograni¢ena na operacije sa vise pilota dok se ne ostvari 100
sati kao PIC;

(3) 200 sati marsSrutnog naleta od ¢ega najmanje 100 sati kao PIC ili kao PIC pod  nadzorom;

(4) 30 sati instrumentalnog naleta od cega ne moze biti viSe od 10 sati instrumentalnog naleta na
zemlji; 1

(5) 100 sati no¢nog letjenja kao PIC ili kao kopilot.

Od 1 000 sati, najvise 100 sati moZe biti ostvareno na FSTD, od ¢ega ne viSe od 25 sati na
FNPT.

(c) Nalet na avionu bice priznat do 50% u odnosu na zahtjeve naleta iz stava (b).

(d) Iskustvo potrebno za (b) mora biti ostvareno prije prakti¢nog ispita za ATPL(H).

FCL.520.H ATPL (H) - Prakti¢ni ispit

Podnosioci zahtjeva za ATPL(H), moraju poloziti prakti¢ni ispit u skladu sa Dodatkom 9 ovog dijela radi
prikaza sposobnosti da obavljaju kao PIC na helikopterima sa viSe pilota odgovarajuce procedure i
manevre sa spospobnosc¢u koja odgovara dodijeljenim pravima.

Prakticni ispit se polaze u helikopteru ili adekvatno kvalifikovanom FFS-u istog tipa.



POD-DIO G
OVLASCENJE ZA LETJENJE PO INSTRUTMENTIMA - IR
DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.600 IR - Opste

IFR Operacije u avionu, helikopteru, vazdusnom brodu ili vazduhoplovu sa uzgonom dobijenim snagom
moze vrSiti imaoc PPL, CPL, MPL, i ATPL sa IR odgovarajuc¢e kategorije vazduhoplova, ili prilikom
prakti¢nog ispita ili obuke sa instruktorom.

FCL.605 IC - Prava

(a) Prava imaoca IR, su da leti vazduhoplovom po IFR-u sa najnizom visinom odluke od 200 stopa (60
m).

(b) U slucaju visemotornog IR, ova prava se mogu prosiriti na visinu odluke nizu od 200 stopa (60 m)
kada podnosilac zahtjeva prode posebnu obuku u ATO i polozi dio 6 prakticnog ispita propisan iz
Dodatka 9 ovog Dijela na vazduhoplovu sa vise pilota.

(c) Imaoci IR, mogu koristiti svoja prava u skladu sa uslovima utvrdenim u Prilogu 8 ovog Dijela.

(d) Helikopteri samo. Da bi koristio prava PIC u IFR-u helikoptera sa viSe pilota, imalac IR(H) mora da
ima najmanje 70 sati instrumentalnog naleta od kojih do 30 sati moze biti instrumentalni nalet na
zemlji.

FCL.610 IR - Preduslovi i Priznavanje
Podnosioci zahtjeva za IR ¢e:
(a) posjedovati:
(1) najmanje PPL odgovarajuce kategorije vazduhoplova, i:
(i) prava da lete nocu, u skladu sa FCL.810 ili
(i1)) ATPL za drugu kategoriju vazduhoplova ili
(2) CPL, u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(b) zavrsiti najmanje 50 sati marSrutnog letjenja kao PIC aviona, helikoptera ili vazdusnog broda od kojih
je barem 10 ili, u slu¢aju vazdusnih brodova, 20 sati na odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova.

(c) Helikopteri samo. Podnosioci zahtjeva koji su zavrsili ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR ili CPL(H)
integrisani kurs obuke su izuzeti od obaveze pod (b).

FCL.615 IR - Teorijsko znanje i letatka obuka

(a) Kurs. Podnosioci zahtjeva za IR, moraju pohadati kurs teorijskog znanja i letacku obuku u ATO. Kurs
moze biti:

(1) integrisani kurs obuke koji ukljucuje obuku za IR, u skladu sa Dodatkom 3 ovog Dijela, ili
(2) modularni kurs u skladu sa Dodatkom 6 ovog Dijela.

(b) Ispiti. Podnosioci zahtjeva, moraju prikazati nivo teorijskog znanja koji odgovara dodijeljenim
pravima u sljede¢im predmetima:



- Vazduhoplovni propisi,

- Opste poznavanje vazduhoplovi - instrumenti,
- Performanse i pracenje leta,

- Ljudske moguénosti,

- Meteorologija,

- Radio Navigacija,

- Komunikacija u letjenju po instrumentalnim pravilima (IFR).

FCL.620 IR - Prakticni ispit

(a) Podnosioci zahtjeva za IR, moraju da poloze prakti¢ni ispit u skladu sa Dodatkom 7 ovog Dijela radi
prikaza sposobnosti da obavljaju odgovaraju¢e procedure i manevre sa stepenom sposobnosti koji
odgovara dodijeljenom pravu.

(b) Za visemotorni IR, prakticni ispit se polaze u viSemotornom vazduhoplovu. Za jednomotorni IR, ispit
se vrsi u vazduhoplovu sa jednim motorom. Za potrebe ovog stava, visSemotorni avion sa potiskom u
centralnoj osi smatra se avionom sa jednim motorom.

FCL.625 IR - VaZenje, produZenje vaZenja i obnova
(a) Vazenje. IR vazi 1 godinu.
(b) Produzenje vazenja.
(1) IR moze biti produzen 3 mjeseca prije datuma isticanja ovlascenja.

(2) Podnosioci zahtjeva, koji ne poloze odgovarajuce sekcije IR provjere strucnosti prije datuma
isteka IR ne smiju koristiti prava IR dok ne poloze provjeru stru¢nosti.

(c) Obnova. Ukoliko je IR istekao, u cilju obnove njegovih prava kandidati moraju:

(1) da pohadaju obuku osvjezenja u ATO kako bi dostigli nivo sposobnosti potreban da  bi
polozili instrumentalni dio prakti¢nog ispita u skladu sa Dodatkom 9 ovog dijela; i

(2) da zavrse provjeru strucnosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela, u odgovarajucoj kategoriji
vazduhoplova.

(d) Ukoliko IR nije produzen ili obnovljen u prethodnih 7 godina, imalac mora ponovo da polaze IR ispit
teorijskog znanja i prakti¢ni ispit.

DIO 2

Posebni zahtjevi za kategoriju aviona

FCL.625.A IR (A) - ProduZenje vaZenja
(a) Produzenje vazenja. Podnosioci zahtjeva za produzenje vazenja IR(A):

(1) kada se kombinuje sa produzenjem vazenja klase ili ovla§¢enja za letjenje na tipu, moraju
da poloze provjeru struc¢nosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela;

(2) kada se ne kombinuje sa produzenjem vazenja klase ili ovlas¢enja za letjenje na tipu, moraju:



(1) za avione sa jednim pilotom, zavrsiti sekciju 3b i one dijelove sekcije 1 koji se
odnose na namjeravani let, u okviru provjere stru¢nosti opisane u Dodatku 9 ovog Dijela i

(ii) za viSemotorne avione, zavrsiti sekciju 6 provjere strucnosti za avione sa jednim
pilotom u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela, samo pomoc¢u instrumenata.

(3) FENPT 1I ili FFS za odgovarajuéu klasu ili tip aviona se mogu koristiti u slu¢aju iz stava
(2), ali u tom slucaju, barem jedan od ova dva testa za provjeru struc¢nosti za produzenje vazenja
IR(A) se obavlja u avionu.

(b) Uzajamno priznavanje se obavlja u skladu sa Dodatkom 8 ovog Dijela.

DIO 3

Posebni zahtjevi za kategoriju helikoptera

FCL.625.H IR (H) - ProduZenje vaZenja
(a) Podnosioci zahtjeva za produzenje vazenja IR(H):

(1) kada se kombinuje sa produzenjem ovlaséenja za letjenje na tipu moraju da poloZe provjeru
stru¢nosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela, za odgovarajudi tip helikoptera;

(2) kada se ne kombinuje sa produzenjem vaZenja ovlas¢enja za letjenje na tipu, moraju zavrsiti
samo sekciju 5 i odgovarajuce dijelove sekcije 1 provjere strucnosti date u Dodatku 9 ovog Dijela za
odgovarajuéi tip helikoptera. U ovom slucaju, FTD II/III ili FFS koji predstavljaju odgovarajuéi tip
helikoptera mogu se koristi, ali u tom slucaju, barem jedan od ova dva testa za provjeru strucnosti za
produZenje vazenja IR(H), vrsi se na helikopteru.

(b) Uzajamno priznavanje se obavlja u skladu sa Dodatkom 8 ovog Dijela.

FCL.630.H IR (H) - ProSirenje prava sa jednomotornog na viSemotorni helikopter

Imaoci IR(H) vazeéeg za jednomotorne helikoptere koji Zele da prosire po prvi put IR(H) za viSemotorne
helikoptere moraju da zavrse:

(a) kurs obuke u ATO koji se sastoji od najmanje 5 sati instrumentalnog letjenja sa instruktorom, od cega
3 sata mogu biti na FFS ili FTD 2/3 ili FNPT II/III; i

(b) sekciju 5 prakti¢nog ispita u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela na viSemotornim helikopterima.

DIO 4

Posebni zahtjevi za kategoriju vazduSnog broda

FCL.625.As IR(As) - ProduZenje vaZenja
Podnosioci zahtjeva za produzenje vazenja IR (As):

(a) kada se kombinuje sa produZenjem ovlas¢enja za letjenje na tipu, moraju zavrsiti provjeru strué¢nosti u
skladu sa Dodatakom 9 ovog Dijela, za odgovarajuci tip vazdusnog broda;

(b) kada se ne kombinuje sa produzenjem vaznosti ovlaséenja za letjenje na tipu, moraju zavrsiti sekciju 5
i one dijelove sekcije 1 relevantne za planirani let provjere stru¢nosti za vazdusni brod u skladu sa



Dodatakom 9 ovog Dijela. U ovom slucaju, mogu se koristiti FTD 2/3 ili FFS koji predstavljaju
odgovarajuée tipove, ali u tom slucaju, barem jedan od ova dva testa za provjeru stru¢nosti za produzenje
vazenja IR(As), vrsi se na vazdusnom brodu.

POD-DIO H
Ovlaséenja za klasu i tip
DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.700 Okolnosti u kojima se zahtijeva ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu

(a) Osim u slu¢aju LAPL, SPL i BPL, imaoci dozvole za pilota ne smiju djelovati u bilo kom svojstvu
pilota vazduhoplova, jedino ako imaju vazece i odgovarajuce ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu, osim
ako se podloze prakticnom ispitu, ili provjeri stru¢nosti za obnovu ovlas¢enja za letjenje na klasi ili tipu ili
su prosli letacku obuku.

(b) Bez obzira na (a), u slucaju letova vezanih za uvodenje ili modifikaciju tipa vazduhoplova, piloti mogu
posjedovati posebno uvjerenje dato od strane nadleznog tijela, za odobrenje obavljanja letova. Ovo
odobrenje mora imati vazenje ograni¢eno na odredene letove.

(c) Bez obzira na (a) i (b), u slucaju letova vezanih za uvodenje ili modifikaciju tipa vazduhoplova koje
sprovodi konstrukciona ili proizvodna organiazacija u okviru njihovih prava, kao i letacka obuka za
izdavanje ovlas¢enja, kada se ne mogu ispuniti zahtjevi ovog poddijela, piloti mogu posjedovati
ovlascéenje za probu i ispitivanje izdato u skladu sa FCL.820.

FCL.705 Prava imaoca ovlaS¢enja za letjenje na klasi ili tipu

Prava imaoca ovlas¢enja za letjenje na klasi ili tipu, je da djeluje kao pilot na tipu ili klasi vazduhoplova
navedenom u ovlaséenju.

FCL.710 Ovlaséenje za letjenje na klasi ili tipu - varijante

(a) U cilju prosirenja svojih prava na drugu varijantu vazduhoplova unutar ovlaséenja za jednu klasu ili
tip, pilot mora da pohada obuku o razlikama ili poznavanju. U slucaju varijanti u okviru ovla$¢enja za
letjenje na tipu, obuka o razlikama ili obuka o poznavanju mora da obuhvata odgovaraju¢e elemente
definisane u podacima operativne podobnosti utvrdene u skladu sa Dijelom-21.

(b) Ukoliko na toj varijanti nije letio u roku od 2 godine nakon obuke o razlikama, mora se izvrsiti dalja
obuka o razlikama ili provjera strucnosti na toj varijanti u cilju odrZzavanja prava, osim za jednomotorne
klipne tipove ili varijante i ovlas¢enja za letjenje na klasi TMG-a.

(c) Obuka o razlikama se upisuje u pilotsku knjizicu ili ekvivalentni zapis i mora biti potpisan od strane
instruktora.

FCL.725 Zahtjevi za izdavanje ovlaséenja za letjenje na Klasi ili tipu



(a) Kurs obuke. Podnosilac zahtjeva za ovlaséenje za letjenje na klasi ili tipu, mora zavrsiti kurs obuke u
ATO. Kurs obuke za ovlasenje za letjenje na tipu mora da sadrzi obavezne elemente obuke za
odgovarajudi tip kao $to je definisano u podacima operativne podobnosti datim u Dijelu-21.

(b) Ispit teorijskog znanja. Podnosilac zahtjeva za ovlaséenje za letjenje na klasi ili tipu, mora da polozi
ispit teorijskog znanja u organizaciji ATO radi prikaza nivoa teorijskog znanja potrebnog za siguran rad
na datoj klasi ili tipu vazduhoplova.

(1) Za vazduhoplove sa viSe pilota, ispit teorijskog znanja je pismeni i sadrzi najmanje 100
pitanja sa viSe ponudenih odgovora adekvatno distribuiranih kroz glavne predmete nastavnog
plana.

(2) Za visemotorne avione sa jednim pilotom, ispit teorijskog znanja je pismeni i broj pitanja
sa viSe ponudenih odgovora zavisi od sloZenosti aviona.

(3) Za jednomotorne avione, ispit teorijskog znanja sprovodi ispitiva¢, verbalno, tokom
prakti¢nog ispita da bi se utvrdilo da li je postignut zadovoljavajuci nivo znanja.

(4) Za avione sa jednim pilotom koji su klasifikovani kao avioni visokih performansi, ispit je
pismeni i obuhvata najmanje 60 pitanja sa viSe ponudenih odgovora adekvatno distribuiranih
kroz glavne predmete nastavnog plana.

(c) Prakticni ispit. Podnosilac zahtjeva za ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu, mora da polozi prakticni
ispit u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela radi prikaza sposobnosti potrebnih za siguran rad na
odgovaraju¢oj klasi ili tipu vazduhoplova. Podnosilac zahtjeva mora poloziti prakti¢ni ispit u roku od 6
mjeseci od pocetka kursa obuke za ovlascenje za letjenje na klasi ili tipu i u roku od 6 mjeseci koji
predhode podnosenju zahtjeva za izdavanje ovlaséenja za letjenje na klasi ili tipu.

(d) Podnosilac zahtjeva koji ve¢ posjeduje ovlaséenje za letjenje na tipu vazduhoplova, sa pravom za
operacije sa jednim ili viSe pilota, smatrace se da je ve¢ ispunio teoretske zahtjeve prilikom podnoSenja
zahtjeva za dodavanje prava za drugi oblik operacije na istom tipu vazduhoplova.

FCL.740 VaZenje i obnova ovlas¢enja za letjenje na klasi ili tipu

(a) Period vazenja ovlascenja za letjenje na klasi ili tipu je 1 godina, izuzev za ovlascenja za letjenje na
klasi jednomotornih letjelica sa jednim pilotom, za koji je period vaZenja 2 godine, osim ukoliko nije
drugacije odredeno podacima operativnih podobnosti, datim u Dijelu-21.

(b) Obnova. Ukoliko je ovlas¢enje za letjenje na klasi ili tipu je isteklo, podnosilac zahtjeva mora:

(1) pohadati obuku osvezenja u ATO, kada je to neophodno radi dostizanja nivoa stru¢nosti neophodnog
za siguran rad na odgovarajucoj klasi ili tipu vazduhoplova; i

(2) poloziti provjeru struénosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela.

DIO 2

Posebni zahtjevi za kategoriju aviona

FCL.720.A Zahtjevi za iskustvom i preduslovi za izdavanje ovla$éenja za letjenje na klasi ili tipu —
avioni

Ukoliko nije drugacije odredeno u podacima operativne podobnosti utvrdene u skladu sa Dijelom-21,
podnosilac zahtjeva za ovlaS¢enje za letjenje na klasi ili tipu mora ispuniti sljedece zahtjeve iskustva i
preduslove za izdavanje odgovarajuéeg ovlascenja:



(a) Visemotorni avion sa jednim pilotom. Podnosilac zahtjeva za prvo ovlaséenje za letjenje na klasi ili
tipu viSemotornog aviona sa jednim pilotom, mora da ima najmanje 70 sati kao PIC na avionima.

(b) Neslozeni avioni visokih performansi sa jednim pilotom. Prije pocetka letacke obuke, podnosilac
zahtjeva za prvo ovlaséenje za letjenje na klasi ili tipu aviona sa jednim pilotom koji je klasifikovan kao
avion visokih performansi mora:

(1) da ima najmanje 200 sati ukupnog naleta, od ¢ega 70 sati kao PIC na avionima i
2) (i) da posjeduje uvjerenje o uspjeSnom zavrsetku kursa za dodatno teorijsko znanje u ATO-u ili
(i1) da je polozio ATPL(A) ispit teorijskog znanja u skladu sa ovim Dijelom, ili

(iii) da posjeduje, pored dozvole izdate u skladu sa ovim Dijelom, ATPL(A) ili CPL(A)IR
sa priznatim teorijskim znanjem za ATPL(A), izdat u skladu sa Aneksom 1 Cikaske
konvencije;

(3) Pored toga, piloti koji traze pravo upravljanja avionom u operacijama sa viSe pilota moraju ispuniti
zahtjeve iz (d)(4).

(c) Slozeni avioni visokih performansi sa jednim pilotom. Podnosioci zahtjeva za izdavanje prvog
ovla$éenja za letjenje na sloZzenog aviona sa jednim pilotom koji je klasifikovan kao avion visokih
performansi moraju, pored ispunjavanja uslova iz (b) ispunuti uslove za vis§emotorni (IR), kao Sto je dato u
pod-dijelu G.

(d) Avioni sa vise pilota. Kandidat za prvi kurs za ovlaséenje za letjenje na tipu aviona sa viSe pilota moze
biti pilot u¢enik na MPL kursu obuke ili da ispunjava sljedece zahtjeve:

(1) da ima najmanje 70 sati naleta kao PIC na avionima;

(2) da posjeduje visSemotorni IR(A);

(3) da je polozio ATPL(A) ispit teorijskog znanja u skladu sa ovim Dijelom, i

(4) osim ukoliko je kurs za ovlaséenje za letjenje na tipu kombinovan sa MCC kursom:
(1) mora se posjedovati uvjerenje o uspjesnom zavrSetku MCC kursa za avione, ili

(i1) posjedovati uvjerenje o uspjeSnom zavrsetku MCC za helikoptere i imati viSe od
100 sati naleta kao pilot helikoptera sa vise pilota ili

(iii) da ima najmanje 500 sati kao pilot na helikopterima sa vise pilota ili

(iv) da ima najmanje 500 sati kao pilot u operacijama sa vise pilota na
viSemotorim avionima sa jednim pilotom, u komercijalnom vazdusnom saobraéaju u
skladu sa vaze¢im zahtjevima za vazdus$ne operacije.

(e) Bez obzira na stav (d), drzava ¢lanica moze da izda ovla$éenje za letjenje na tipu sa ograni¢enim
pravima za avion sa vise pilota koji omogucava imaocu takvog ovlas¢enja da djeluje kao kopilot za
odmjenu u fazi krstarenja iznad nivoa leta 200, pod uslovom da druga dva ¢lana posade imaju ovlas¢enje
za letjenje na tipu u skladu sa stavom (d).

(f) Dodatna ovlas¢enja za letjenje na sloZenom tipu aviona visokih performansi sa vise pilota i sa jednim
pilotom. Podnosilac zahtjeva za izdavanje dodatnog ovlas¢enja za letjenje slozenom tipu aviona visokih
performansi sa vise pilota i sa jednim pilotom mora posjedovati viSemotorni IR(A).

(g) Kada je to odredeno u podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21, kori§¢enje
prava ovlaséenja za letjenje na tipu moze na pocetku biti ograni¢eno na let pod nadzorom instruktora.
Nalet pod nadzorom se upisuje u pilotsku knjizicu ili ekvivalentan zapis potpisan od strane instruktora.



Ogranicenje ¢e biti uklonjeno kada pilot prikaze da je ispunjen nalet pod nadzorom koji zahtijevaju podaci
operativne podobnosti.

FCL.725.A Teorijsko znanje i letacka obuka za izdavanje ovlaséenja za letjenje na klasi i tipu -
avioni

Ukoliko nije drugacije odredeno podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21:
(a) Visemotorni avioni sa jednim pilotom.

(1) Kurs teorijskog znanja za ovlaséenje za letjenje na visSemotornoj klasi sa jednim pilotom ukljucuje
najmanje 7 sati obuke na viSemotornim avionima.

(2) Letacka obuka za ovlaséenje za letjenje na viSemotornoj klasi ili tipu sa jednim pilotom, ukljucuje
najmanje 2 sata i 30 minuta letacke obuke sa instruktorom, pod normalnim uslovima rada sa viSemotornim
avionom, 1 ne manje od 3 sata 30 minuta letacke obuke sa instruktorom u postupcima kvara motora i
letackim tehnikama sa asimetri¢cnom vucom.

(b) Avioni sa jednim pilotom-morski. Kurs obuke za ovlaSéenja za letjenje na avionu sa jednim pilotom-
morski, obuhvata obuku teorijskog znanja i letacku obuku. Letacka obuka za ovlaséenje za letjenje na
klasi ili tipu aviona sa jednim pilotom-morski, obuhvata najmanje 8 sati letacke obuke sa instruktorom
ukoliko kandidat posjeduje kopnenu verziju odgovarajuc¢eg ovlaséenja za letjenje na klasi ili tipu, ili 10
sati ukoliko kandidat ne posjeduje takvo ovlascenje.

FCL.730.A Posebni zahtjevi za pilote koji pohadaju obuku za ovlas¢enje za letjenje na tipu sa nula
sati naleta (ZFTT) - avioni

(a) Pilot koji pohada ZFTT obuku naravno mora, na turbomlaznom avionu sa vise pilota sertifikovan
prema standardima CS-25 ili ekvivalentnom plovidbenom kodu ili na turboelisnom avionu sa vise pilota
sa najve¢om sertifikovanom masom na polijetanju od ne manje od 10 tona ili sertifikovanom putnickom
konfiguracijom sjedisSta vise od 19 putnika, da ima najmanje:

(1) ukoliko je FFS koji se koristi na kursu, kvalifikovan za nivo CG, C ili prelaznom C, 1.500 sati naleta
ili 250 rutnih sektora;

(2) ukoliko je FFS koji se koristi na kursu kvalifikovan za nivo DG ili D, 500 sati naleta ili 100 rutnih
sektora.

(b) Kada pilot prelazi sa turboelisnog na turbomlazni avion ili sa turbomlaznog na turboelisni avion,
neophodna je dodatna obuka na simulatoru.

FCL.735.A Kurs obuke za saradnju unutar viSeclane posade - avioni
(a) MCC kurs obuke sadrzi najmanje:
(1) 25 casova teorijske obuke i vjezbi;

(2) 20 casova prakticne obuke MCC, odnosno 15 sati u sluaju kada pilot ucenik pohadaja ATP
integrisani kurs. FNPT II MCC ili FFS se mora koristiti. Kada se MCC obuka kombinuje inicijalnom
obukom za sticanje ovlas¢enja za letjenje na tipu, prakticna MCC obuka moZe se skratiti na ne manje od
10 sati ukoliko se isti FFS koristi i za MCC i za obuku za ovlasc¢enje za letjenje na tipu.

(b) MCC kurs obuke se mora zavrsiti u roku od 6 mjeseci u ATO.



(c) Ukoliko se MCC kurs kombinuje sa obukom za ovlaséenje za letjenje na tipu, po zavrSetku MCC
obuke kandidat mora dobiti uvjerenje o zavrsetku.

(d) Kandidat koji ima zavrSenu MCC obuku za bilo koju drugu kategoriju vazduhoplova izuzet je od
zahtjeva u (a)(1).

FCL.740.A ProduZenje ovlas¢enja za letjenje na klasi i tipu - avioni

(a) Produzenje vazenja ovlaséenja za letjenje na viSemotornoj klasi i ovlaséenja za letjenje na tipu. Za
produZenje vaZenja ovlaséenja za letjenje na viSemotornoj klasi i ovlaséenja za letjenje na tipu, podnosilac
zahtjeva mora:

(1) da polozi provjeru strucnosti u skladu sa Dodatkom 9. ovog Dijela na odgovarajucoj klasi ili tipu
aviona ili FSTD koji predstavlja tu klasu ili tip, u roku od 3 mjeseca koji neposredno prethode danu
isticanja roka vazenja ovlascéenja; i

(2) da zavrsi u toku vaZzenja ovlasc¢enja, najmanje:
(1) 10 rutnih sektora kao pilot odgovarajuce klase ili tipa aviona, ili

(i1) 1 rutni sektor kao pilot odgovarajucée klase ili tipa aviona ili FFS, sa ispitiva¢em. Ovaj rutni sektor se
moze ostvariti tokom provjere stru¢nosti.

(3) Pilot koji radi za operatera komercijalnog vazduSnog saobracaja odobren u skladu sa vaze¢im
zahtjevima vazdusnih operacija koji je polozio provjeru stru¢nosti operatera u kombinaciji sa provjerom
stru¢nosti za produZenje ovlasc¢enja za letjenje na klasi ili tipu je osloboden ispunjenja zahtjeva iz (2).

(4) Produzenje vazenja IR(A), ukoliko se posjeduje, moze se kombinovati sa provjerom strucnosti za
produZenje vazenja ovlaséenja za letjenje na klasi ili tipu.

(b) Produzenje ovlasc¢enja za letjenje na klasi jednomotornih letilica sa jednim pilotom.

(1) Ovlasc¢enje za letjenje na klasi jednomotornih klipnih aviona i ovlas¢enja za letjenje na TMG. Za
produzenje vazenja ovlaSc¢enja za letjenje na klasi jednomotornih klipnih aviona i ovlaséenja za letjenje na
TMG-u podnosilac zahtjeva mora:

(i) u roku od 3 mjeseca koji prethode danu isticanja roka vazenja ovlaséenja, poloziti provjeru strucnosti u
odgovarajucoj klasi u skladu sa Dodatkom 9. ovog Dijela sa ispitivacem,; ili

(i1) u roku od 12 mjeseci koji prethode danu isticanja roka vazenja ovlas¢enja, zavrsiti 12 sati letjenja u
odgovarajucoj klasi, ukljucujuéi:

- 6 sati kao PIC,
- 12 polijetanja i 12 slijetanja, i

- trenazni let od najmanje 1 sata sa instruktorom letjenja (FI) ili instruktorom letjenja za ovlas¢enje za
letjenje na klasi (CRI). Podnosioci zahtjeva bice izuzeti od ovog leta ukoliko su polozili provjeru
strucnosti za ovlaséenje za letjenje na klasi ili tipu ili prakti¢ni ispit u bilo kojoj klasi ili tipu aviona.

(2) Kada podnosioci zahtjeva posjeduju i ovlaS¢enje za letjenje na klasi jednomotornog klipnog aviona-
kopno i ovlascenje za letjenje na TMG-u, mogu da kompletiraju zahtjeve iz (1) u bilo kojoj klasi, i time
produze oba ovlaséenja.

(3) Jednomotorni turboelisni avioni sa jednim pilotom. Za produZenje vazenja ovla$éenja za letjenje na
klasi jednomotornog turboelisnog podnosioci zahtjeva moraju poloziti provjeru strucnosti na



odgovaraju¢oj klasi u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela, sa ispitivacem, u roku od 3 mjeseca koji
prethode danu isticanja roka vazenja ovlaséenja.

(c) Podnosioci zahtjeva ,koji ne uspiju da poloze sve sekcije provjere strucnosti prije isteka roka vazenja
ovlas¢enja za letjenje na klasi ili tipu, ne smiju koristiti prava tog ovlaS¢enja za letjenje dok ne poloze
provjeru struénosti.

DIO 3.

Posebni zahtjevi za kategoriju helikoptera

FCL.720.H Zahtjevi za iskustvo i preduslovi za izdavanje ovlaS¢enja za letjenje na tipu — helikopteri

Ukoliko nije drugacije odredeno u podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21,
podnosilac zahtjeva za izdavanje prvog ovlaséenja za letjenje na tipu helikoptera mora ispuniti sljedece
zahtjeve iskustva i preduslove za izdavanje odgovarajuceg ovlaséenja:

(a) Helikopteri sa vise pilota. Podnosilac zahtjeva za prvi kurs za ovlas¢enje za letjenje na tipu helikoptera
sa vise pilota mora:

(1) imati najmanje 70 sati kao PIC na helikopterima;

(2) osim ukoliko je kurs za ovlascenje za letjenje na tipu u kombinaciji sa MCC kursom:

(1) posjedovati uvjerenje o uspjeSnom zavrsetku MCC kursa na helikopterima ili

(i1) da ima najmanje 500 sati kao pilot aviona sa vi$e pilota; ili

(iii) da ima najmanje 500 sati kao pilot u operacijama viSemotornih helikoptera sa vise pilota;
(3) poloziti ATPL(H) ispite teorijskog znanja.

(b) Kandidat za prvi kurs za ovlaséenje za letjenje na tipu helikoptera sa vise pilota tipa koji je diplomirao
integrisani kurs ATP(H)/IR, ATP(H), CPL(H)/IR ili CPL(H) i koji ne ispunjava zahtjeve iz (a)(1), imace
izdato ovlaS¢enje za letjenje sa ogranicenim pravima na vrSenje funkcije samo kao kopilot. Ogranicenje
moze biti uklonjeno kada pilot:

(1) ostvari 70 sati kao PIC ili zapovjednik pod nadzorom helikoptera;
(2) polozi prakti¢ni ispit na odgovarajuc¢em tipu helikoptera sa vise pilota kao PIC.

(c) Visemotorni helikopter sa jednim pilotom. Kandidat za izdavanje prvog ovlas¢enja za letjenje na tipu
visemotornog helikoptera sa jednim pilotom mora:

(1) prije pocetka letacke obuke:
(1) poloziti ATPL(H) ispite teorijskog znanja ili

(i1) posjedovati uvjerenje o zavrSenom prijemnom kursu sprovedenog u ATO. Kurs obuhvata sljedece
predmete ATPL(H) kursa teorijskog znanja:

- Opste poznavanje vazduhoplova: konstrukcija/sistemi/pogonska grupa, i instrumenti / elektronika,
- Performanse leta i planiranje: masa i centraza, performanse;

(2) u slucaju kandidata koji nijesu zavrsili ATP(H)/IR, ATP(H), ili CPL(H)/IR integrisani kurs obuke, da
ima najmanje 70 sati kao PIC na helikopterima.

FCL.735.H Kurs obuke saradnje unutar viSeclane posade — helikopter



(a) MCC kurs obuke obuhvata najmanje:
(1) za MCC/ IR:
(i) 25 sati obuke teorijskog znanja i vjezbi i

(i1) 20 sati prakticne MCC obuke ili 15 sati, u slucaju pilota ucenika koji pohadaja ATP(H)/ IR integrisani
kurs. Kada se MCC obuka kombinuje sa po¢etnom obukom za ovlaséenje za letjenje na tipu helikoptera sa
vise pilota, MCC prakti¢na obuka se moze skratiti na ne manje od 10 sati ukoliko se isti FSTD koristi i za
MCC i za ovlas¢enje za letjenje na tipu;

(2) za MCC/VFR:
(1) 25 sati obuke teorijskog znanja i vjezbi i

(i1) 15 sati prakticne MCC obuke ili 10 sati, u slucaju pilota ucenika koji pohada ATP(H)/IR integrisani
kurs. Kada se MCC obuka kombinuje sa po¢etnom obukom za ovlaséenje za letjenje na tipu helikoptera sa
viSe pilota, prakticna MCC obuka moZe se skratiti na ne manje od 7 sati ukoliko se koristi isti FSTD za o
MCC i ovlas¢enje za letjenje na tipu.

(b) MCC kurs obuke se mora zavrsiti u roku od 6 mjeseci u ATO.
FNPT II ili III kvalifikovan za MCC, FTD 2/3 ili FFS mora se koristiti.

(c) Ukoliko je MCC kurs u kombinaciji sa kursom za ovlascenje za letjenje na tipu sa vise pilota, po
zavrsetku kursa obuke MCC kandidat mora dobiti uvjerenje o zavrsetku.

(d) Kandidat koji ima zavrSen MCC obuku za bilo koju drugu kategoriju vazduhoplova se izuzima iz
zahtjeva (a)(1)(1) ili (a)(2)(a), ukoliko je primjenjivo.

(d) Kandidat za MCC/IR obuku, koji je zavr§io MCC/VFR obuku bice izuzet iz zahtjeva u (a)(1)(i), i mora
da zavrsi 5 sati prakti¢ne obuke MCC/IR.

FCL.740.H ProduzZenje ovlaséenja za letjenje na tipu — helikopter

(a) Produzenje vazenja. Za produzenje vaZenja ovlas¢enja za letjenje na tipu helikoptera, podnosilac
zahtjeva mora da:

(1) polozi provjeru strucnosti u skladu sa Dodatkom 9. ovog Dijela na odgovarajuc¢em tipu helikoptera ili
FSTD koji predstavlja taj tip u roku od 3 mjeseca koji neposredno prethode danu isticanja roka vazenja
ovlascenja i

(2) zavrsi najmanje 2 sata kao pilot helikoptera na odgovarajuéem tipu u okviru vazenja ovlascenja za
letjenje. Trajanje provjere strucnosti se moze racunati do 2 sata.

(3) Kada podnosioci zahtjeva, posjeduju vise od jednog ovlaséenja za letjenje na tipu jednomotornih
klipnih helikoptera, oni mogu produziti sva odgovarajuca ovlaséenja za letjenje na tipu zavrSavajuci
provjeru strué¢nost na samo jednom od odgovarajuéih tipova koje posjeduju, pod uslovom da su zavrsili
najmanje 2 sata letjenja kao PIC na ostalim tipovima u toku vazenja.

Provjera stru¢nosti se mora vrSiti svaki put na drugom tipu.

(4) Kada podnosioci zahtjeva, posjeduju vise od jednog ovlaséenja za letjenje na tipu jednomotornih
turbinskih helikoptera sa maksimalnom sertifikovanom masom na polijetanju do 3.175 kg, mogu produziti
sva odgovarajuca ovlas€enja za letjenje na tipu zavrSavajuci provjeru stru¢nosti na samo jednom od
odgovarajuéih tipova koje posjeduju, pod uslovom da imaju:

(1) 300 sati kao PIC na helikopterima;

(i1) 15 sati za svaki od tipova koje posjeduju i



(ii1) najmanje 2 sata letjenja kao PIC na svakom od drugih tipova u toku vazenja.
Provjera stru¢nosti se mora vrsiti svaki put na drugom tipu.

(5) Pilot koji uspjesno zavrsi prakticni ispit za izdavanje dodatnog ovlasc¢enja za letjenje na tipu, time i
produzava vazenje odgovarajuceg ovlaséenja za letjenje na tipu u zajednickim grupama, u skladu sa (3) 1

4.

(6) Produzenje vazenja IR(H), ukoliko se posjeduje, moze se kombinovati sa provjerom stru¢nosti za
ovlascéenje za letjenje na tipu.

(b) Podnosioc zahtjeva, koji ne polozi sve sekcije na provjeri strucnosti prije dana isticanja roka vazenja
tipa, ne smije koristiti prava tog ovlas¢enja dok ne poloZi provjeru strucnosti. U slucaju (a)(3) i (4),
podnosilac zahtjeva ne smije koristiti svoja prava na bilo kojem od tipova.

DIO 4

Posebni zahtjevi za kategoriju vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom

FCL.720.PL Zahtjevi iskustva i preduslovi za izdavanje ovla§¢enja za letjenje na tipu vazduhoplova
sa uzgonom dobijenim snagom

Ukoliko nije drugacije odredeno u podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21,
podnosilac zahtjeva za prvo izdavanje ovlascenja za letjenje na tipu vazduhoplova sa uzgonom dobijenim
snagom, mora ispuniti sljedece zahtjeve iskustva i preduslove:

(a) za pilote aviona da:

(1) posjeduje CPL/IR(A) sa ATPL teorijskim znanjem ili ATPL (A);

(2) posjeduje uvjerenje o zavrsenom MCC kursu;

(3) ostvari vise od 100 sati kao pilot na avionima sa vise pilota;

(4) je zavrsio 40 sati letacke obuke na helikopterima;

(b) za pilote helikoptera da:

(1) posjeduje CPL/IR(H) sa ATPL teoskim znanjem ili ATPL / IR (H);
(2) posjeduju uvjerenje o zavrsenom MCC kursu;

(3) je ostvario vise od 100 sati kao pilot helikoptera sa vise pilota;

(4) je zavrsio 40 sati letacke obuke na avionima;

(c) za pilote kvalifikovane da lete na avionima i helikopterima da:

(1) posjeduje najmanje CPL (H);

(2) posjeduje IR i ATPL teorijsko znanje ili ATPL za avione ili helikoptere;
(3) posjeduje uvjerenje o zavrSenom MCC kursu helikoptera ili aviona;
(4) ostvari najmanje 100 sati kao pilot helikoptera ili aviona sa vise pilota;

(5) je ostvario 40 sati letacke obuke na helikopterima ili avionima, ako je primjenjivo, ukoliko pilot nema
iskustvo kao ATPL ili na vazduhoplovu sa vise pilota.



FCL.725.PL Letacka obuka za izdavanje ovlaséenja za letjenje na tipu vazduhoplova sa uzgonom
dobijenim snagom

Dio letacke obuke na kursu obuke za ovlaséenje za letjenje na tipu vazduhoplova sa uzgonom dobijenim
snagom mora biti zavr§en i u vazduhoplovu i FSTD koji predstavlja vazduhoplov i adekvatno je
kvalifikovan za tu svrhu.

FCL.740.PL ProduzZenje ovlas¢enja za letjenje na tipu vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom

(a) Produzenje vazenja. Za produZenje vazenja ovlaSenja za letjenje na tipu vazduhoplova sa uzgonom
dobijenim snagom, podnosilac zahtjeva mora:

(1) poloziti provjeru stru¢nosti u skladu sa Dodatkom 9. ovog Dijela na odgovarajué¢em tipu vazduhoplova
sa uzgonom dobijenim snagom u roku od 3 mjeseca koji neposredno prethode danu isticanja roka vazenja
ovlas¢enja za letjenje na tipu;

(2) zavrsiti u toku perioda vazenja ovlaséenja za letjenje, najmanje:
(1) 10 rutnih sektora kao pilot odgovarajuéeg tipa vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, ili

(i1) 1 rutni sektor kao pilot odgovarajuceg tipa vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom ili FFS-om sa
ispitivacem. Ovaj rutni sektor se moze ostvariti tokom provjere struc¢nosti.

(3) Pilot koji radi za komercijalnog operatera vazduSnog saobracaja odobrenog u skladu sa vazeé¢im
zahtjevima za vazdus$ne operacije koji je polozio provjeru stru¢nosti operatera kombinovan sa provjerom
struénosti za produZenje ovlasc¢enja za letjenje na tipu je osloboden zahtjeva iz (2).

(b) Podnosilac zahtjeva koji ne polozi sve sekcije provjere stru¢nosti prije dana isticanja roka vazenja
ovlaséenja za letjenje na tipu ne smije koristiti prava tog ovlas¢enja dok ne polozi provjeru strucnosti.

DIO 5

Posebni zahtjevi za kategoriju vazdusnog broda

FCL.720.As Preduslovi za izdavanje ovla§éenja za letjenje na tipu vazdusSnog broda

Ukoliko nije drugacije odredeno podacima operativne podobnosti utvrdenih u skladu sa Dijelom-21,
podnosilac zahtjeva za prvo izdavanje ovlaS¢enja za letjenje na tipu vazduSnog broda mora ispuniti
sljedece zahtjeve iskustva i preduslove:

(a) za vazdusne brodove sa vise pilota:
(1) ostvariti 70 sati letjenja kao PIC na vazdusnim brodovima;
(2) posjedovati uvjerenje o zadovoljavaju¢em zavrsetku MCC na vazdusnim brodovima.

(3) podnosiocu zahtjeva koji ne ispuni zahtjeve iz (2) izdace se ovlaScenje za letjenje na tipu sa
ograni¢enim pravima na vrSenje funkcije samo kao kopilot. Ogranicenje ¢e biti uklonjeno kada pilot
ostvari 100 sati letjenja kao PIC ili PIC pod nadzorom vazdus$nih brodova.

FCL.735.As Kurs obuke saradnje unutar vise¢lane posade vazdus$nih brodova



(a) MCC kurs obuke obuhvata najmanje:

(1) 12 sati teorijske obuke znanja i vjezbanja;

(2) 5 sati prakticne MCC obuke;

(3) FNPT II ili III kvalifikovan za MCC, FTD 2/3 ili FFS se mora koristiti.
(b) MCC kurs obuke mora biti zavrSen u roku od 6 mjeseci u ATO.

(c) Ukoliko je MCC kurs u kombinaciji sa kursom za ovlascenje za letjenje na tipu sa vise pilota, po
zavrsetku MCC kursa obuke kandidat ¢e dobiti uvjerenje o zavrsetku.

(d) Kandidat koji ima zavrSenu MCC obuku za bilo koju drugu kategoriju vazduhoplova se izuzima iz
zahtjeva iz (a).

FCL.740.As ProduZenje ovlas¢enja za letjenje na tipu vazduSnog broda

(a) Produzenje vazenja. Za produzenje vazenja ovlaséenja za letjenje na tipu vazdusnog broda, podnosilac
zahtjeva mora da:

(1) polozi provjeru struc¢nosti u skladu sa Dodatkom 9. ovog Dijela na odgovaraju¢em tipu vazdusSnog
broda u roku od 3 mjeseca koji neposredno prethode danu isticanja roka vaZzenja ovlaséenja za letjenje na
tipu 1

(2) ostvari najmanje 2 sata kao pilot u odgovaraju¢em vazduSnom brodu tokom vazenja ovlascenja.
Trajanje provjere stru¢nosti se moze racunati do 2 sata.

(3) Produzenje vazenja IR(As), ukoliko se posjeduje, moze se kombinovati sa provjerom strucnosti za
produzenje vazenja ovlaséenja za letjenje na klasi ili tipu.

(b) Podnosioc zahtjeva, koji ne polozZi sve sekcije provjere stru¢nosti prije dana isticanja roka vazenja
ovlaséenja za letjenje na tipu, ne smije Kkoristiti prava tog ovla$éenja za letjenje dok ne polozi provjeru
stru¢nosti.

POD-DIO I
DODATNA OVLASCENJA

FCL.800 Ovlaséenje za akrobacije u vazduhu

(a) Imaoci dozvole pilota aviona, TMG ili jedrilice mogu izvoditi akrobatske letove u vazduhu samo kada
posjeduju odgovarajuce ovlaséenje.

(b) Podnosioc zahtjeva za ovlas¢enje za akrobacije u vazduhu mora da zavrsi:

(1) najmanje 40 sati letjenja ili, u slucaju jedrilica, 120 lansiranja kao PIC na odgovarajucoj kategoriji
vazduhoplova, poslije izdavanja dozvole;

(2) kurs obuke u ATO, ukljucujuci:
(1) obuku teorijskog znanja odgovarajucu za ovlaséenje;

(i1) najmanje 5 sati ili 20 letova letacke obuke u akrobacijama u vazduhu na odgovarajucoj kategoriji
vazduhoplova.

(c) Prava ovlaS¢enja za akrobacije u vazduhu bi¢e ograni¢ena na kategoriju vazduhoplova na kojoj je
zavrSena letacka obuka. Prava ¢e biti proSirena i na druge kategorije vazduhoplova, ukoliko pilot



posjeduje dozvolu za tu kategoriju vazduhoplova i uspjesno zavrsi bar 3 trenazna leta sa instruktorom, koji
pokrivaju cjelokupan nastavni program akrobatske obuke u vazduhu, u toj kategoriji vazduhoplova.

FCL.805 Ovlaséenje za vucu jedrilica i za vucu reklamnih natpisa

(a) Imaoci dozvole pilota sa pravima da lete na avionima ili TMG, mogu vuéi jedrilice ili reklamne
natpise, kada posjeduju odgovarajuéi ovlaséenje za vucu jedrilica ili reklamnih natpisa.

(b) Podnosioc zahtjeva za ovlas¢enje za vucu jedrilica mora da zavrsi:

(1) najmanje 30 sati letjenja kao PIC i 60 polijetanja i slijetanja aviona, ukoliko se aktivnost sprovodi u
avionima, ili TMG-u, ukoliko se aktivnost sprovodi u TMG-u, poslije izdavanja dozvole;

(2) kurs obuke u ATO, ukljucujuci:

(1) obuku teorijskog znanja o operacijama i procedurama vuce;

(i1) najmanje 10 letova obuke vuée jedrilica, uklju¢ujuci najmanje 5 trenaznih letova sa instruktorom, i
(ii1) osim za imaoce LAPL(S) ili SPL, 5 poznatih letova u jedrilici koju je vukao vazduhoplov.

(c) Podnosioc zahtjeva za ovlaséenje za vucu reklamnih natpisa mora da zavrsi:

(1) najmanje 100 sati naleta i 200 polijetanja i slijetanja kao PIC na avionima ili TMG-u, nakon izdavanja
dozvole. Najmanje 30 sati mora biti na avionu, ukoliko ¢e se aktivnost sprovoditi u avionima, ili u TMG,
ukoliko ¢e se aktivnost sprovesti u TMG-u;

(2) kurs obuke u ATO, ukljucujuci:
(i) obuku teorijskog znanja o operacijama i procedurama vuce;
(i1) najmanje 10 letova obuke vuce reklamnih natpisa, uklju¢ujuéi najmanje 5 trenaznih letova.

(d) Prava ovlas¢enja za vucu jedrilica i reklamnih natpisa biée ograni¢ena na avione ili TMG, zavisno od
toga na kojem vazduhoplovu je zavrSena letatka obuka. Prava ¢e biti prosSirena, ukoliko pilot posjeduje
dozvolu za avione ili TMG i uspe$no zavrs$i barem 3 trenazna leta sa instruktorom koji pokrivaju
cjelokupan nastavni program u bilo kojem odgovaraju¢em vazduhoplovu.

(e) U cilju kori$¢enja prava ovlaséenja za vucu jedrilica ili reklamnih natpisa, imalac ovlaséenja mora da
zavr$i najmanje 5 vuca tokom posljednja 24 mjeseca.

(f) Kada pilot ne ispunjava zahtjeve iz (e), prije nego $to nastavi koriS¢enje prava, pilot mora da zavrsi
vuce koje mu nedostaju sa ili pod nadzorom instruktora.

FCL.810 Ovlaséenje za letjenje nocu
(a) Avioni, TMG i vazdu$ni brodovi.

(1) Ako su prava LAPL ili PPL za avione, TMG-a ili vazdusnih brodova za koris¢enje u VFR uslovima
nocu, kandidati moraju zavrsiti kurs obuke u ATO. Kurs se sastoji od:

(i) obuke teorijskog znanja;

(i1) najmanje 5 sati letjenja u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova no¢u, uklju¢uju¢i najmanje 3 sata
letacke obuke, ukljucuju¢i najmanje 1 sat marSrutne navigacije sa najmanje jednim trenaznim marsrutnim
letom od najmanje 50 km i 5 samostalnih polijetanja i slijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa potpunim
zaustavljanjem.

(2) Prije zavrsetka obuke nocu, imaoci LAPL moraju zavrsiti osnovnu instrumentalnu letacku obuku
potrebnu za izdavanje PPL-a.



(3) Kada podnosioci zahtjeva posjeduju ovlas¢enje za letjenje na jednomotornim klipnim avionima
(kopno) i na klasi TMG, oni mogu da ispune zahtjeve iz (1) gore u bilo kojoj klasi ili u obe klase.

(b) Helikopteri. Ukoliko se prava PPL za helikopter mogu koristiti u uslovima VFR noc¢u, podnosilac
zahtjeva mora:

(1) zavrsiti najmanje 100 sati letjenja kao pilot helikoptera nakon izdavanja dozvole, uklju¢ujuéi najmanje
60 sati kao PIC helikoptera i 20 sati marSrutnog letjenja;

(2) zavrsiti kurs obuke u ATO. Kurs se mora zavrsiti u roku od 6 mjeseci i obuhvata:
(1) 5 sati teorijske obuke znanja;
(i1) 10 sati instrumentalne letacke obuke helikopterom; i

(iii) 5 sati no¢nog letjenja, ukljucuju¢i najmanje 3 sata letacke obuke, ukljuCuju¢i najmanje 1 sat
marsSrutne navigacije i 5 samostalnih no¢nih krugova. Svaki krug mora da obuhvata polijetanje i slijetanje.

(3) Kandidatu koji posjeduje ili je posjedovao IR na avionu ili TMG-u, priznaje se 5 sati za uslove iz
(2)(i1) gore.

(c) Baloni. Ukoliko se prava LAPL za balone ili BPL koriste u uslovima VFR noc¢u, podnosioci zahtjeva
moraju zavrsiti najmanje 2 letacke obuke no¢u od najmanje 1 sata svaki.

FCL.815 Ovlaséenje za letjenje u planinskom podruéju

(a) Prava. Prava imaoca ovlas¢enja za letjenje u planinskom podrucju su da sprovede letove avionima ili
na TMG-u i na i sa povr§ina za koje je od strane nadleznih tijela, koje odrede drzave Clanice, oznaceno da
se zahtijeva ovo ovlascéenje. Inicijalno ovlaséenje za letjenje u planinskom podrucju moze biti ostvareno
na:

(1) to¢kovima, sa dodijelom prava da leti na i sa takvih povrsina kada nisu pokrivene snijegom, ili
(2) skijama, sa dodijelom prava da leti na i sa takvih povrSina kada su pokrivene snijegom.

(3) Prava inicijalnog ovlas¢enja mogu se prosiriti na prava sa tockovima ili sa skijama kada pilot zavrsi
odgovarajué¢i dodatni kurs upoznavanja, uklju¢ujuéi i obuku teorijskog znanja i letacku obuku, sa
instruktorom letjenja u planinskom podrucju.

(b) Kurs obuke. Podnosioci zahtjeva za ovlascenje za letjenje u planinskom podrucju, moraju da zavrse, u
roku od 24 mjeseca, kurs teorijskog znanja i letacke obuke u ATO. Sadrzaj kursa mora biti odgovarajuci
traZzenim pravima.

(c) Prakticni ispit. Poslije zavrSetka obuke, kandidat mora da polozi prakti¢ni ispit sa FE kvalifikovan za
ovu svrhu. Prakti¢ni ispit sadrzi:

(1) Polaganje usmenog ispita teorijskog znanja;

(2) 6 slijetanja na najmanje 2 razlicite povrsine za koje je oznaceno da se zahtijeva ovlascenje za letjenje u
planinskom podrucju, osim povrsine za odlazak.

(g) Vazenje. Ovlaséenje za letjenje u planinskom podrucju vazi 24 mjeseca.

(e) Produzenje vazenja. Za produzenje vazenja ovlascenja za letjenje u planinskom podrucju, kandidat
mora:

(1) da ima najmanje 6 slijetanja u planinskom podruc¢ju u protekla 24 mjeseca, ili
(2) da polozi provjeru strucnosti. Provjera stru¢nosti mora biti u skladu sa zahtjevima iz (c).

(f) Obnavljanje. Ako je ovlaséenje isteklo, podnosioc zahtjeva mora da ispuni uslove iz (¢)(2).



FCL.820 Ovlas¢enje za probu i ispitivanje

(a) Imaoci dozvole pilota helikoptera ili aviona, mogu da djeluju kao PIC u kategoriji 1 ili 2 na probnim i
ispitivackim letovima, kao Sto je definisano u Dijelu-21, kada posjeduju ovlaséenje za probne i ispitivacke
letove.

(b) Obaveza da posjeduje ovlaséenje za probne i ispitivacke letove, kao §to je navedeno u (a) odnosi se
samo na probne i ispitivacke letove sprovedene na:

(1) helikopterima sertifikovanim ili planiranim da budu sertifikovani u skladu sa standardima CS-27 ili
CS-29 ili ekvivalentim kodovima za plovidbenost;

(2) avionima sertifikovanim ili planiranim da budu sertifikovani u skladu sa:
(1) standardima CS-25 ili ekvivalentnim kodovima za plovidbenosti;

(i1) standardima CS-23 ili ekvivalentnim kodovima za plovidbenost, osim za avione sa najvecom masom
na polijetanju manjom od 2.000 kg.

(c) Prava imaoca ovlas¢enja za probne i ispitivacke letove su da, u okviru odgovarajuce kategorije
vazduhoplova:

(1) u slucaju kategorije 1 probnih i ispitivackih letova, sprovede sve kategorije probnih i ispitivackih
letova, kao $to je definisano u Dijelu-21, kao PIC ili kopilot;

(2) u slucaju kategorije 2 probnih i ispitivackih letova:
(1) sprovede kategoriju 1 probnih i ispitivackih letova, kao §to je definisano u Dijelu-21:
- kao kopilot, ili

- kao PIC, u slucaju aviona iz (b)(2)(ii), osim onih u kategoriji za prevoz putnika ili sa projektovanim
brzinama poniranja iznad 0,6 Maha ili maksimalnim plafonom leta iznad 25.000 metara;

(i1) sprovodi sve druge kategorije probnih i ispitivackih letova, kao $to je definisano u Dijelu-21, kao PIC-
a ili ko-pilot;

(3) Pored toga, za obije kategorije 1 ili 2 probnih i ispitivackih letova, da sprovede letove posebno vezane
za aktivnosti organizacija za projektovanje i proizvodnju, u okviru svojih prava, kada se zahtjevi poddijela
H ne mogu ispuniti.

(g) Podnosioci zahtjeva za prvo izdavanje ovlaséenja za probne i ispitivacke letove moraju da:
(1) posjeduju najmanje CPL i IR u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(2) imaju najmanje 1.000 sati letjenja u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova, od ¢ega najmanje 400 sati
kao PIC;

(3) su zavrse kurs obuke u ATO koji odgovara namjeravanom vazduhoplovu i kategoriji letova. Obuka
obuhvata najmanje sljedece predmete:

- Performanse,

- Stabilnost i kontrola / Kvaliteti rukovanja,
- Sistemi,

- Upravljanje probom i ispitivanjem,

- Upravljanje rizikom/sigurnoscéu.



(e) Prava imaoca ovlaS¢enja za probne i ispitivacke letove, mogu se prosiriti na drugu kategoriju probnih i
ispitivackih letova i za druge kategorije vazduhoplova kada zavrSe dodatni kurs obuke u ATO.

POD-DIO J
INSTRUKTORI
DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.900 Uvjerenja instruktora

(a) Opste. Lice moze da sprovodi:

(1) letacku obuku u vazduhoplovu kada posjeduje:

(i) dozvolu pilota izdatu ili prihva¢enu u skladu sa ovom Regulativom;

(i1) uvjerenje instruktora, koje odgovara namjeravanom pruzanju obuke, izdato u skladu sa ovim pod-
dijelom;

(2) Obuku na uredaju za simuliranje leta ili MCC obuku, kada posjeduje uvjerenje instruktora koji
odgovara namjeravanom pruzanju obuke, izdato u skladu sa ovim poddijelom.

(b) Posebni uslovi:

(1) U slucaju uvodenja novog vazduhoplova u drzavama ¢lanicama ili u flotu operatora, kada nije moguce
ispunjenje zahtjeva datih u ovom poddijelu, nadlezno tijelo moze izdati posebno uvjerenje dajuéi prava za
pruzanje letacke obuke. Takvo uvjerenje mora biti ograniceno na pruzanje letacke obuke neophodne za
uvodenje novog tipa vazduhoplova i njegova vaznost ne smije, u svakom slucaju, premasiti 1 godinu.

(2) Imaoci potvrde izdate u skladu sa (b)(1), koji Zele da podnesu zahtjev za izdavanje uvjerenja
instruktora moraju ispuniti preduslove i zahtjeve za produzenje vazenja, utvrdjene za tu kategoriju
instruktora. Bez obzira na FCL.905.TRI(b) TRI uvjerenje izdato u skladu sa ovim podstavom obuhvata
pravo za pruzanje obuke za izdavanje TRI ili SFI uvjerenja za odgovarajudi tip.

(c) Obuka van teritorije drzava Clanica:

(1) Izuzetno od stava (a), u slucaju letaCke obuke u ATO koja se nalazi van teritorije drzava ¢lanica,
nadlezno tijelo moze da izda uvjerenje instruktora podnosiocu zahtjeva koji posjeduje dozvolu pilota
izdatu od strane neke tree zemlje, u skladu sa Aneksom 1. Cikaske konvencije, pod uslovom da
podnosioc zahtjeva:

(1) posjeduje najmanje ekvivalentnu dozvolu, ovlaséenje ili uvjerenje za koje je ovlaséen da pruza obuku i
u svakom slucaju najmanje CPL;

(ii) ispuni zahtjeve utvrdene u ovom poddijelu za izdavanje odgovarajuceg uvjerenja instruktora;

(ii1) prikaze nadleznom tijelu adekvatan nivo znanja evropskih sigurnosnih vazduhoplovnih pravila, radi
kori$¢enja prava instruktora u skladu sa ovim Dijelom.

(2) Uvjerenje je ograni¢eno na pruzanje letacke obuke:
(1) u ATO koje se nalaze van teritorije drzava Clanica;

(i1) pilotima ucenicima koji imaju dovoljno znanja jezika na kome se pruza letacka obuka.



FCL.915 Opsti preduslovi i zahtjevi za instruktora
(a) Opste. Podnosilac zahtjeva za uvjerenje instruktora, mora imati najmanje 18 godina.

(b) Dodatni zahtjevi za instruktore koji pruzaju letacku obuku u vazduhoplovu. Podnosilac zahtjeva ili
imalac uvjerenja instruktora sa pravima za sprovodenje letacke obuke u vazduhoplovu mora da:

(1) posjeduje najmanje dozvolu i, ukoliko je potrebno, ovlas¢enje za koje se pruza letacka
obuka;

(2) osim u slucaju instruktora za probne i ispitivacke letove:

(1) ima najmanje 15 sati letjenja kao pilot na klasi ili tipu vazduhoplova na kojima se pruza letacka
obuka, od kojih najvise 7 sati moze biti na FSTD koji predstavlja klasu ili tip vazduhoplova, ukoliko je
primjenjivo, ili

(i1) je polozio procjenu sposobnosti za odredenu kategoriju instruktora na toj klasi ili tipu
vazduhoplova;

(3) ima pravo da djeluje kao PIC na vazduhoplovu tokom letacke obuke.

(c) Priznavanje za dalja ovlas¢enja radi produzenja vazenja:

(1) Podnosiocima zahtjeva za dalja uvjerenja instruktora, moze biti priznato iskustvo sa
poducavanjem i u¢enjem ve¢ prikazanim za uvjerenje instruktora koje posjeduje.

(2) Nalet ostvaren kao ispitiva¢ tokom prakticnog ispita ili provjere strucnosti, priznaje se u
potpunosti za zahtjeve produzenja vaZzenja svih uvjerenja instruktora koje posjeduje.

FCL.920 Sposobnost i procjena instruktora

Svi instruktori moraju biti obuceni da postignu sljede¢e sposobnosti da:
- Priprema sredstava,

- Kreira ambijenta povoljan za ucenje,

- Predstavi znanje,

- IntegriSe upravljanje ugrozavanjem i greSkama (TEM) i unapredenje potencijala posade,
- Upravlja vremenom radi postizanja ciljeva obuke,

- Olaksava ucenje,

- Procijeni ucinak polaznika,

- Prati i ocjenjuje napredak,

- Procijeni sesije obuke,

- Pripremi izvjesta;.

FCL.925 Dodatni zahtjevi za instruktora za MPL
(a) Instruktori koji sprovode obuke za MPL moraju:
(1) uspjesno zavrsiti kurs obuke za instruktora MPL u ATO; i

(2) Pored toga, za osnovnu, srednju i naprednu fazu MPL integrisanog kursa obuke:



(1) da ima iskustvo u operacijama sa vise pilota i

(i1) da zavrsi inicijalnu obuku o unapredenju potencijala posade sa operatorom komercijalnog vazdusnog
saobracaja, odobrenog u skladu sa vaze¢im zahtjevima vazdus$nih operacija.

(b) Kurs obuke za MPL instruktora
(1) Kurs obuke za MPL instruktora se sastoji od najmanje 14 sati obuke.

Po zavrSetku kursa obuke, kandidat mora da se podvrgne procjeni sposobnosti instruktora i znanja o obuci
baziranoj na pristupu sposobnosti.

(2) Procjena se sastoji od prakticnog prikaza letacke obuke u odgovarajucoj fazi MPL kursa obuke. Ovu
procjenu sprovodi ispitiva¢ kvalifikovan u skladu sa poddijelom K.

(3) Nakon uspesnog zavrsetka kursa obuke MPL, ATO mora da izda kandidatu uvjerenje kvalifikacije za
instruktora MPL.

(¢) U cilju odrzavanja prava, instruktor mora, u prethodnih 12 mjeseci, sprovesti u okviru MPL kursa
obuke:

(1) jednu simulatorsku sesiju od najmanje 3 sata; ili
(2) jednu vjezbu u vazduhu od najmanje 1 sata koja se sastoji od najmanje 2 polijetanja i slijetanja.

(d) Ukoliko instruktor nije ispunio uslove iz (c), prije nego $to nastavi da koristi prava sprovodenja letacke
obuke za MPL mora:

(1) pohadati obuku osvjeZenja znanja u ATO radi postizanja nivoa sposobnosti neophodnog da prode
procjenu instruktorskih sposobnosti;

(2) polozi procjenu instruktorskih sposobnosti kao §to je dato u (b)(2).

FCL.930 Kurs obuke

Podnosioci zahtjeva za uvjerenje instruktora, moraju zavrsSiti kurs teorijskog znanja i letacku obuku u
ATO. Pored posebnih elemenata propisanih u ovom Dijelu za svaku kategoriju instruktora, kurs mora da
sadrzi elemente date u FCL.920.

FCL.935 Procjena sposobnosti

(a) Osim za instruktora za saradnju unutar viSeclane posade (MCCI), instruktora na trenazeru (STI),
instruktora za ovlaséenje za letjenje u planinskom podrucju (MI) i instruktora za ovlaS¢enje za probne i
ispitivacke letove (FTI), podnosilac zahtjeva za uvjerenje instruktora mora da polozi procjenu sposobnosti
u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova radi prikaza ispitivacu kvalifikovanom u skladu sa poddijelom K
sposobnost da obuci pilota u¢enika na nivou potrebnom za izdavanje odgovarajuée dozvole, ovlascenja ili
uvjerenja.

(b) Ova procjena obuhvata:
(1) prikaz sposobnosti opisane u FCL.920, pred let, nakon leta i obuku teorijskog znanja;

(2) usmene teorijske ispite na zemlji, predpoletni brifing i analizu nakon leta i prikaz u letu na
odgovarajucoj klasi vazduhoplova, tipu ili FSTD;

(3) vjezbe adekvatne za procjenu sposobnosti instruktora.

(c) Procjena se vrsi na istoj klasi ili tipu vazduhoplova ili FSTD koji se koristi za letacku obuku.



(d) Kada je procjena sposobnosti potrebna za produzenje vaZenja uvjerenja instruktora, podnosilac
zahtjeva koji ne poloZi procjenu prije dana isticanja roka vaZenja uvjerenja instruktora, ne smije koristiti
prava tog uvjerenja dok uspjesno ne zavrsi procjenu.

FCL.940 VaZenje uvjerenja instruktora

Sa izuzetkom MI, i ne dovodec¢i u pitanje FCL.900 (b)(1), uvjerenja instruktora vaze 3 godine.

DIO 2

Posebni zahtjevi za instruktora letjenja - FI

FCL.905.FI FI - Prava i uslovi
Prava FI su da sprovodi letacku obuku za izdavanje, produzenje vazenja ili obnovu:
(a) PPL, SPL, BPL i LAPL u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(b) ovlascenja za letjenje na klasi i tipu jednomotornog vazduhoplova sa jednim pilotom, osim za sloZene
avione visokih performansi sa jednim pilotom; proSirenja klasa i grupa za balone i proSirenja klasa za
jedrilice;

(c) ovlaséenja za letjenje na tipu za vazdusni brod sa jednim ili sa viSe pilota;

(d) CPL u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova, pod uslovom da je FI je zavrSio najmanje 500 sati
letjenja kao pilot te kategorije vazduhoplova, uklju¢ujuéi najmanje 200 sati letacke obuke;

(e) ovlascenje za letjenje nocu, pod uslovom da je FI:
(1) kvalifikovan da leti no¢u u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(2) prikazao FI-ju kvalifikovanom u skladu sa (i) ispod sposobnost da obucava no¢u na odgovarajucoj
kategoriji vazduhoplova; i

(3) ispunjava zahtjeve iskustva no¢u iz FCL.060 (b)(2);

(f) ovlaséenje za vucu ili akrobacije u vazduhu pod uslovom da posjeduje ta prava i da je FI prikazao
sposobnost da obucava za to ovlascenje FI-ju kvalifikovanom u skladu sa (i) ispod;

(g) IR u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova, pod uslovom da FI ima:

(1) najmanje 200 sati letjenja po IFR, od kojih do 50 sati moze biti instrumentalno vrijeme na zemlji u
FFS, FTD 2/3 ili FNPT II;

(2) zavrsio kao pilot ucenik kurs obuke za IRI i prosao procjenu sposobnosti za IRI uvjerenje i
(3) Pored toga:
(1) za visSemotorne avione, ispunjava uslove za izdavanje uvjerenja za CRI;

(i1) za visemotorne helikoptere, ispunjava uslove za izdavanje uvjerenja za TRI;



(h) ovlaS¢enja za letjenje na klasi ili tipu viSemotornog vazduhoplova sa jednim pilotom, izuzev sloZenih
aviona visokih performansi sa jednim pilotom, pod uslovom da FI ispunjava:

(1) u slucaju aviona, preduslove za CRI kurs obuke dat u FCL.915.CRI(a) i zahtjeve FCL.930.CRI i
FCL.935;

(2) u slucaju helikoptera, zahtjeve koji su utvrdeni u FCL.910.TRI(c)(1) i preduslove za TRI(H) kurs
obuke dat u FCL.915.TRI (b)(2);

(i) FL, IRI, CRI, STI ili MI uvjerenje pod uslovom da FI ima:

(1) zavrSeno najmanje:

(1) u slucaju FI(S), najmanje 50 sati ili 150 lansiranja letacke obuke na jedrilicama;

(i1) u slucaju FI(B), najmanje 50 sati ili 50 polijetanja letacke obuke na balonima;

(ii1) u svim drugim slucajevima, 500 sati letacke obuke u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(2) polozio procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935 u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova radi
prikaza ispitivacu instruktora letjenja (FIE) sposobnost da vr$i obuku za FI uvjerenje;

(j) MPL, pod uslovom da je FI:

(1) za osnovnu fazu letacke obuke, zavrsio je najmanje 500 sati letjenja kao pilot aviona, ukljucujuci
najmanje 200 sati letacke obuke;

(2) za osnovnu fazu obuke:
(1) posjeduje visSemotorni IR za avion i pravo da obucava za IR; i
(i1) da ima najmanje 1.500 sati letjenja u operacijama sa vise pilota;

(3) u slucaju da je FI ve¢ kvalifikovan za obuku na ATP(A) ili CPL(A)/IR integrisanim kursevima, uslov
(2)(i1) moze biti zamijenjen zavrSetkom strukturiranog kursa obuke koji se sastoji od:

(1) MCC kvalifikacija;

(i1) posmatranja 5 sesija letacke obuke u fazi 3 MPL kursa;

(iii) posmatranja 5 sesija letacke obuke u fazi 4 MPL kursa;

(iv) posmatranja 5 sesija periodi¢ne linijski orijentisane letacke obuke operatera;
(v) sadrzaja MCCI instruktorskog kursa.

U ovom slucaju, FI mora da sprovede svojih prvih 5 instruktorskih sesija pod nadzorom TRI(A),
MCCI(A) ili SFI(A) kvalifikovanih za MPL letacku obuku.

FCL.910.FI FI - Ogranicena prava

(a) FI ¢e imati ograni¢ena prava sprovodenja letacke obuke pod nadzorom FI-ja za istu kategoriju
vazduhoplova kojeg imenuje ATO za tu svrhu, u sljede¢im sluc¢ajevima:

(1) za izdavanje PPL, SPL, BPL i LAPL;
(2) u svim integrisanim kursevima na PPL nivou, u sluc¢aju aviona i helikoptera;

(3) za ovlas¢enja za letjenje na klasi i tipu jednomotornog aviona sa jednim pilotom, proSirenja klase i
grupa u slucaju balona i prosirenja klase u sluc¢aju jedrilica;

(4) ovlascenja za letjenje nocu, vucu ili akrobacije u vazduhu.



(b) Tokom sprovodenja obuke pod nadzorom, u skladu sa (a), FI nema pravo da odobri sprovodenje prvih
samostalnih letova i prvih samostalnih marsrutnih letova pilota ucenika.

(c) Ogranicenja iz (a) i (b) bice uklonjena iz FI uvjerenja kada zavrsi najmanje:

(1) za FI(A), 100 sati letacke obuke na avionima ili TMG-ovima i, pored toga izvrSi nadziranje nad
najmanje 25 samostalnih letova ucenika;

(2) za FI(H) 100 sati letacke u obuke na helikopterima, i pored toga da nadzire najmanje 25 samostalnih
letackih vezbi u vazduhu ucenika;

(3) za FI(As), FI(S) i FI(B), 15 sati ili 50 polijetanja letacke obuke koji pokrivaju kompletni nastavni
program obuke za izdavanje PPL (As), SPL ili BPL u odgovarajuc¢oj kategoriji vazduhoplova.

FCL.915.FI FI — Preduslovi
Kandidat za FI uvjerenje:
(a) u sluc¢aju FI(A) i FI(H):

(1) da ostvari najmanje 10 sati instrumentalne letaCke obuke sa instruktorom na odgovarajucoj kategoriji
vazduhoplova, od kojih najvise 5 sati moze biti instrumentalno vrijeme na zemlji u FSTD;

(2) da zavrsi 20 sati VFR marsrutnog letjenja na odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova kao PIC, i
(b) Pored toga, za FI(A):

(1) posjeduje najmanje CPL(A); ili

(2) posjeduje najmanje PPL(A) i:

(i) ispuni zahtjeve za CPL teorijsko znanje, osim ukoliko FI(A) pruza obuku za samo LAPL(A); i
(i1) da zavrsi najmanje 200 sati letjenja na avionima ili TMG-u, od ¢ega 150 sati kao PIC;

(3) da ima najmanje 30 sati na jednomotornim klipnim avionima od ¢ega najmanje 5 sati mora biti
ostvareno tokom 6 mjeseci koji su prethodili prijemnom letackom testu iz FCL.930.FI(a);

(4) je zavrsio VFR marsrutni let kao PIC, ukljucujudi i let od najmanje 540 km (300 NM) u toku kojeg su
izvrSena slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na dva razli¢ita aerodroma;

(c) Pored toga, za FI(H), da zavr$i ukupno 250 sati naleta kao pilot na helikopterima od kojih:
(1) najmanje 100 sati kao PIC, ukoliko kandidat posjeduje najmanje CPL(H); ili

(2) najmanje 200 sati kao PIC, ukoliko kandidat posjeduje najmanje PPL(H) i ispuni uslove za CPL
teorijsko znanje;

(d) za FI(As), da ostvari 500 sati letjenja na vazdusnim brodovima kao PIC, od kojih 400 sati kao PIC koji
posjeduje CPL(As);

(e) za FI(S), da ostvari 100 sati naleta kao i 200 lansiranja kao PIC na jedrilicama. Pored toga, ukoliko
kandidat Zeli da pruza obuke na TMG-u, mora da ostvari 30 sati naleta kao PIC na TMG-u i dodatnu
procjenu sposobnosti na TMG-u u skladu sa FCL.935 sa FI kvalifikovanim u skladu sa FCL.905.FI (j);

(f) za FI(A), da ostvari 75 sati naleta balonom kao PIC, od ¢ega najmanje 15 sati moraju da budu u klasi
za koju ¢e se pruzati letacka obuka.



FCL.930.FI FI - Kurs obuke

(a) Podnosioci zahtjeva za FI uvjerenje,moraju poloziti posebni prijemni letacki test sa FI kvalifikovanim
u skladu sa FCL.905.FI (i) u roku od 6 mjeseci prije pocetka kursa, radi procjene njihove sposobnosti da
pohadaju kurs. Ovaj prijemni letaci test se zasniva na provjeri stru¢nosti za ovla$éenje za letjenje na klasi 1
tipu kao §to je navedeno u Dodatku 9. ovog Dijela.

(b) FI kurs obuke obuhvata:

(1) 25 sati poducavanja i ucenja;

(2)(1) u slucaju FI(A), (H) 1 (As), najmanje 100 sati obuke teorijskog znanja, ukljuc¢ujuci i progres testove;
(i1) u slucaju FI(B) ili FI(S), najmanje 30 sati obuke teorijskog znanja, ukljucujuéi i napredne testove;

(3)(@) u slucaju FI(A) i (H), najmanje 30 sati letacke obuke, od kojih 25 sati mora biti letacka obuka sa
instruktorom, od kojih 5 sati moze biti na FFS, 1 FNPT I ili II ili FTD 2/3;

(i1) u slucaju FI(As), najmanje 20 sati letacke obuke, od kojih 15 sati mora biti letacka obuka sa
instruktorom,;

(ii1) u slucaju FI(S), najmanje 6 sati ili 20 polijetanja letacke obuke;

(iv) u slucaju FI(S) koja pruza obuku na TMG-u, najmanje 6 sati letacke obuke sa instruktorom na TMG-
u;

(v) u slucaju FI(B), najmanje 3 sata, ukljucujuci 3 polijetanja letacke obuke. Prilikom podnosenja zahtjeva
za FI uvjerenje za drugu kategoriju vazduhoplova, pilotima koji posjeduju ili su posjedovali:

(1) FI(A), (H) ili (As) bice priznato 55 sati prema zahtjevima pod (b)(2)(i) ili 18 sati prema zahtjevima
pod (b)(2)(ii).

FCL.940.FI FI - ProduZenje vaZenja i obnova
(a) Za produZenje vazenja FI uvjerenja, imalac mora da ispuni 2 od 3 sljedeca uslova:
(1) da zavrsi:

(1) u slucaju FI(A) i (H), najmanje 50 sati letacke obuke u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova tokom
perioda vaZzenja uvjerenja, kao FI, TRI, CRI, IRI, MI ili ispitivac. Ukoliko se produzava pravo za pruzanje
obuke za IR, 10 sati mora biti letacka obuka za IR izvrSena u roku od posljednjih 12 mjeseci koji prethode
danu isticanja FI uvjerenja;

(i1) u slucaju FI(As), najmanje 20 sati letacke obuke na vazdu$snom brodu kao FI, IRI ili kao ispitiva¢ u
toku perioda vazenja uvjerenja. Ukoliko se produzava pravo da pruza obuku za IR, 10 sati mora biti
letacka obuka za IR izvrSena u roku od posljednjih 12 mjeseci koji prethode danu isticanja FI uvjerenja;

(iii) u slucaju FI(S), najmanje 30 sati ili 60 polijetanja letacke obuke u jedrilicama, motornim jedrilicama
ili kao TMG-u, kao FI ili ispitiva¢ tokom perioda vazenja uvjerenja;

(iv) u slucaju FI(B), najmanje 6 sati letacke obuke na balonima, kao FI ili kao ispitiva¢ tokom perioda
vazenja uvjerenja;

(2) da pohada seminar osvjezenja znanja instruktora, u periodu vazenja FI uvjerenja;

(3) da polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935, u roku od 12 mjeseci koji prethode datumu
isticanja FI uvjerenja.

(b) Za najmanje svako drugo naknadno produzenje vazenja u slucaju FI(A) ili FI(H), ili svako trece
produzenje, u slucaju FI(As), (S) i (B), imalac mora da polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935.



(c) Obnova. Ukoliko je FI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva, u roku od 12 mjeseci prije obnove mora
da:

(1) pohada seminar osvjezenja znanja instruktora;

(2) polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935.

DIO 4

Posebni zahtjevi za ovlaSéenje instruktora za letjenje na tipu — TRI

FCL.905.TRI Tri - Prava i uslovi

Prava TRI su da pruza obuku za:

(a) produzenje i obnovu IR, ukoliko TRI posjeduje vazeéi IR;

(b) izdavanje TRI ili SFI uvjerenja, ukoliko imalac ima 3 godine iskustva kao TRI i
(c) u slucaju TRI za avione sa jednim pilotom:

(1) izdavanje, produzenje i obnova ovlaséenja za letjenje na tipu sloZzenog aviona visokih performansi za
jednim pilotom kada podnosilac zahtjeva trazi prava u operacijama sa jednim pilotom. Prava TRI(SPA) se
mogu prosiriti na letacku obuku za ovlas¢enje za letjenje na tipu sloZenog aviona visokih performansi za
operacije sa vise pilota, ukoliko TRI:

(1) posjeduje MCCI uvjerenje ili
(i1) posjeduje ili je posjedovao TRI uvjerenje za avione sa vise pilota;

(2) MPL kurs u osnovnoj fazi, ukoliko ima prava proSirena na operacije sa vise pilota i posjeduje ili je
posjedovao FI(A) ili IRI(A) uvjerenje;

(d) u slucaju TRI za avione sa vise pilota:
(1) izdavanje, produzenje i obnovu ovlaséenja za letjenje na tipu za:
(i) avione sa vise pilota;

(i1) slozene avione visokih performansi sa jednim pilotom, kada podnosilac zahtjeva trazi prava za
operacije sa vise pilota;

(2) MCC obuku;

(3) MPL kurs u osnovnoj, srednjoj i naprednoj fazi, pod uslovom da, za osnovnu fazu, posjeduje ili je
posjedovao FI(A) ili IRI(A) uvjerenje;

(e) u slucaju TRI za helikopter:

(1) izdavanje, produzZenje i obnovu ovlaséenja za letjenje na tipu helikoptera;

(2) MCC obuku, pod uslovom da posjeduje ovlaséenje za letjenje na tipu helikoptera sa vise pilota;
(3) prosirenje jednomotornog IR(H) na visemotorni IR(H);

(f) u slucaju TRI za vazduhoplove sa uzgonom dobijenim snagom:

(1) izdavanje, produzenje i obnovu ovlas€enja za letjenje na vazduhoplovu sa uzgonom dobijenim
snagom;

(2) MCC obuku.



FCL.910.TRI TRI - Ogranicena prava

(a) Opste. Ukoliko se TRI obuka sprovodi samo u FFS, prava TRI-ja su ogranic¢ena na obuku u FFS. U
ovom slucaju, TRI moze sprovesti letjenje na liniji pod nadzorom, ukoliko je u TRI kurs obuke uklju¢ena
dodatna obuka u ovu svrhu.

(b) TRI za avione i vazduhoplove sa uzgonom dobijenim snagom - TRI(A) i TRI(PL). Prava TRI su
ogranicena na tip aviona ili vazduhoplov sa uzgonom dobijenim snagom na kojem je zavrSena obuka i
procjena sposobnosti. Prava TRI bi¢e proSirena na ostale tipove kada TRI:

(1) zavrsi u roku od 12 mjeseci koji su prethodili podnosenju zahtjeva, najmanje 15 rutnih sektora,
ukljucujuéi 1 polijetanja i slijetanja na predmetnom tipu vazduhoplova, od kojih 7 sektora moze biti
zavrseno u FFS;

(2) zavrsi tehni¢ku obuku i dijelove letacke obuke odgovaraju¢eg TRI kursa;

(3) polozi odgovarajuce sekcije procjene sposobnosti u skladu sa FCL.935 radi prikaza FIE ili TRE
kvalifikovanog u skladu sa poddijelom K, sposobnost za obuku pilota do nivoa potrebnog za izdavanje
ovlaséenja za letjenje na tipu, ukljucujuci obuku prije leta, poslije leta i obuku teorijskog znanja.

(c) TRI helikoptera - TRI (H).

(1) Prava TRI(H) su ograniCena na tip helikoptera na kojima je izvrSen prakticni ispit za izdavanje TRI
uvjerenja. Prava TRI bice proSirena na ostale tipove kada TRI:

(1) zavr$i odgovarajuci tehnicki dio TRI kursa za odgovarajuci tip helikoptera ili FSTD koji predstavlja taj
tip;

(i1) sprovede najmanje 2 sata letacke obuke na vazeé¢im tipu, pod nadzorom adekvatno kvalifikovanog
TRI(H) i

(iii) prode odgovarajuce sekcije procjene sposobnosti u skladu sa FCL.935 u cilju da se prikaze FIE ili
TRE kvalifikovanom u skladu sa poddijelom K, sposobnost da obucava pilota do nivoa potrebnog za
izdavanje ovlaSc¢enja za letjenje na tipu, ukljucujuci obuku prije leta, poslije leta i obuku teorijskog znanja.

(2) Prije nego §to se prava TRI(H) prosire sa prava jednog pilota na vise pilota na istom tipu helikoptera,
imalac mora da ostvari najmanje 100 sati u operacijama sa vise pilota na ovom tipu.

(g) Izuzeto od prethodnog stava, imaoci TRI uvjerenja kojima su izdata ovlas¢enja za letjenje na tipu u
skladu sa FCL.725(e) imaju pravo da im se proSire TRI prava na taj novi tip vazduhoplova.

FCL.915.TRI TRI - Preduslovi

Podnosilac zahtjeva za TRI uvjerenje mora:

(a) posjedovati CPL, MPL ili ATPL dozvolu pilota za predmetnu kategoriju vazduhoplova;
(b) za TRI(MPA) uvjerenje:

(1) da ostvari 1.500 sati letjenja kao pilot na avionima sa vise pilota; i

(2) da zavrsi, u roku od 12 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva, 30 rutnih sektora, ukljucujucéi i
polijetanja i slijetanja, kao PIC ili kopilot na predmetnom tipu aviona, od kojih 15 sektora moze biti
ostvareno u FFS koji predstavlja tip;

(c) za TRI(SPA) uvjerenje:



(1) da zavrsi, u roku od 12 mjeseci koji prethode podnosSenju zahtjeva, 30 rutnih sektora, ukljucujuéi i
polijetanja i slijetanja, kao PIC na predmetnom tipu aviona, od kojih 15 sektora moze biti ostvareno u FFS
koji predstavlja taj tip, i

(2)(1) da ostvari najmanje 500 sati naleta kao pilot aviona, ukljuc¢ujuci i 30 sati kao PIC na predmetnom
tipu aviona ili

(i1) da posjeduje ili je posjedovao FI uvjerenje za visSemotorni avion sa IR(A) pravima;
(d) za TRI(H):

(1) za TRI(H) uvjerenja za jednomotorne helikoptere sa jednim pilotom, da ostvari 250 sati naleta kao
pilot helikoptera;

(2) za TRI(H) uvjerenje za visemotorne helikoptere sa jednim pilotom, da ostvari 500 sati naleta
kao pilot helikoptera, ukljucuju¢i 100 sati kao PIC na viSemotornom helikopteru sa jednim
pilotom;

(3) za TRI(H) uvjerenje za helikoptere sa vise pilota, da ostvari 1.000 sati naleta kao pilot
helikoptera, ukljuc¢ujuéi:

(1) 350 sati kao pilot helikoptera sa vise pilota; ili

(i1) za podnosioca zahtjeva koji ima ve¢ TRI(H) uvjerenje za viSemotorni helikopter
sa jednim pilotom, 100 sati naleta kao pilot tog tipa u operacijama sa vise pilota.

(4) Imaocima FI(H) uvjerenja se u potpunosti priznaje iskustvo za zahtjeve (1) i (2) za
odgovarajuéi helikopter sa jednim pilotom;

(e) za TRI(PL):

(1) da ostvari 1.500 sati naleta kao pilot aviona sa vise pilota, vazduhoplova sa uzgonom
dobijenim snagom, ili helikoptera sa vise pilota i

(2) da ostvari, u roku od 12 mjeseci koji su prethodili podnosenju zahtjeva, 30 rutnih sektora,
ukljucujuéi polijetanja i slijetanja, kao PIC ili kopilot na predmetnom tipu vazduhoplova sa
uzgonom dobijenim snagom, od kojih 15 sektora moze biti ostvareno na FFS koji predstavlja
taj tip.

FCL.930.TRI TRI - Kurs obuke
(a) TRI kurs obuke sadrzi, najmanje:
(1) 25 sati poducavanja i ucenja;

(2) 10 sati tehnicke obuke, ukljuc¢ujuéi i reviziju tehnickog znanja, pripremu planova nastave
i razvoj nastavnih vjestina u uc¢ionici/simulatoru;

(3) 5 sati letacke obuke na odgovaraju¢em vazduhoplovu ili simulatoru, koji predstavlja taj
vazduhoplov, za vazduhoplov sa jednim pilotom i 10 sati za vazduhoplov sa vise pilota ili
na simulatoru koji predstavlja taj vazduhoplov.

(b) Podnosiocima zahtjeva, koji posjeduju ili su posjedovali uvjerenje instruktora bice priznato u
potpunosti iskustvo prema zahtjevima (a)(1).

(c) Podnosiocima zahtjeva za TRI uvjerenje, koji posjeduju SFI uvjerenje za odgovarajuci tip bice
priznato u potpunosti iskustvo prema zahtjevima ovog stava za izdavanje uvjerenja TRI ograni¢enog na
letacku obuku u simulatoru.



FCL.935.TRI TRI - Procjena sposobnosti

Ukoliko se TRI procjena sposobnosti obavlja u FFS, TRI uvjerenje ¢e biti ogranic¢eno na letacku obuku u
FFSs.

Ogranicenje ¢e biti ukinuto kada TRI polozi procjenu sposobnosti na vazduhoplovu.

FCL.940.TRI TRI - ProduZenje vaZenja i obnova
(a) Produzenje vazenja

(1) Avioni. Za produzenje vazenja TRI(A) uvjerenja, podnosilac zahtjeva mora u roku od 12
mjeseci koji prethode danu isticanja uvjerenja, da ispuni jedan od sljede¢a 3 uslova:

(i) da sprovede jedan od sljedecih dijelova kompletnog kursa za ovlaséenje za letjenje na
tipu: simulatorsku sesiju od najmanje 3 sata ili jednu vezbu u vazduhu od najmanje 1
sata koja se sastoji od najmanje 2 polijetanja i slijetanja;

(i1) da dobije obuku osvjeZenja znanja isntruktora kao TRI u ATO;
(ii1) da polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935.

(2) Helikopteri i vazduhoplovi sa uzgonom dobijenim snagom. Za produzenje vaZenja na TRI(H)
ili TRI(PL) uvjerenja, podnosilac zahtjeva mora, tokom perioda vazenja TRI uvjerenja, da ispunjavaja 2
od 3 sljedec¢a uslova:

(1) da zavrsi 50 sati letacke obuke na svakom od tipova vazduhoplova, za koje posjeduje
instruktorska prava ili FSTD-u koji predstavlja te tipove, od ¢ega najmanje 15 sati
mora biti u roku od 12 mjeseci koji prethode danu isticanja TRI uvjerenja.

U slucaju TRI (PL), ovi sati letacke obuke se moraju ostvariti kao TRI ili ispitiva¢ na
tipu (TRE), ili SFI ili ispitiva¢ na uredajima za simuliranje letjenja (SFE). U slucaju
TRI(H), nalet kao FI, kao instruktor za instrumentalno letjenje (IRI), instruktor na
trenazeru (SPI) ili kao ispitivac ¢e takode biti odgovarajuci za ovu svrhu;

(i1) da dobije obuku osvjeZenja znanja instruktora kao TRI u ATO;
(ii1) da polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935.

(3) Za najmanje svako drugo produzenje TRI uvjerenja, imalac mora da polozi procjenu
sposobnosti u skladu sa FCL.935.

(4) Ako lice koje posjeduje uvjerenje TRI na vise od jednog tipa vazduhoplova iste kategorije,
sa procjenom sposobnosti na jednom od tih tipova, produzava se TRI uvjerenje za ostale tipove
koje posjeduje u istoj kategoriji vazduhoplova.
(5) Posebni zahtjevi za produzenje vazenja TRI(H). TRI(H) koji posjeduje FI(H) uvjerenje na
odgovarajué¢em tipu se u potpunosti priznaje iskustvo za gore date zahtjeve u (a). U ovom slucaju,
TRI(H) uvjerenje ¢e vaziti do dana isticanja FI(H) uvjerenja.

(b) Obnova
(1) Avioni. Ukoliko je TRI(A) uvjerenje isteklo podnosilac zahtjeva mora da:

(i) ostvari u posljednjih 12 mjeseci koji su prethodili podnoSenju zahtjeva najmanje 30

rutnih sektora, ukljucujuéi polijetanja i slijetanja na predmetnom tipu aviona, od kojih
najvise 15 sektora moze biti ostvareno u simulatoru letjenja;

(i1) zavrsi odgovarajuce dijelove TRI kursa u odobrenoj ATO;



(ii1) sprovede na kompletnom kursu za ovlaséenje za letjenje na tipu najmanje 3 sata
letacke obuke na tipu aviona pod nadzorom TRI(A).

(2) Helikopter i vazduhoplov sa uzgonom dobijenim snagom. Ukoliko je TRI(H) ili TRI(PL)
uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva mora, u roku od 12 mjeseci prije obnove da:

(1) dobije osvjezenje znanja instruktora kao TRI u ATO, koja mora da obuhvata
odgovaraju¢e elemente TRI kursa obuke i

(i) polozi procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935 na svakom od tipova
vazduhoplova za koje se trazi obnova prava instruktora.

DIO 5

Posebni zahtjevi za ovlaSéenje za letjenje instruktora na klasi — CRI

FCL.905.CRI CRI - prava i uslovi
(a) Prava CRI-ija su da sprovodi obuku za:

(1) izdavanje, produzenje vazenja ili obnovu ovlaséenja za letjenje na klasi ili tipu
neslozenog aviona visokih performansi sa jednim pilotom, kada podnosioc zahtjeva trazi prava da
leti u operacijama sa jednim pilotom;

(2) ovlaséenje za vucu ili akrobacije u vazduhu za kategoriju aviona, ukoliko CRI posjeduje
odgovarajuée ovlaséenje 1 ukoliko je prikazao sposobnost da sprovodi obuku za to ovlascenje u
FlI-iju kvalifikovanom u skladu sa FCL.905.FI(i).

(b) Prava CRI su ogranicena na klasu ili tip aviona na kojima je sprovedena procjena sposobnosti
instruktora. Prava CRI ¢e biti proSirena na ostale klase ili tipove kada CRI zavr$i, u posljednjih 12
mjeseci:

(1) 15 sati letjenja kao PIC na avionima predmetne klase ili tipa aviona;

(2) jedan trenazni let sa desnog sjedista pod nadzorom drugog CRI ili FI kvalifikovanog za tu
klasu ili tip koji je na drugom pilotskom sedistu.

FCL.915.CRI CRI - Preduslovi
Podnosilac zahtjeva za CRI uvjerenje mora da ima najmanje:
(a) za viSemotorne avione:

(1) 500 sati letjenja kao pilot aviona;

(2) 30 sati kao PIC na predmetnoj klasi ili tipu aviona;
(b) za jednomotorne avione:

(1) 300 sati letjenja kao pilot aviona;

(2) 30 sati kao PIC na predmetnoj klasi ili tipu aviona.

FCL.930.CRI CRI - Kurs obuke

(a) Kurs obuke za CRI obuhvata, najmanje:



(1) 25 sati obuke u poducavanju i ucenju;

(2) 10 sati tehnic¢ke obuke, ukljuéujuéi i reviziju tehnickog znanja, pripremu planova nastave i
razvoj instruktorskih vjestina u ucionici/simulatoru;

(3) 5 sati letacke obuke na viSemotornom avionu, ili 3 sata letacke obuke na jednomotornom
avionu, sa FI(A) kvalifikovanom u skladu sa FCL.905.FI(i).

(b) Podnosiocima zahtjeva, koji posjeduju ili su posjedovali uvjerenje instruktora se priznaje u potpunosti
iskustvo prema zahtjevima (a)(1).

FCL.940.CRI CRI - ProduZenje vaZenja i obnova

(a) Za produzenje vazenja CRI uvjerenja podnosioc zahtjeva mora, u roku od 12 mjeseci koji prethode
isteku roka CRI uvjerenja:

(1) sprovesti najmanje 10 sati letacke obuke u ulozi CRI. Ukoliko podnosilac zahtjeva ima
prava CRI na jednomotornim i viSemotornim avionima, 10 sati letacke obuke ¢e biti jednako
podijeljeno izmedu jednomotornih i viSemotornih aviona; ili

(2) dobiti obuku osvjezenja znanja kao CRI u ATO ili

(3) poloziti procjenu sposobnosti u skladu sa FCL.935 za viSemotorne ili jednomotorne avione,
kako je primjenljivo.

(b) Za najmanje svako drugo produzenje vazenja uvjerenja CRI, imalac mora da ispuni zahtjeve iz (a)(3).

(c) Obnova. Ukoliko je CRI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva, u roku od 12 mjeseci prije obnove
mora da:

(1) dobije obuku osvjezenja kao CRI u ATO;
(2) polozi procjenu sposobnosti datu u FCL.935.

DIO 6

Posebni zahtjevi za ovlaséenje instruktora za instrumentalo letjenje— IRI

FCL.905.IRI IRI - Prava i uslovi

(a) Prava IRI-ija su da sprovodi obuku za izdavanje, produzenje vaZzenja i obnovu IR na odgovarajucoj
kategoriji vazduhoplova.

(b) Posebni zahtjevi za MPL kurs. Za sprovodenje obuke za osnovnu fazu obuke na MPL kursu, IRI(A)
mora da:

(1) posjeduje IR za viSemotorne avione; i
(2) ostvari 1.500 sati letjenja u operacijama sa vise pilota.

(3) u slucaju da je IRI ve¢ kvalifikovan za obuku na ATP(A) ili CPL(A)/IR integrisanim
kursevima, zahtjev (b)(2) moze biti zamijenjen zavrSetkom kursa predvidenim u stavu
FCL.905.FI1(5)(3).

FCL.915.1IRI IRI — Preduslovi



Podnosilac zahtjeva za IRI uvjerenje mora da:
(a) za IRI (A):

(1) ima najmanje 800 sati letjenja u IFR-u, od ¢ega ¢e najmanje 400 sati biti na avionima;
i

(2) u slucaju podnosioca zahtjeva IRI(A) za viSemotorne avione, ispunjava zahtjeve iz stava
FCL.915.CRI(a);

(b) za IRI (H):

(1) ima najmanje 500 sati letjenja u IFR-u, od ¢ega najmanje 250 sati letjenja po instrumentima
na helikopterima i

(2) u slucaju podnosioca zahtjeva za IR(H) za helikoptere sa viSe pilota, ispuni zahtjeve
FCL.905.FI(g)(3)(ii);

(¢) za IRI (As), ima 300 sati letjenja u IFR-u, od ¢ega najmanje 100 sati letjenja po instrumentima na
vazdusnim brodovima.

FCL.930.IRI IRI - Kurs obuke
(a) Kurs obuke za IRI mora da obuhvata, najmanje:
(1) 25 sati obuke poducavanja i ucenja;

(2) 10 sati tehnicke obuke, ukljucujuéi i reviziju instrumentalnog teorijskog znanja, pripremu
planova nastave i razvoj instruktorskih vjestina u u¢ionici;

(3) (i) za IRI(A), najmanje 10 sati letacke obuke na avionima, FFS i FTD 2/3 ili FNPT II. U
slu¢aju podnosioca zahtjeva koji posjeduje FI(A) uvjerenje, ovi sati se smanjuju na 5;

(i1) za IRI(H), najmanje 10 sati letacke obuke na helikopteru, FFS, FTD 2/3 ili FNPT II/I1I;

(ii1) za IRI(As), najmanje 10 sati letacke obuke na vazdusnom brodu, FFS i FTD 2/3 ili FNPT
11

(b) Letacka obuka mora biti data od strane FI kvalifikovanog u skladu sa FCL.905.FI(i).

(c) Podnosiocima zahtjeva, koji posjeduju ili su posjedovali uvjerenje instruktora se priznaje u potpunosti
iskustvo prema zahtjevima (a)(1).

FCL.940.IRI IRI - ProduZenje vaZenja i obnova

Za produzenje vazenja i obnovu IRI uvjerenja, imalac mora da ispuni uslove za produzenje vaZenja i
obnovu FI uvjerenja, u skladu sa FCL.940.FI.

ODJELJAK 7

Posebni zahtjevi za instruktora letjenja na uredajima za simulirano letjenje - SFI

FCL.905.SFI SFI - Prava i uslovi

Prava SFI su da sprovodi obuku na uredajima za simulirano letjenje, u okviru odgovarajuce kategorije
vazduhoplova, za:



(a) izdavanje, produzenje vazenja i obnovu IR, ukoliko posjeduje ili je posjedovao IR za odgovarajuéu
kategoriju vazduhoplova i ukoliko je zavrsio IRI kurs obuke 1

(b) u slucaju SFI za avione sa jednim pilotom:

(1) izdavanje, produzenje vazenja i obnovu ovlascenja za letjenje na tipu sloZenog aviona visokih
performansi sa jednim pilotom, kada podnosilac zahtjeva trazi prava za operacije sa jednim pilotom. Prava
SFI(SPA) se mogu prosiriti za letatku obuku za ovla$cenje za letjenje za slozene avione visokih
performansi sa jednim pilotom u operacijama sa vise pilota, ukoliko:

(1) posjeduje MCCI uvjerenje ili
(i1) posjeduje ili je posjedovao TRI uvjerenje za avione sa vise pilota; i

(2) ukoliko su prava SFI(SPA) proSirena na operacije sa vise pilota u skladusa (1):
(1) MCC;
(i) MPL kurs u osnovnoj fazi;

(c) u slucaju SFI za avione sa vise pilota:

(1) izdavanje, produZenje vazenja i obnovu ovlaséenja za letjenje na tipu za:

(i) avione sa viSe pilota;

(i1) slozene avione visokih performansi sa jednim pilotom, kada podnosilac zahtjeva
trazi prava za operacije sa vise pilota;

(2) MCC;

(3) MPL kurs u osnovnoj, srednjoj i naprednoj fazi, ukoliko, za osnovnu fazu posjeduje ili je
posjedovao FI(A) ili IRI(A) uvjerenje;

(d) u slucaju SFI za helikoptere:
(1) izdavanje, produzenje vazenja i obnovu ovlas¢enja za letjenje na tipu helikoptera;

(2) MCC obuku, kada TRI ima prava za obuku na helikopterima sa vise pilota.

FCL.910.SFI SFI - Ogranicena prava

Prava SFI su ogranicena na FTD 2/3 ili FFS tipa vazduhoplova na kojem je SFI kurs obuke bio sproveden.
Prava se mogu proSiriti i na ostale FSTD, koji predstavljaju tipove u istoj kategoriji vazduhoplova kada
imalac:

(a) zadovoljavajuce zavrsi simulatorski dio odgovarajuéeg kursa za ovlasc¢enje za letjenje na tipu i

(b) sprovede na kompletnom kursu ovlaséenja za letjenje na tipu najmanje 3 sata letacke obuke, u vezi sa
duznostima SFI-ja na predmetnom tipu pod nadzorom i na zadovoljstvo TRE kvalifikovanog za tu svrhu.

FCL.915.SFI SFI — Preduslovi
Podnosilac zahtjeva za SFI uvjerenje, mora da:
(a) posjeduje ili je posjedovao CPL, ATPL ili MPL u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova;

(b) zavrsi provjeru strucnosti za izdavanje ovlaséenja za letjenje na odredenom tipu vazduhoplova na FFS,
koji predstavlja predmetni tip, u roku od 12 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva i

(c) pored toga, za SFI(A) za avion sa vise pilota ili SFI(PL), mora da ima:



(1) najmanje 1.500 sati naleta kao pilot aviona sa viSe pilota ili vazduhoplova sa uzgonom dobijenim
snagom, ukoliko je primjenljivo;

(2) da zavrsi, kao pilot ili kao posmatra¢, u roku od 12 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva,
najmanje:

(1) 3 rutna sektora u pilotskoj kabini predmetnog tipa aviona, ili

(i1) 2 linijski orijentisane letacke sesije na simulatoru, koje je sproveo kvalifikovan ¢lan posade u pilotskoj
kabini predmetnog tipa. Ove simulatorske sesije ukljucuju 2 leta od najmanje 2 sata svaki izmedju 2
razli¢ita aerodroma, i odgovarajuce predpoletno planiranje i de-brifing;

(d) Pored toga, za SFI(A) za slozene avione visokih performansi sa jednim pilotom:
(1) da ima najmanje 500 sati naleta kao PIC na avionu sa jednim pilotom;

(2) da posjeduje ili je posjedovao visemotorni IR(A) ovlascenje, 1

(3) da ispunjava uslove iz (c)(2);

(e) Pored toga, za SFI(H), da imaju:

(1) zavrsen, kao pilot ili kao posmatra¢, najmanje 1 sat letjenja u pilotskoj kabini predmetnog tipa, u roku
od 12 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva; i

(2) u slucaju helikoptera sa viSe pilota, najmanje 1.000 sati letackog iskustva kao pilot helikoptera,
ukljucujuéi i najmanje 350 sati kao pilot na helikopteru sa vise pilota;

(3) u slucaju visemotornog helikoptera sa jednim pilotom, da ostvari 500 sati kao pilot helikoptera,
ukljucujuci i 100 sati kao PIC na visemotornom helikopteru sa jednim pilotom;

(4) u slucaju jednomotonog helikoptera sa jednim pilotom, da ostvari 250 sati kao pilot helikoptera.

FCL.930.SFI SFI - Kurs obuke

(a) Kurs obuke za SFI mora da obuhvata:

(1) FSTD sadrzaj kursa za predmetno ovlas¢enje za letjenje na tipu;
(2) sadrzaj TRI kursa obuke.

(b) Podnosiocu zahtjeva za SFI uvjerenje koji posjeduje TRI uvjerenje za odgovarajuéi tip bice u
potpunosti priznato iskustvo prema zahtjevima ovog stava.

FCL.940.SFI SFI - ProduZenje vaZenja i obnova

(a) ProduZenje vaZzenja. Za produzenje vazenja SFI uvjerenja podnosilac zahtjeva mora, tokom perioda
vazenja SFI uvjerenja, ispuniti 2 od sljedeca 3 uslova:

(1) da zavrsi 50 sati kao instruktor ili ispitiva¢ na FSTD, od kojih najmanje 15 sata mora da bude u roku
od 12 mjeseci prije dana isticanja vaZenja SFI uvjerenja;

(2) da dobije obuku osvjezenja znanja instruktora kao SFI u ATO;
(3) da polozi odgovarajuce djelove procjene sposobnosti u skladu sa FCL.935.

(b) Pored toga, podnosilac zahtjeva mora da zavrsi, na FFS-u, provjeru stru¢nosti za izdavanje ovlaséenja
za letjenje na odredenom tipu vazduhoplova koji predstavljaju tipove za koje se posjeduju prava.

(c) Za najmanje svako drugo produzenje vazenja SFI uvjerenja, imalac mora da ispuni zahtjeve iz (a)(3).



(d) Obnova. Ukoliko je SFI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva, u roku od 12 mjeseci koji prethode
podnoS§enju zahtjeva mora da:

(1) zavrsi simulatorski sadrzaj SFI kursa obuke;

(2) ispuni uslove date u (a)(2) i (3).

DIO 8

Posebni zahtjevi za instruktora saradnje unutar viseclane posade — MCCI

FCL.905.MCCI MCCI - Prava i uslovi
(a) Prava MCCI su da sprovodi letacku obuku tokom:
(1) Prakticnog dela MCC kurseva kada se ne kombinuju sa obukom za ovlaséenja za letjenje na tipu i

(2) u slucaju MCCI(A), osnovne faza integrisanog kursa obuke MPL, ukoliko posjeduje ili je posjedovao
FI(A) ili IRI(A) uvjerenja.

FCL.910.MCCI MCCI - Ograni¢ena prava

Prava imaoca MCCI uvjerenja su ograni¢ena na FNPTII/III MCC, FTD 2/3 ili FFS na kojima je sproveden
MCCI kurs obuke.

Prava se mogu prosiriti i na ostale FSTD koji predstavljaju tipove vazduhoplova ako je imalac zavrSio
prakti¢nu obuku MCCI kursa na tom tipu FNPT II/IIl MCC, FTD 2/3 ili FFS.

FCL.915.MCCI MCCI - Preduslovi

Podnosilac zahtjeva za MCCI uvjerenje mora da:

(a) posjeduje ili je posjedovao CPL, ATPL ili MPL na odgovarajuc¢oj kategoriji vazduhoplova;
(b) da ima najmanje:

(1) u slucaju aviona, vazdu$nih brodova i vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, 1.500 sati
letackog iskustva kao pilot u operacijama sa vise pilota;

(2) u slucaju helikoptera, 1.000 sati letackog iskustva kao pilot u operacijama sa vise pilota, od cega
najmanje 350 sati u helikopterima sa vise pilota.

FCL.930.MCCI MCCI - Kurs obuke

(a) Kurs obuke za MCCI mora da obuhvata, najmanje:

(1) 25 sati obuke poducavanja i ucenja;

(2) tehnicku obuku u vezi sa tipom FSTD gde podnosilac zahtjeva Zeli da obucava;

(3) 3 sata prakti¢ne obuke, koja moze biti letacka obuka ili MCC na odgovaraju¢em FNPT II/III MCC,
FTD 2/3 ili FFS, pod nadzorom TRI, SFI ili MCCI kojeg imenuje ATO za tu svrhu. Ovi sati letatke obuke
pod nadzorom obuhvataju procjenu sposobnosti podnosioca zahtjeva datog u FCL.920.

(b) Podnosiocima zahtjeva, koji posjeduju ili su posjedovali FI, TRI, CRI, IRI ili SFI uvjerenje se u
potpunosti priznaje iskustvo za zahtjeve iz (a)(1).



FCL.940.MCCI MCCI - ProduZenje vaZenja i obnova

(a) Za produZenje vazenja uvjerenja MCCI, podnosilac zahtjeva mora da ispuni zahtjeve iz
FCL.930.MCCI (a)(3) na odgovaraju¢em tipu FNPT II/IlI, FTD 2/3 ili FFS, u posljednjih 12 mjeseci
tokom vazenja MCCI uvjerenja.

(b) Obnova. Ukoliko je MCCI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva mora da ispuni zahtjeve iz
FCL.930.MCCI (a)(2) i (3) na odgovaraju¢em tipu FNPT II/II1 MCC, FTD 2/3 ili FFS.

DIO 9

Posebni zahtjevi za instruktora na trenaZeru - STI

FCL.905.STI STI - Prava i uslovi
(a) Prava STI su da sprovodi letacku obuku na trenaZeru za odgovarajuéu kategoriju vazduhoplova za:
(1) izdavanje dozvole;

(2) izdavanje, produzenje vazenja ili obnovu ovlas¢enja IR i ovlaSéenja za letjenje na klasi ili tipu
vazduhoplova sa jednim pilotom, osim sloZenih aviona visokih performansi sa jednim pilotom.

(b) Dodatna prava za STI(A). Prava STI(A) obuhvataju letacku obuku na trenazeru tokom osnovne obuke
letackih veStina MPL integrisanog kursa obuke.

FCL.910.STI STI - Ogranicena prava

Prava STI su ograni¢ena na FNPT II/IIL, FTD 2/3 ili FFS na kojem je sproveden STI kurs obuke.
Prava se mogu prosiriti i na ostale FSTD koji predstavljaju tipove vazduhoplova kada je imalac:
(a) zavrsio FFS sadrzaj TRI kursa za predmetni tip;

(b) polozio provjeru strucnosti za ovlaS¢enje za letjenje na odredenom tipu vazduhoplova na FFS-u
predmetnog tipa, tokom 12 mjeseci koji prethode podnosenju zahtjeva;

(c) sproveo, na kursu za ovlaséenje za letjenje na tipu, najmanje jednu FSTD sesiju u vezi sa duznostima
STI od najmanje 3 sata na predmetnom tipu vazduhoplova, pod nadzorom ispitivaca instruktora letjenja
(FIE).

FCL.915.STI STI - Preduslovi
Podnosilac zahtjeva za STI uvjerenje mora da:

(a) posjeduje, ili je posjedovao tokom 3 godine prije podnoSenja zahtjeva, dozvolu pilota i prava
instruktora za odgovarajuce kurseve za koje je obuka namjeravana;

(b) zavrsi u FNPT odgovarajucu provjeru strucnosti za ovlascenje za letjenje na klasi ili tipu, u roku od 12
mjeseci koji prethode podnoSenju zahtjeva.



Podnosilac zahtjeva za STI(A), koji zeli da obucava samo na BITD, mora da zavrsi odgovarajuce vezbe za
prakti¢ni ispit za izdavanje PPL(A);

(c) dodatno, za STI(H), da ima najmanje 1 sat letjenja kao posmatrac u pilotskoj kabini predmetnog tipa
helikoptera, u roku od 12 mjeseci koji su prethodili zahtjevu.

FCL.930.STI STI - Kurs obuke

(a) Kurs obuke za STI se sastoji od najmanje 3 sata letacke obuke, u vezi sa duznostima STI u FFS-u,
FTD 2/3 ili FNPT II/III, pod nadzorom FIE. Ovi sati letacke obuke pod nadzorom ukljucuju procjenu
sposobnosti podnosioca zahtjeva kao §to je opisano u FCL.920.

Podnosioc zahtjeva za STI(A), koji zeli da obuc¢ava na BITD, mora da zavrsi letacku obuku na BITD. (b)
Za podnosioca zahtjeva za STI(H), kurs obuhvata i FFS sadrzaj primjenljivog TRI kursa.

FCL.940.STI ProduZenje vaZenja i obnova uvjerenja STI

(a) Produzenje vazenja. Za produzenje vazenja STI uvjerenja podnosilac zahtjeva, u posljednjih 12
mjeseci perioda vazenja STI uvjerenja, mora da:

(1) sprovede najmanje 3 sata letacke obuke u FFS ili FNPT II/III ili BITD, dio kompletnog
CPL, IR, PPL ili kursa za ovla$cenje za letjenje na tipu ili klasi i

(2) polozi na FFS, FTD 2/3 ili FNPT II/IIl na kojima redovno sprovodi letacku obuku,
primjenjive sekcije provjere strucnosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog Dijela za odgovarajucu
klasu ili tip vazduhoplova.

Za STI(A) koji obu¢ava samo na BITD, provjera stru¢nosti obuhvata samo odgovarajuce vjezbe
za prakti¢ni ispit za izdavanje PPL(A).

(b) Obnova. Ukoliko je STI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva mora da:
(1) dobije obuku osvjezenja znanja kao STI u ATO;

(2) polozi u FFS, FTD 2/3 ili FNPT II/lll na kojima redovno sprovodi letacku obuku,
odgovarajuée sekcije provjere struc¢nosti u skladu sa Dodatkom 9 ovog dijela za odgovarajucu
klasu ili tip vazduhoplova.

Za STI(A), koji obucava samo na BITD, provjeru stru¢nosti koja obuhvata samo odgovarajucée
vjezbe za prakticni ispit za izdavanje PPL (A);

(3) sprovodi na cijelom kursu CPL, IR, PPL ili na kursu za ovlaS¢enje za letjenje na klasi ili
tipu, najmanje 3 sata letacke obuke pod nadzorom FI, CRI(A), IRI ili TRI(H) kojeg imenuje
ATO za ovu svrhu. Najmanje 1 sat letacke obuke mora da nadgleda FIE(A).

DIO 10

Ovla3éenje instruktora za letjenje u planinskom podrudju — MI

FCL.905.MI MI - Prava i uslovi

Prava MI su da sprovede letacku obuku za izdavanje ovlas¢enja za letjenje u planinskom podrucju.

FCL.915.MI MI - Preduslovi



Podnosilac zahtjeva za MI uvjerenje mora da:
(a) posjeduje FI, CRI, ili TRi uvjerenje, sa pravima za avione sa jednim pilotom;

(b) posjeduje ovlascenje za letjenje u planinskom podrucju.

FCL.930.MI MI - Kurs obuke

(a) Kurs obuke za MI, obuhvata procjenu sposobnosti podnosioca zahtjeva, kao $to je dato u FCL.920. (b)
Prije pohadanja kursa, kandidati moraju da poloZe prijemni letacki test za MI, koji posjeduje FI uvjerenje
radi procjene iskustva i sposobnosti da pohada kurs obuke.

FCL.940.MI Vazenje uvjerenja MI

MI uvjerenje je vazece sve dok je vazece uvjerenje FI, TRI ili CRI.

ODJELJAK 11.

Posebni zahtjevi za instruktora za ovlaSéenje za probno i ispitivacko letjenje — FTI

FCL.905.FTI FTI - Prava i uslovi

(a) Prava instruktora za ovlaScenje za probno i ispitivacko letjenje (FTI) su da obucava, u okviru
odgovarajuce kategorije vazduhoplova, za:

(1) izdavanje kategorije 1 ili 2 ovla$¢enja za probno i ispitivacko letjenje, pod uslovom da
posjeduje odgovarajucu kategoriju ovlaséenja za probno i ispitivacko letjenje;

(2) izdavanje FTI uvjerenja, u okviru odgovarajuce kategorije ovlas¢enja za probno i ispitivacko
letjenje, ukoliko instruktor ima najmanje 2 godine iskustva u obuci za izdavanje ovlaséenja za probno i
ispitivacko letjenje.

(b) Prava FTI koji posjeduje kategoriju 1 ovlas¢enja za probno i ispitivacko letjenje ukljucuje i pruzanje
letacke obuke vezane za kategoriju 2 ovlascenja za probno i ispitivacko letjenje.

FCL.915.FTI FTI — Preduslovi
Podnosilac zahtjeva za FTI uvjerenje mora da:
(a) posjeduje ovlaséenje za probno i ispitivacko letjenje izdato u skladu sa FCL.820;

(b) ima najmanje 200 sati probnog i ispitivackog letjenja kategorije 1. ili 2.

FCL.930.FTI FTI - Kurs obuke
(a) Kurs obuke za FTI mora da sadrzi, najmanje:
(1) 25 sati poducavanja i ucenja;

(2) 10 sati tehnicke obuke, ukljucujuci i reviziju tehnickog znanja, pripremu planova nastave i
razvoj instruktorskih vjestina u u¢ionici/simulatoru;



(3) 5 sati prakticne letacke obuke pod nadzorom FTI kvalifikovanog u skladu sa FCL.905.FTI
(b). Ovi sati letacke obuke obuhvataju i procjenu sposobnosti podnosioca zahtjeva kao Sto je
dato u FCL.920.

(b) Priznavanje:

(1) Podnosiocima zahtjeva, koji posjeduju ili su posjedovali uvjerenje instruktora se priznaje u
potpunosti iskustvo prema zahtjevima (a)(1).

(2) Pored toga, podnosiocima koji posjeduju ili su posjedovali FI ili TRI uvjerenje na
odgovarajuc¢oj kategoriji vazduhoplova, se u potpunosti priznaje iskustvo prema zahtjevima (a)(2).

FCL.940.FTI FTI - ProduZenje vaZenja i obnova

(a) Produzenje vazenja. Za produzenje vazenja FTI uvjerenja, podnosilac zahtjeva mora da, u okviru
vazenja FTI uvjerenja, ispuni jedan od sljedecih uslova:

(1) zavrsi najmanje:

(1) 50 sati probnog i ispitivackog letjenja, od Cega najmanje 15 sati tokom 12 mjeseci koji
su prethodili danu isticanja FTT uvjerenja; i

(i1) 5 sati letacke obuke probnog i ispitivackog letjenja u roku od 12 mjeseci koji su
prethodili danu isticanja vazenja FTI uvjerenja, ili

(2) da dobije obuku osvjezenja znanja kao FTI u ATO. Obuka osvjezenja znanja se mora zasnivati
na elementu prakti¢ne letacke FTI obuke, u skladu sa FCL.930.FTI (a)(3), i sadrzi najmanje jedan trenazni
let pod nadzorom FTI kvalifikovaniog u skladu sa FCL.905.FTI(b).

(b) Obnova. Ukoliko je FTI uvjerenje isteklo, podnosilac zahtjeva mora dobiti obuku osvjezenja znanja
kao FTI u ATO. Obuka osvjeZenja znanja mora biti barem u skladu sa zahtjevima FCL.930.FTI (a)(3).

POD-DIO K

ISPITIVACI

DIO 1
Opsti zahtjevi

FCL.1000 Uvjerenja ispitivaca
(a) Opste. Imaoci uvjerenja ispitiva¢a moraju da:

(1) posjeduju jednaku dozvolu, ovlas¢enje ili uvjerenje onoj za koju su ovlaséeni da
sprovode prakti¢ne ispite, provjere strucnosti ili procjene sposobnosti i prava da sprovode
obuku za njih;

(2) budu kvalifikovani da djeluju kao PIC na vazduhoplovu tokom prakti¢nog ispita, provjere
struénosti ili procjene sposobnosti kada se sprovode na vazduhoplovu.

(b) Posebni uslovi:



(1) U slucaju uvodenja novog vazduhoplova u drzavama ¢lanicama ili u flotu operatera, kada
ispunjenje zahtjeva ovog poddijela nije moguce, nadlezno tijelo moze da donese posebno
uvjerenje koje daje prava za sprovodenje prakti¢nih ispita i provjera strucnosti. Takvo uvjerenje
mora biti ograniceno na prakticne ispite i provjere struc¢nosti neophodne za uvodenje novog
tipa vazduhoplova i njegovo vazenje ne smije, ni u jednom slucaju, da prelazi 1 godinu.

(2) Imaoci uvjerenja, izdatog u skladu sa (b)(1) koji Zele da se prijave za uvjerenje ispitivaca
moraju da ispune preduslove i zahtjeve produzenja za tu kategoriju ispitivaca.

(c) Ispitivanje van teritorije drzava Clanica:

(1) Izuzeto od stava (a), u slucaju prakticnih ispita i provjera stru¢nosti predvidenih u ATO,
koja se nalazi van teritorije zemalja Clanica, nadlezno tijelo drzave cClanice moze da izda
uvjerenje ispitivata podnosiocu zahtjeva, koji posjeduje dozvolu pilota, izdatu od strane trece
zemlje, u skladu sa ICAO Aneksom 1, ukoliko podnosilac zahtjeva:

(i) posjeduje najmanje jednaku dozvolu, ovlascenje ili uvjerenje onoj za koju su
ovlas¢eni da sprovode prakticne ispite, provjere strucnosti ili procjene sposobnosti, a u
svakom slu¢aju najmanje CPL;

(i1) ispunjava zahtjeve utvrdene ovim poddijelom za izdavanje odgovaraju¢eg uvjerenja
ispitivaca; i

(ii1) prikaze nadleznom tijelu odgovarajuci nivo znanja evropskih vazduhoplovnih
sigurnosnih propisa da bi mogli da koriste prava ispitivaca u skladu sa ovim dijelom.

(2) uvjerenje iz stava (1) bice ograni¢eno na sprovodenje prakti¢nih ispita i testova/provjera
stru¢nosti:

(1) van teritorije drzava ¢lanica; i

(i1) pilotima koji imaju dovoljno znanje jezika na kome se sprovodi prakti¢ni
ispit/provjera.

FCL.1005 Ogranicenje prava u slu¢aju sukoba interesa
Ispitivaci ne mogu sprovoditi:

(a) Prakti¢ne ispite ili procjene sposobnosti podnosioca zahtjeva za izdavanje dozvole, ovlas¢enja ili
uvjerenja:

(1) onome kome su pruzali letacku obuku za dozvolu, ovlas¢enje ili uvjerenje za koje se
sprovodi prakti¢ni ispit ili procjena sposobnosti, ili

(2) kada su bili odgovorni za preporuku za prakti¢ni ispit, u skladu sa FCL.030(b);

(b) prakti¢ne ispite, provjere stru¢nosti ili procjene sposobnosti kad god smatraju da moze da utice na
njihovu objektivnost.

FCL.1010 Preduslovi za ispitivaca
Kandidat za uvjerenje ispitivaca mora da prikaze:
(a) odgovarajuce znanje, obrazovanje i odgovarajuce iskustvo u vezi sa pravima ispitivaca;

(b) da nijesu bili podvrgnuti bilo kakvim kaznama, ukljucujuci suspenziju, ograni¢enje ili oduzimanje,
bilo koje od njihovih dozvola, ovlas¢enja ili uvjerenja izdatih u skladu sa ovim Dijelom, za nepridrzavanje
Osnovnih Regulativa i Implementirajucih pravila tokom posljednje 3 godine.



FCL.1015 Standardizacija ispitivaca

(a) Kandidati za uvjerenje ispitivaca, moraju pohadati kurs standardizacije kod nadleznog tijela ili ATO,
odobren od strane nadleznog tijela.

(b) Kurs standardizacije, mora da se sastoji od teorijske i prakti¢ne obuke i mora da sadrzi, najmanje:

(1) sprovodenje dva prakti¢na ispita, provjeru strucnosti ili procjenu sposobnosti za dozvole, ili
ovlasc¢enja ili uvjerenja za koje podnosilac zahtjeva trazi prava da sprovede ispite i provjere;

(2) obuku za vazeCe zahtjeve iz ovog Dijela i primjenljivih zahtjeva vazdus$nih operacija,
sprovodenje prakticnih ispita, provjeru strucnosti i procjenu sposobnosti, kao i njihove
dokumentacije i izvjeStavanja;

(3) brifing o nacionalnim administrativnim procedurama, zahtjevima za =zaStitu licnih
podataka, odgovornost, osiguranje od udesa i naknade.

(c) Imaoci uvjerenja ispitivaca, ne smiju da sprovode prakti¢ne ispite, provjere strucnosti ili procjene
sposobnosti podnosioca zahtjeva, za koje nije isto nadlezno tijelo koje je izdalo uvjerenje ispitivaca, osim
ukoliko:

(1) su obavestili nadlezno tijelo podnosioca zahtjeva o svojoj namjeri za sprovodenje
prakti¢nog ispita, provjeru strucnosti ili procjenu sposobnosti i obim njihovih prava, kao
ispitivaca;
(2) su dobili brifing od strane nadleznog tijela podnosioca zahtjeva za elemente navedene u
(®)3).

FCL.1020 Procjena sposobnosti ispitivaca

Podnosioc zahtjeva za uvjerenje ispitivaca, mora da prikaze svoju sposobnost inspektoru nadleznog tijela
ili posebno ovlas¢enom starijem ispitivacu od strane nadleznog tijela odgovornog za uvjerenje ispitivaca
putem sprovodenja prakticnog ispita, provjere strucnosti ili procjene sposobnosti u ulozi ispitivaca za
kojeg traze prava, ukljucujuci brifing, sprovodenje prakti¢nog ispita, provjeru struc¢nosti ili procjenu
sposobnosti, 1 procjenu lica na kojem se sprovodi ispit, provjera ili procjena, debriefing i evidencija
dokumentacije.

FCL.1025 Vazenje, produZenje vaZenja i obnova uvjerenja ispitivaca
(a) Vazenje uvjerenja. Uvjerenje ispitivaca vazi 3 godine.

(b) Produzenje vazenja. Uvjerenje ispitivaca se moze produziti kada je imalac, tokom perioda vazenja
uvjerenja:

(1) sproveo najmanje 2 prakticna ispita, provjere strucnosti ili procjene sposobnosti svake
godine;

(2) prisustvovao seminaru osvjezenja znanja ispitivaca koji pruza nadlezn tijelo ili ATO odobren
od strane nadleznog tijela, tokom posljednje godine perioda vazenja.

(3) jedan od prakti¢nih ispita ili provjera strucnosti zavrSena tokom posljednje godine vazenja,
u skladu sa (1), mora biti procijenjena od strane inspektora nadleznog tijela ili posebno
ovla$éenog starijeg ispitivaca od strane nadleznog tijela odgovornog za uvjerenje ispitivaca.
(4) Kada podnosilac zahtjeva za produZenje vazenja ima prava za vise od jedne kategorije
ispitivaca, kombinovano produzenje svih prava ispitivata se moze posti¢i kada podnosilac



zahtjeva ispuni zahtjeve iz (b)(1) i (2) i FCL.1.020 za jednu od kategorija uvjerenja ispitivaca
koje posjeduje, u dogovoru sa nadleznim tijelom.

(c) Obnova. Ukoliko je uvjerenje isteklo, podnosioci zahtjeva moraju da ispune zahtjeve iz (b)(2) i
FCL.1.020 prije nego Sto nastave da koriste prava.

(d) Uvjerenje ispitivaa se moze produziti ili obnoviti ukoliko podnosilac zahtjeva prikazuje stalnu
uskladenost sa zahtjevima iz FCL.1010 i FCL.1.030.

FCL.1030 Sprovodenje prakti¢nih ispita, provjera stru¢nosti i procjene sposobnosti
(a) Prilikom sprovodenja prakti¢nih ispita, provjera strucnosti i procjena sposobnosti, ispitivaci moraju:
(1) obezbijediti uspostavljanje komunikacije sa podnosiocem zahtjeva bez jezickih barijera;

(2) provjeriti da li podnosioc zahtjeva ispunjava sve zahtjeve kvalifikacija, obuke i iskustva
ovog Dijela za izdavanje, produZenje vazenja ili obnovu dozvole, ovlaséenja ili uvjerenja za koje
se sprovodi prakti¢ni ispit, provjera stru¢nosti ili procjena sposobnosti;

(3) podnosioca zahtjeva obavijestiti o posljedicama pruzanja nepotpunih, netacnih ili laznih
podataka u vezi sa njihovom obukom i letackim iskustvom.

(b) Nakon zavrsetka prakti¢nog ispita ili provjere strucnosti, ispitiva¢ mora da:

(1) obavijesti podnosioca zahtjeva o rezultatima ispita. U slucaju djelimi¢nog prolaza ili
neuspijeha, ispitivaC mora obavijestiti podnosioca zahtjeva da ne moze da koristi prava
ovlaséenja dok u potpunosti ne polozi. Ispitiva¢ mora da precizira zahtjev za dodatnom obukom
i da objasni pravo podnosioca zahtjeva na Zalbu;

(2) u slucaju prolaza u provjeri strucnosti ili procjeni sposobnosti za produZenje vazenja ili

obnovu, mora upi$e u dozvolu ili uvjerenje podnosioca zahtjeva novi datum isticanja ovlas¢enja
ili uvjerenja, ukoliko je posebno ovlas¢en za tu svrhu od strane nadleznog tijela odgovornog za dozvolu
podnosioca zahtjeva;

(3) dostavi podnosiocu zahtjeva potpisani izvjesStaj prakticnog ispita ili provjere strucnosti i da
bez odlaganja, podnese kopiju izvjeStaja nadleznom tijelu, nadleznom za izdavanje dozvole
podnosioca zahtjeva, i nadleznom tijelu koji je izdao uvjerenje ispitivaca. Izvjestaj mora da
sadrzi:
(1) izjavu da je ispitiva¢ dobio od podnosioca zahtjeva podatke u vezi sa svojim iskustvom
i obukom, i da su iskustvo i obuka u skladu sa vaze¢im zahtjevima iz ovog Dijela;

(i1) potvrdu da su zavrSeni svi potrebni manevri i vjezbe, kao i podaci o verbalnom
ispitivanju teorijskog znanja, kada je to primjenljivo. Ukoliko nije polozio neki od
elemenata, ispitiva¢ mora evidentira razloge za takvu ocjenu,
(iii) rezultat ispita, provjere ili procjene sposobnosti.
(c) Ispitivaci moraju 5 godina voditi zapise sa detaljima svih prakti¢nih ispita, provjera stru¢nosti i ocjena
sposobnosti koje obavlja i njihove rezultate.
(d) Na osnovu zahtjeva nadleznog tijela odgovornog za uvjerenje ispitivac¢a, odnosno nadleznog tijela

odgovornog za dozvolu podnosioca zahtjeva, ispitiva¢i moraju dostaviti sve zapise i izvjestaje, kao i bilo
koje druge podatke, kao $to se zahtijeva za nadzorne aktivnosti.



DIO 2

Posebni zahtjevi za ispitivaca u letu - FE

FCL.1005.FE FE - Prava i uslovi
(a) FE(A). Prava FE za avione su da sprovodi:

(1) prakti¢ne ispite za izdavanje (PPL) i prakti¢ne ispite i provjere strucnosti za odgovarajuca
ovlascéenja za letjenje na klasi i tipu sa jednim pilotom, osim slozenih aviona visokih performansi
sa jednim pilotom, ukoliko je ispitiva¢ ostvario najmanje 1.000 sati letjenja kao pilot aviona ili
TMG-a, ukljucujuéi najmanje 250 sati letacke obuke;

(2) prakticne ispite za izdavanje CPL(A) i praktiéne ispite i provjere strucnosti za
odgovaraju¢a ovlasSéenja za letjenje na klasi i tipu sa jednim pilotom, izuzev slozenih aviona
visokih performansi sa jednim pilotom, pod uslovom da je ispitiva¢ ostvario najmanje 2.000 sati
naleta kao pilot aviona ili TMG-a, ukljucujuci najmanje 250 sati letacke obuke;

(3) prakticne ispite i provjere strucnosti za LAPL(A), ukoliko je ispitiva¢ ostvario najmanje
500 sati naleta kao pilot aviona ili TMG-a, uklju¢ujuci najmanje 100 sati letacke obuke;

(4) prakticne ispite za izdavanje ovlasc¢enja za letjenje u planinskom podrucju, ukoliko je ispitivac
ostvario najmanje 500 sati naleta kao pilot aviona ili TMG-a, ukljuc¢ujué¢i najmanje 500 polijetanja
i slijetanja za obuku za ovlaséenje za letjenje u planinskom podrucju.

(b) FE(H). Prava FE za helikoptere su da sprovodi:

(1) prakti¢ne ispite za izdavanje PPL(H) i prakticne ispite i provjere struc¢nosti za ovlaséenje za
letjenje na jednomotornim helikopterima sa jednim pilotom upisane u PPL(H), ukoliko je ispitivac
ostvario 1000 sati letjenja kao pilot helikoptera, uklju¢ujuci najmanje 250 sati letatke obuke;

(2) prakticne ispita za izdavanje CPL(H) i prakticne ispite i provjere strucnosti za ovlaséenje za
letjenje na tipu jednomotornog helikoptera sa jednim pilotom upisan u CPL(H), ukoliko je ispitiva¢
ostvario 2.000 sati naleta kao pilot helikoptera, ukljucujuci najmanje 250 sati letacke obuke;

(3) prakticne ispite i provjere strucnosti za ovlaséenje za letjenje na viSemotornom tipu
helikoptera sa jednim pilotom upisanim u PPL(H) ili CPL(H), ukoliko je ispitivac ispunio uslove iz (1) ili
(2), ukoliko je primjenjivo, i posjeduje CPL(H) ili ATPL(H) i, kada je primjenljivo, IR(H);

(4) prakticne ispite 1 provjere struénosti za LAPL(H), ukoliko ispitiva¢ ostvari najmanje 500 sati
naleta kao pilot helikoptera, uklju¢ujuc¢i najmanje 150 sati letacke obuke.

(c) FE(As). Prava FE za vazdusne brodove su da sprovodi prakticne ispite za izdavanje PPL(As) i
CPL(As) i prakti¢ne ispite i provjere stru¢nosti za odgovarajuce ovlascenje za letjenje na tipu vazdusnog
broda, ukoliko je ispitivac ostvario 500 sati naleta kao pilot vazdusnih brodova, ukljucujuéi i 100 sati
letacke obuke.

(d) FE(S). Prava FE za jedrilice su da sprovodi:

(1) prakticne ispite i provjere strucnosti za SPL i LAPL(S), ukoliko je ispitivac ostvario 300 sati
naleta kao pilot jedrilica ili pogonjenih jedrilica, ukljucujuci i 150 sati ili 300 lansiranja letacke obuke;

(2) provjere stru¢nosti za produzenje SPL prava za komercijalne operacije, ukoliko je ispitivacé
ostvario 300 sati naleta kao pilot jedrilica ili pogonjenih jedrilica, ukljucujuci 90 sati letacke obuke;

(3) prakticne ispite za produzenje SPL ili LAPL(S) prava na TMG-u, pod uslovom da je ispitivac
ostvario 300 sati naleta kao pilot jedrilica ili pogonjenih jedrilica, ukljuc¢ujuci i 50 sati letacke obuke na
TMG-u.



(e) FE(B). Prava FE za balone su da sprovodi:

(1) prakti¢ne ispite za izdavanje BPL i LAPL(B) i prakti¢ne ispite i provjere strucnosti za
prosirenje prava na drugu klasu ili grupu balona, ukoliko je ispitiva¢ ostvario 250 sati naleta kao pilot
balona, ukljucujuéi i 50 sati letacke obuke;

(2) provjere strucnosti za prosirenje BPL prava na komercijalne operacije, pod uslovom da je
ispitiva¢ ostvario 300 sati naleta kao pilot balona, od ¢ega 50 sati u istoj grupi balona za koje se trazi
prosirenje. 300 sati naleta mora da obuhvata 50 sati letacke obuke.

FCL.1010.FE FE — Preduslovi
Podnosilac zahtjeva za FE uvjerenje mora posjedovati:

FI uvjerenje u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova.

DIO 3.

Posebni zahtjevi za ispitivaca na tipu — TRE

FCL.1005.TRE TRE - Prava i uslovi

(a) TRE(A) i TRE(PL). Prava TRE za avione ili vazduhoplove sa uzgonom dobijenom snagom su da
sprovodi:

(1) prakti¢ne ispite za prvo izdavanje ovlaséenja za letjenje na tipu aviona ili vazduhoplova sa
uzgonom dobijenim snagom, kao §to je primjenljivo;

(2) provjere stru¢nosti za produzenje vazenja ili obnovu tipa i IR;
(3) prakti¢ne ispite za izdavanje ATPL (A);
(4) prakticne ispite za izdavanje MPL, ukoliko je ispitiva¢ ispunio zahtjeve iz FCL.925;

(5) procjene sposobnosti za izdavanje i produzenje vazenja ili obnovu TRi ili SFI uvjerenja u
primjenljivoj kategoriji vazduhoplova, ukoliko je ispitiva¢ najmanje 3 godine TRE.

(b) TRE(H). Prava TRE(H) su da sprovodi:

(1) prakticne ispite i provjere struCnosti za izdavanje i produZenje vazenja ili obnovu
ovlascenja za letjenje na tipu helikoptera;

(2) provjere strucnosti za produzenje vazenja ili obnovu IR, odnosno za prosirenje IR(H) sa
jednomotorog na visemotorni helikopter, ukoliko TRE(H) ima vaze¢i IR(H);

(3) prakti¢ne ispite za izdavanje ATPL(H);

(4) procjene sposobnosti za izdavanje i produzenje vazenja ili obnovu TRI(H) ili SFI(H)
uvjerenje, ukoliko je ispitiva¢ najmanje 3 godine TRE.

FCL.1010.TRE TRE — Preduslovi

(a) TRE(A) i TRE(PL). Podnosioci zahtjeva za TRE uvjerenje za avione i vazduhoplove sa uzgonom
dobijenim snagom, moraju da:



(1) u slucaju aviona sa viSe pilota ili vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, ostvare 1.500
sati letjenja kao pilot aviona sa viSe pilota ili vazduhoplova sa uzgonom dobijenim snagom, kao §to je
primjenljivo, od ¢ega najmanje 500 sati kao PIC;

(2) u slucaju slozenih aviona visokih performansi sa jednim pilotom, ostvari 500 sati letjenja kao
pilot aviona sa jednim pilotom, od ¢ega najmanje 200 sati kao PIC;

(3) posjeduje CPL ili ATPL i TRI uvjerenje za vazeci tip;

(4) za prvo izdavanje TRE uvjerenja, da ima najmanje 50 sati naleta letacke obuke kao TRI, FI ili
SFI na odgovaraju¢em tipu ili FSTD koji predstavlja taj tip.

(b) TRE(H). Podnosioci zahtjeva za TRE(H) uvjerenje za helikoptere moraju da:

(1) posjeduju TRI(H) uvjerenje ili, u slucaju jednomotornog helikoptera sa jednim pilotom,
vazece FI(H) uvjerenje, za odgovarajuci tip;

(2) za prvo izdavanje TRE uvjerenja, ostvare 50 sati letacke obuke kao TRI, FI ili SFI na
odgovarajuc¢em tipu ili FSTD koji predstavlja taj tip;

(3) u slucaju helikoptera sa vise pilota, posjeduje CPL(H) ili ATPL(H) i ostvare 1.500 sati naleta
kao pilot na helikopterima sa vise pilota, od ¢ega najmanje 500 sati kao PIC;

(4) u slucaju visemotornog helikoptera sa jednim pilotom:
(i) ostvare 1.000 sati naleta kao pilot helikoptera, od ¢ega najmanje 500 sati kao PIC;
(i1) posjeduju CPL(H) ili ATPL(H) i, kada je primjenljivo, vazece IR(H);

(5) u slu¢aju jednomotornog helikoptera sa jednim pilotom:

(i) ostvare 750 sati letenja kao pilot na helikopteru, od ¢ega najmanje 500 sati kao
PIC;

(i1) posjeduju profesionalne dozvole pilota helikoptera.

(6) Prije nego §to se prava za TRE(H) proSire sa prava viSemotornog sa jednim pilotom na prava
viSemotornog sa viSe pilota na istom tipu helikoptera, imalac mora da ima najmanje 100 sati u
operacijama sa vi$e pilota na tom tipu.

(7) U slucaju podnosilaca zahtjeva za prvo TRE uvjerenje viSemotornog helikoptera sa vise pilota, 1.500
sati letackog iskustva na helikopterima sa vise pilota zahtijevanih u (b)(3), se moZe smatrati da su
ispunjeni ukoliko su zavrsili 500 sati letjenja kao PIC na helikopteru sa vise pilota istog tipa.

DIO 4

Posebni zahtjevi za ispitivaca na klasi - CRE

FCL.1005.CRE CRE - Prava

Prava CRE su da sprovode, za avione sa jednim pilotom, osim slozenih aviona visokih performansi sa
jednim pilotom:

(a) prakti¢ne ispite za izdavanje ovlaséenja za letjenje na klasi i tipu;
(b) provjere strucnosti za:

(1) produzenje vazenja ili obnovu ovlaséenja za letjenje na klasi i tipu;



(2) produzenje vazenja i obnovu IR, ukoliko CRE ispunjava zahtjeve iz FCL.1010.IRE(a).

FCL.1010.CRE CRE - Preduslovi
Podnosioci zahtjeva za CRE uvjerenje moraju da:

(a) posjeduju CPL(A), MPL(A) ili ATPL(A) sa pravima za jednog pilota ili su posjedovali i posjeduju
PPL(A);

(b) posjeduju CRI uvjerenje za odgovarajucu klasu ili tip;

(c) ostvare 500 sati naleta kao piloti na avionima.

DIO 5

Posebni zahtjevi za ispitivaca za instrumenalno letjenje - IRE

FCL.1005.1RE IRE - Prava

Prava imaoca IRE uvjerenja su da sprovode prakti¢ne ispite za izdavanje, i provjere strucnosti za
produzenje vazenja ili obnovu IR.

FCL.1010.IRE IRE - Preduslovi

(a) IRE(A). Podnosioci zahtjeva za IRE uvjerenje za avione moraju da posjeduju IRI(A) i ostvare:
(1) 2.000 sati letjenja kao piloti aviona; i
(2) 450 sati letjenja pod IFR, od ¢ega 250 sati kao instruktori.

(b) IRE(H). Podnosioci zahtjeva za IRE uvjerenje za helikoptere moraju da posjeduju IRI(H) 1 ostvare:
(1) 2.000 sati naleta kao piloti helikoptera, i

(2) 300 sati instrumentalnog naleta na helikopterima, od cega 200 sati mora biti kao
instruktor.

(c) IRE(As). Podnosioc zahtjeva za IRE uvjerenje za vazdus$ne brodove mora da posjeduje IRI(As) i
ostvari:

(1) 500 sati letjenja kao pilot vazdu$nih brodova, i

(2) 100 sati instrumentalnog naleta na vazdusnim brodovima, od kojih 50 sati kao instruktor.

DIO 6

Posebni zahtjevi za ispitivaca na uredaju za simuliranje leta — SFE

FCL.1005.SFE SFE - Prava i uslovi

(a) SFE (A) i SFE (PL). Prava SFE na avionima ili vazduhoplovu sa uzgonom dobijenim snagom su da
sprovode u FFS:



(1) praktiéne ispite i provjere struCnosti za izdavanje i1 produzenje vazenja ili obnovu
ovla$éenja za letjenje na tipu aviona sa viSe pilota ili vazduhoplova sa uzgonom dobijenim
snagom, kao $to je primjenljivo;

(2) provjere strucnosti za produzenje vazenja ili obnovu IR, ukoliko SFE ispunjava zahtjeve iz
FCL.1010.IRE za vazecu kategoriju vazduhoplova;

(3) prakticne ispite za izdavanje ATPL(A);
(4) prakticne ispite za izdavanje MPL, ukoliko ispitivac ispunjava zahtjeve u FCL.925;

(5) procjenu sposobnosti za izdavanje i produzenje vazenja ili obnovu SFI uvjerenja u
odgovarajuc¢oj kategoriji vazduhoplova, ukoliko je ispitiva¢ najmanje 3 godine SFE.

(b) SFE(H). Prava za SFE helikoptera su da sprovode u FFS:

(1) prakti¢ne ispite i provjere strucnosti za izdavanje, produzenje vazenja i obnovu ovlaséenja
za letjenje na tipu, i

(2) provjere strucnosti za produzenje vazenja i obnovu IR, ukoliko SFE ispunjava zahtjeve iz
FCL.1010.IRE(B);

(3) prakti¢ne ispite za izdavanje ATPL(H);

(4) prakticne ispite 1 provjere strucnosti za izdavanje, produZenje vaZenja ili obnovu SFI(H)
uvjerenja, ukoliko je ispitiva¢ najmanje 3 godine SFE.

FCL.1010.SFE SFE - Preduslovi
(a) SFE(A). Podnosioci zahtjeva za SFE uvjerenje za avione moraju da:

(1) posjeduju ili su posjedovali ATPL(A), ovlaS¢enje za letjenje na klasi ili tipu i SFI(A) uvjerenje za
predmetni tip aviona;

(2) imaju najmanje 1.500 sati naleta kao pilot na avionu sa vise pilota;

(3) za prvo izdavanje SFE uvjerenja, da imaju najmanje 50 sati letacke obuke na uredajima za simuliranje
leta kao SFI(A) na predmetnom tipu.

(b) SFE(H). Podnosioci zahtjeva za SFE uvjerenje za helikoptere moraju da:

(1) posjeduju ili su posjedovali ATPL(H), ovlas¢enje za letjenje na tipu i SFI(H) uvjerenje za predmetni
tip helikoptera;

(2) imaju najmanje 1.000 sati naleta kao pilot helikoptera sa vise pilota;

(3) za prvo izdavanje SFE uvjerenja, da imaju najmanje 50 sati letacke obuke na uredajima za simuliranje
leta kao SFI(H) na predmetnom tipu.



DIO 7

Posebni zahtjevi za ispitivaca instruktora letjenja - FIE

FCL.1005.FIE FIE - Prava i uslovi

(a) FIE(A). Prava FIE na avionima su da sprovodi procjenu sposobnosti za izdavanje, produzenje vazenja
ili obnovu uvjerenja za FI(A), CRI(A), IRI(A) i TRI(A) za avione sa jednim pilotom, ukoliko posjeduje
odgovarajuc¢a uvjerenja instruktora.

(b) FIE(H). Prava FIE na helikopterima su da sprovodi procjene sposobnosti za izdavanje, produzenje
vazenja ili obnovu uvjerenja za FI(H), IRI(H) i TRI(H) na helikopterima sa jednim pilotom, ukoliko
posjeduje odgovarajuca uvjerenja instruktora.

(c) FIE(As), (S), (B). Prava FIE na jedrilicama, pogonjenim jedrilicama, balonima i vazdu$nim brodovima
su da sprovode procjene sposobnosti za izdavanje, produzenje vazenja ili obnovu uvjerenja instruktora za
predmetnu kategoriju vazduhoplova, ukoliko posjeduje odgovarajuéa uvjerenja instruktora.

FCL.1010.FIE FIE - Preduslovi

(a) FIE(A). Podnosioci zahtjeva za FIE uvjerenje za avione, moraju da:

u slucaju podnosilaca koji Zele da sprovode procjenu sposobnosti:

(1) posjeduju odgovarajuce uvjerenje instruktora, kako je primjenjivo;

(2) ostvare 2000 sati naleta kao piloti na avionima ili TMG; i

(3) imaju najmanje 100 sati naleta obucavajuci kandidate za uvjerenja instruktora.
(b) FIE(H). Podnosioci zahtjeva za FIE uvjerenja za helikoptere moraju da:

(1) posjeduju odgovarajuée uvjerenje instruktora, kako je primjenjivo;

(2) ostvare 2000 sati naleta kao piloti helikoptera;

(3) imaju najmanje 100 sati naleta obucavajuci kandidate za uvjerenje instruktora.
(c) FIE(As). Podnosioci zahtjeva za FIE uvjerenje za vazdu$ni brod moraju da:
(1) ostvare 500 sati naleta kao piloti vazdusnog broda;

(2) imaju najmanje 20 sati naleta obucavajuc¢i kandidate za FI(AS) uvjerenje;

(3) posjeduju odgovarajuce uvjerenje instruktora.

(d) FIE(S). Podnosioci zahtjeva za FIE uvjerenje za jedrilice moraju da:

(1) posjeduju odgovarajuée uvjerenja instruktora;

(2) ostvare 500 sati naleta kao piloti jedrilica ili pogonjenih jedrilica;

(3) ostvare:

(i) za podnosioce zahtjeva koji zele da sprovode procjene sposobnosti na TMG-u, 10 sati ili 30 polijetanja
obucavajuci kandidate za uvjerenje instruktora u TMG-u;

(i1) u svim drugim slucajevima, 10 sati ili 30 lansiranja obucavajuci kandidate za uvjerenje instruktora.
(e) FIE(B). Podnosioci zahtjeva za FIE uvjerenje za balone moraju da:

(1) posjeduju odgovarajuée uvjerenje instruktora;



(2) ostvare 350 sati naleta kao piloti balona;
(3) ostvare 10 sati obucavajuci kandidate za uvjerenje instruktora.
Dodatak 1

Priznavanje teorijskog znanja

A. PRIZNAVANIJE TEORIJISKOG ZNANJA ZA 1ZDAVANIJE DOZVOLE PILOTA U DRUGOJ
KATEGORII VAZDUHOPLOVA — PRELAZNA OBUKA [ ZAHTJEVI ISPITIVANJA

1. LAPL, PPL, BPL i SPL

1.1. Za izdavanje LAPL, imaocu LAPL-a u drugoj kategoriji vazduhoplova bi¢e u potpunosti priznato
teorijsko znanje iz zajednickih predmeta kako je definisano u FCL.120(a).

1.2. Ne dovode¢i u pitanje gornji stav, za izdavanje LAPL, PPL, BPL ili SPL, imaoc dozvole u drugoj
kategoriji vazduhoplova mora zavrsiti obuku iz teorijskog znanja i uspjesno poloziti teorijske ispite do
odgovarajuéeg nivoa iz sljede¢ih predmeta:

- Teorija leta,

- Opste poznavanje vazduhoplova, Navigacija.
- Performanse i planiranje leta,

- Operativne procedure.

1.3. Za izdavanje PPL, BPL ili SPL, imaocima LAPL-a u istoj kategoriji vazduhoplova bi¢e u potpunosti
priznata obuka iz teorijskog znanja i zahtjevi ispitivanja.

2. CPL

2.1. Podnosilac zahtjeva za CPL, koji posjeduje CPL u drugoj kategoriji vazduhoplova, mora zavrsiti
odobreni kurs prelazne teorijske obuke prema utvrdenim razlikama izmedu CPL programa za razlicite
kategorije vazduhoplova.

2.2. Podnosilac zahtjeva, mora poloZiti ispite iz teorijskog znanja kako je dato u ovom Dijelu za sljedece
predmete u odgovarajucoj kategoriji vazduhoplova:

021 - Opste poznavanje vazduhoplova: Konstrukeija i sistemi, Elektrotehnika, Pogonska grupa, Oprema u
slu¢aju opasnosti,

022 - Opste poznavanje vazduhoplva: Instrumenti,

032/034 - Performanse aviona i helikoptera, kao §to je primjenjivo,
070 - Operativne procedure, i

080 - Teorija leta.

2.3. Podnosiocu zahtjeva za CPL, koji je polozio odgovarajuce teorijske ispite za IR u istoj kategoriji
vazduhoplova bice priznati zahtjevi teorijskog znanja iz sljedecih predmeta:

- Ljudske mogucnosti,

- Meteorologija.



3. ATPL

3.1. Podnosilac zahtjeva za ATPL, koji ima ATPL u drugoj kategoriji vazduhoplova, mora zavrsiti
odobreni kurs prelazne teorijske obuke u ATO-u u skladu sa utvrdenim razlikama izmedu ATPL programa
za razlicite kategorije vazduhoplova.

3.2. Kandidat mora poloziti teorijske ispite, kako je definisano u ovom Dijelu za sljedece predmete u
odgovarajucéoj kategoriji vazduhoplova:

021 - Opste poznavanje vazduhoplova: Konstrukcija i sistemi, Elektrotehnika, Pogonska grupa, Oprema u
slu¢aju opasnosti,

022 - Opste poznavanje vazduhoplova: Instrumenti,
032 - Performanse,

070 - Operativne procedure, i

080 - Teorija leta.

3.3. Podnosiocu zahtjeva za ATPL(A), koji je polozio odgovarajuce teorijske ispite za CPL(A), bice
priznati zahtjevi za teorijsko znanje iz predmeta VFR Komunikacije.

3.4. Kandidatu za ATPL(H), koji je uspjesno polozio teorijske ispite za CPL(H), bi¢e priznati zahtjevi
teorijskog znanja iz sljede¢ih predmeta:

- Vazduhoplovni propisi,
- Teorija leta (Helikopter),
- VFR Komunikacije.

3.5. Podnosiocu zahtjeva za ATPL(A), koji je polozio teorijske ispite za IR(A), bi¢e priznati zahtjevi za
teorijsko znanje iz predmeta IFR Komunikacije.

3.6. Podnosiocu zahtjeva za ATPL(H), koji je polozio teorijske ispite za CPL(H), bi¢e priznati zahtjevi za
teorijsko znanje iz sljedec¢ih predmeta:

- Teorija leta (Helikopter),
- VFR Komunikacije.

4. IR

4.1. Podnosiocu zahtjeva za IR koji je polozio odgovarajuce teorijske ispite za CPL u istoj kategoriji
vazduhoplova, bie priznati zahtjevi za teorijsko znanje iz sljede¢ih predmeta:

- Ljudske mogucnosti,
- Meteorologija.

4.2. Podnosiocu zahtjeva za IR(H) koji je polozio odgovarajuce teorijske ispite za ATPL(H) VFR, mora
poloziti teorijske ispite iz sljede¢ih predmeta:

- Vazduhoplovni propisi,
- Planiranje i pracenje leta,
- Radio navigacija,

- [FR Komunikacije



Dodatak 2

Skala procjene nivoa znanja jezika — Ekspert, prosiren i operativni stepen

Nivo Izgovor Struktura Fond rijeci Tecnost Razumijevanje Interakcije
Ekspert Na izgovor, | Osnovne i | Fond rije¢i 1 | Sposoban da | Razumljivost je | Sa lako¢om vrsi
naglasak, ritam | slozene preciznost su | govori duzinom sa | stalno precizna u | interakciju u
(stepen 6) i intonaciju | gramaticke dovoljni za | prirodnim tokom, | skoro svim | skoro svim
ipak uti¢e | strukture i | svrsishodnu bez napora. | sadrzajima i | situacijama.
maternji  jezik | sastavi recenica | komunikaciju u | Mijenja tecnost u | ukljuCuje jezicke i | Osjetljiv je na
ili regionalne | se stalno dobro | Sirokom spektru | govoru za stilski | kuluroloske finese. | verbalne i ne-
varijacije skoro | kontrolisu. poznatih i | efekat, npr. da verbalne poruke, i
nikada ne nepoznatih tema. | naglasi  poentu. odgovara na njih
otezavaju lako Fond reci je pun | Spontano  koristi adekvatno.
razumijevanje izraza, sa | odgovarajuce
postepenim veznike.
prelazom i
osjetljiv je za
registrovanje.
ProSiren Na izgovor, Osnovne Fond rijeci i Sposoban da sa Razumljivost je Odgovori su
naglasak, ritam | gramaticke preciznost su relativnom precizna kada suu | istovremeni,
(stepen 5) i intonaciju strukture i dovoljni za lakoéom o pitanju adekvatni i
ipak utice sastavi reCenica svrsishodnu poznatim temama | svakodnevne teme, | informativni.
maternji jezik se stalno dobro komunikaciju u govori, ali ne konkretne i teme Efektivno
ili regionalne kontrolisu. poznatim, moze da mijenja vezane za oblast odrzava vezu
varijacije retko . konkretnim tecnost govora rada i uglavnom govornik
otezavaju lako Provbaju s¢ temama u vezi sa | kao stilsko taéne kada se /slusalac.
razumijevanje slozene str ukture | (plasti rada. sredstvo. Moze govornik susretne
ah_sa greSkama Dosledno i spontano da sa komplikacijama
koje Pone}‘aq uspjesno koristi u vezi jezika ili
slabe znacenje. parafrazira. Fond | odgovarajuce odredenom
rijeci je ponekad | veznike. situacijom ili
pun izraza. neodekivanim
sledom dogadaja,
Razumije razne
varijante govora
(dijalijekte i/ili
akcente) ili ih
registruje.
Operativni Na izgovor, | Osnovne Fond rije¢i i | Jezicke cjeline se | Razumljivost je | Reaguje se obi¢no
(stepen 4) naglasak, ritam i | gramaticke preciznost su | izlazu uglavnom precizna | istovremeno,
intonaciju utiCu | strukture i sastav | obi¢no dovoljni za | odgovaraju¢im kada su u pitanju | adekvatno i
maternji jezik ili | reCenica se | svrsishodnu tempom. Moze | teme vezane za | informativno.
regionalne koriste kreativno i | komunikaciju u | povremeno da se | oblast rada kada je | Inicira se i odrzava
varijacije ali | obi¢no su dobro | poznatim, javi nedostatak | akcenat ili jezicki | razmjena podataka
samo kontrolisane. konkretnim te¢nosti na prelazu | varijetet dovoljno | ¢ak i u uslovima
povremeno Greske mogu da | temama u vezi sa | iz uvezbanog ili | razumljiv neocekivanog
otezavaju lako | nastanu, narolito | oblasti rada. Cesto | formalizovanog medunarodnoj dogadanja. Na
razumijevanje u neuobicajenim i | moZe da uspje$no | govora u spontanu | zajednici korisnika. | odgovarajuéi nacin

neocekivanim
okolnostima, ali
rijetko utiCu na
Smisao.

parafrazira u
nedostatku fonda
rije¢i, posebno u
neuobi¢ajenim i
neocekivanim
situacijama.

interakciju, ali ovo
ne ometa uspjes$nu
komunikaciju.
Moze da koristi
ogranicen broj
veznika.
Postapalice ne
ometaju
komunikaciju.

Kada se govornik
susretne sa
komplikacijama u
vezi sa jezikom ili
odredenom
situacijom ili
neocekivanim
sledom  dogadaja,
razumljivost moze
da bude otezana te
su neophodna
dodatna objasnjenja.

se snalazi u
o¢iglednim
nesporazumima
tako §to
provjerava,
potvrduje ili
objasnjava.

Napomena: Prvobitni tekst iz Dodatka 2 je prebacen u AMC, vidi takode ObrazlaZuce napomene.




Dodatak 3
Kursevi obuke za izdavanje CPL-a i ATPL-a

1. Ovaj Dodatak opisuje zahtjeve za razliCite vrste kurseva obuke za izdavanje CPL-a i ATPL-a, sa i bez
IR-a.

2. Podnosilac zahtjeva, koji zeli da prede u drugi ATO tokom kursa obuke, mora podnijeti zahtjev
nadleznom tijelu za formalnu procjenu daljih potrebnih sati obuke.

A. Integrisani ATP Kkurs - avioni
OPSTE

1. Cilj integrisanog ATP(A) kursa obuke je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koji im je potreban radi
obavljanja poslova kopilota u viSemotornim avionima sa viSe pilota u komercijalnom vazdusnom
saobracaju i izdavanja CPL(A)/IR.

2. Podnosilac zahtjeva, koji zeli pohadati integrisani ATP(A) kurs, mora zavrsiti sve faze obuke u jednom
kontinuiranom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Podnosiocu zahtjeva, se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(A) ili
PPL(H) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika za PPL(A) ili PPL(H), priznace se
50% sati koje je naletio prije pocetka obuke, do najvise 40 sati naleta ili 45 sati ukoliko podnosilac
zahtjeva ima ovlas¢enje za nocno letjenje za avion, od ¢ega najvise do 20 sati naleta moze biti za zahtjev
za obuku sa instruktorom.

4. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za ATPL(A);
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje; i
(c) MCC obuku za rad na avionima sa vise pilota.

5. Podnosilac zahtjeva, koji nije zadovoljio ili nije u mogucnosti da zavrsi cjelokupni ATP(A) kurs ,moze
zatraziti od nadleznog tijela polaganje teorijskih ispita i prakti¢nog ispita za dozvolu nizih prava i IR,
ukoliko je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANIJE
6. ATP(A) kurs teorijskog znanja mora sadrzati najmanje 750 sati nastave.

7. MCC kurs mora sadrzati najmanje 25 sati obuke teorijskog znanja i vjezbi.

ISPITI TEORIJISKOG ZNANJA

8. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koji odgovara pravima datim imaocu ATPL(A).



LETACKA OBUKA

9. Letacka obuka, ne ukljucujué¢i kurs obuke za ovlaséenje za letjenje na tipu, mora sadrzati ukupno
najmanje 195 sati, ukljucujuéi sve napredne testove, od Cega najvise do 55 sati za cjelokupni kurs moze
biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji. Od ukupnih 195 sati, podnosioci zahtjeva moraju ostvariti
najmanje:

(a) 95 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega do 55 sati za cjelokupni kurs moze biti instrumentalni nalet na
uredaju na zemlji;

(b) 70 sati kao PIC, ukljucuju¢i VFR nalet i instrumentalni nalet kao ucenik zapovjednik (SPIC).
Instrumentalni nalet kao SPIC se smatra kao PIC nalet, do najvise 20 sati.

(c) 50 sati marSrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsrutni let od najmanje 540 km (300 NM), sa
slijetanjima sa potpunim zaustavljenjem na dva aerodroma razli¢ita od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta se mora obaviti po noé¢i, obuhvatajuc¢i 3 sata obuke sa instruktorom, koje ukljucuje
najmanje 1 sata marSrutnog letjenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa
zaustavljanjem; i

(e) 115 sati instrumentalnog naleta koji sadrzi, najmanje:
(1) 20 sati kao SPIC;
(2) 15 sati MCC, koji se mogu ostvariti na FFS-u ili FNTP-u II;
(3) 50 sati letacke obuke instrumentalnog letjenja, od ¢ega najvise:
(1) 25 sati moZe biti instrumentalni naleta na uredaju na zemlji na FNPT I, ili

(i1) 40 sati moze biti instrumentalni naleta na uredaju na zemlji na FNPT-u II, FTD-u
2 ili FFS-u, od ¢ega najvise do 10 sati moze biti izvedeno na FNPT-u L.

Podnosiocu zahtjeva, koji ima uvjerenje o zavrSenoj obuci osnovnog modula instrumentalnog leta,
priznace se najvise do 10 sati za zahtijevani nalet instrumentalne obuke. Sati ostvareni na BITD-u se ne
priznaju;

(f) 5 sati se mora ostvariti na avionu sertifikovanom za prevoz najmanje 4 osobe koji ima elisu
promjenjivog koraka i uvlaceéi stajni trap.

PRAKTICNI ISPIT

10. Po zavrSetku odgovarajuce letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(A) prakticnom
ispitu ili na jednomotornom ili na viSemotornom avionu i pristupiti IR prakticnom ispitu na viSemotornom
avionu.

B. Modularni ATP kurs - Avioni

1. Podnosioci zahtjeva za ATPL(A), koji zavrSe obuku teorijskog znanja na modularnom kursu, moraju
da:

(a) posjeduju najmanje PPL(A) izdat u skladu sa ICAO Aneksom 1; i
da zavrSe najmanje sljedeci broj sati obuke teorijskog znanja:
(1) za podnosioce zahtjeva koji posjeduju PPL(A): 650 sati;
(2) za podnosioce zahtjeva koji posjeduju CPL(A): 400 sati;
(3) za podnosioce zahtjeva koji posjeduju IR(A): 500 sati;



(4) za podnosioce zahtjeva, koji posjeduju CPL(A) i IR(A): 250 sati.

Obuka teorijskog znanja mora se zavrs$iti prije pristupanja prakti¢nom ispitu za ATPL(A).

C. Integrisani CPL/IR kurs - Avioni
OPSTE

1. Cilj integrisanog CPL(A) i IR(A) kursa, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koja im je potrebna kako bi
mogli obavljati poslove na jednomotornim avionima sa jednim pilotom ili viS§emotornim avionima u
komercijalnom vazdu$nom saobracaju i izdavanje CPL(A)/IR.

2. Podnosilac zahtjeva, koji zeli pohadati integrisani CPL(A)/IR kurs, mora zavrsiti sve faze obuke u
jednom neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Podnosiocu zahtjeva, se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(A) ili
PPL(H) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika za PPL(A) ili PPL(H), priznaje se
50% sati koje je naletio prije pocetka obuke, do najvise 40 sati letackog iskustva, ili 45 sati ukoliko
podnosilac zahtjeva posjeduje ovlaséenje za no¢no letjenje na avionu, od ¢ega najvise 20 sati moze biti za
zahtjev naleta obuke sa instruktorom.

4. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(A) 1 IR; i
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Podnosilac zahtjeva, koji nije zadovoljio ili nije u mogucnosti da zavrsi cjelokupni CPL/IR(A) kurs,
moze zatraziti od nadleznog tijela polaganje teorijskih ispita i prakti¢nog ispita za dozvolu nizih prava i
IR, ukoliko je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANIJE
6. CPL(A)/IR kurs teorijskog znanja mora sadrzati najmanje 500 sati obuke.

POLAGANIJE TEORIJSKIH ISPITA

7.Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima datih imaocu CPL(A) i IR.

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, ne ukljucujuci obuku za ovlas¢enje za letjenje na tipu, mora sadrzati ukupno najmanje
180 sati, uklju¢uju¢i sve napredne testove, od Cega najvise 40 sati za cjelokupni kurs moze biti
instrumentalni nalet na uredaju na zemlji. Od ukupnih 180 sati, podnosioci zahtjeva moraju ostvariti
najmanje:

(a) 80 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega najvise do 40 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na
zemlji;

(b) 70 sati kao PIC, ukljucujué¢i VFR nalet i instrumentalni nalet koji moze biti ostvaren kao SPIC.
Instrumentalni nalet kao SPIC smatrace se kao PIC nalet, do najvise 20 sati.

(c) 50 sati marsrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsSrutni let od najmanje 540 km (300 NM), sa
slijetanjima sa potpunim zaustavljenjem na dva aerodroma razli¢ita od aecrodroma polijetanja;



(d) 5 sati naleta se mora obaviti no¢u, obuhvatajuci 3 sata obuke sa instruktorom, koje ukljucuje najmanje
1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa potpunim zaustavljanjem;
i

(e) 100 sati instrumentalnog letjenja koji sadrze najmanje:
(1) 20 sati kao SPIC; i
(2) 50 sati letacke obuke za instrumentalno letjenje, od ¢ega najvise:
(i) 25 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FNPT I; ili

(i1) 40 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FNPT-u II, FTD-u 2
ili FFS-u, od ¢ega najvise do 10 sati moze biti izvedeno na FNPT-u L.

Podnosiocu zahtjeva, koji ima uvjerenje o zavrSenoj obuci za osnovni modul instrumentalnog leta,
priznaée se do 10 sati naleta za zahtijevani nalet instrumentalne obuke. Sati koji su ostvareni na BITD-u se
ne priznaju;

(f) 5 sati se mora ostvariti u avionu sertifikovanom za prevoz najmanje 4 osobe koji ima elisu
promjenjivog koraka i uvlaceéi stajni trap.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrsetku odgovarajuce letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(A) prakticnom
ispitu i IR prakticnom ispitu ili na viSemotornom avionu ili na jednomotornom avionu.

D. Integrisani CPL kurs - Avioni
OPSTE

1. Cilj integrisanog CPL(A) kursa, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koja je potrebna za izdavanje
CPL(A).

2. Podnosilac zahtjeva, koji Zeli pohadati integrisani CPL(A) kurs, mora zavrsiti sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Podnosiocu zahtjeva, se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(A) ili
PPL(H) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika za PPL(A) ili PPL(H), priznace se
50% sati koje je naletio prije pocetka obuke, i to do najviSe 40 sati letackog iskustva, ili 45 sati ukoliko
podnosilac zahtjeva posjeduje ovlaséenje za noéno letjenje za avion, od ¢ega do 20 sati moze biti za
zahtjev naleta obuke sa instruktorom.

4. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(A); i
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Podnosilac zahtjeva, koji nije zadovoljio ili nije u moguc¢nosti da zavrsi cjelokupni CPL(A) kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela polaganje teorijskih ispita i prakticnog ispita za dozvolu nizih prava, ukoliko
je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

6. CPL(A) kurs teorijskog znanja, mora da sadrzi najmanje 350 sati obuke.



ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

7.Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima datih imaocu CPL(A).

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, ne ukljucujuci kurs obuke za ovlaséenje za letjenje na tipu, mora da sadrzi ukupno
najmanje 150 sati, koji ukljucuju sve napredne testove, od ¢ega do 5 sati za cjelokupni kurs moze biti
instrumentalni nalet na uredaju na zemlji. Unutar ukupnih 150 sati, podnosioci zahtjeva moraju ostvariti
najmanje:

(a) 80 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji;
(b) 70 sati kao PIC;

(c) 20 sati marsrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsSrutni let od najmanje 540 km (300 NM), sa
slijetanjima sa potpunim zaustavljenjem na dva aerodroma razli¢ita od acrodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta mora se obaviti nocu, obuhvatajué¢i 3 sata obuke sa instruktorom, koji ukljucuju najmanje
1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa zaustavljanjem; i

(e) 10 sati letacke obuke za instrumentalno letjenje, od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na
uredaju na zemlji na FNPT-u I, FTD-u 2 ili FFS-u. Podnosiocu zahtjeva koji posjeduje uvjerenje o
zavrsenoj obuci za osnovni modul instrumentalnog leta, priznace se do 10 sati naleta za zahtijevani nalet
instrumentalne obuke. Sati koji su izvedeni na BITD-u se ne priznaju;

(f) 5 sati ostvarenih u avionu sertifikovanom za prevoz najmanje 4 osobe koji ima elisu promjenjivog
koraka i uvlacec¢i stajni trap.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrSetku letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(A) prakticnom ispitu na
jednomotornom ili viSemotornom avionu.

E. Modularni CPL kurs - Avioni
OPSTE

1. Cilj modularnog CPL(A) kursa obuke je obuka imaoca PPL(A) do nivoa stru¢nosti koji je potreban za
izdavanje CPL(A).

2. Prije pohadanja modularnog CPL(A) kursa obuke, kandidat mora biti imaoc PPL(A) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1.

3. Prije pocetka letacke obuke kandidat mora:
(a) imati 150 sati naleta;

(b) ispuniti preduslove za izdavanje ovlascenja za letjenje na klasi ili tipu viSemotornih aviona u skladu sa
Poddijelom H, ukoliko ¢e se viSemotorni avion koristiti za prakticni ispit.

4. Kandidat koji zeli da pohada modularni CPL(A) kurs, mora zavrsiti sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO. Obuci teorijskog znanja moze se pristupiti u ATO-u
koji sprovodi samo obuku teorijskog znanja.

5. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(A); i



(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(A) kurs teorijskog znanja mora da sadrzi najmanje 250 sati obuke.

ISPITI TEORIJISKOG ZNANJA

7.Podnosilac zahtjeva mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(A).

LETACKA OBUKA

8. Kandidati bez IR-a, moraju obaviti najmanje 25 sati letacke obuke sa instruktorom, ukljucujuci 10 sati
obuke za instrumentalno letjenje od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalno letjenje na uredaju na zemlji
na BITD-u, FNPT-u I ili I, na FTD-u 2 ili na FFS-u.

9. Kandidatu koji posjeduje vazeCe IR(A) ovlasenje, priznaée se u potpunosti nalet obuke za
instrumentalno letjenje sa instruktorom. Kandidatu koji posjeduje vaze¢e IR(H) ovlascenje, priznaée se do
5 sati naleta obuke za instrumentalno letjenje, od Cega najmanje 5 sati naleta obuke za instrumentalno
letjenje mora biti sprovedeno na avionu. Kandidatu koji posjeduje uvjerenje o zavrSenoj obuci za osnovni
modul instrumentalnog leta, priznace se do 10 sati naleta obuke za zahtijevani nalet instrumentalne obuke.

10. (a) Kandidati sa vaze¢im IR, moraju ostvariti 15 sati letacke obuke za vizuelno letjenje sa
instruktorom.

(b) Kandidati koji nemaju ovlasé¢enje za no¢no letjenje za avion, moraju dodatno imati najmanje 5 sati
naleta letacke obuke za no¢no letjenje, obuhvatajuci 3 sata obuke sa instruktorom, koji ukljucuju najmanje
1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa zaustavljanjem.

11. Najmanje 5 sati letacke obuke mora se izvesti na avionu sertifikovanim za prevoz najmanje 4 osobe
koji ima elisu promjenjivog koraka i uvlaceci stajni trap.

ISKUSTVO
12. Podnosilac zahtjeva za CPL(A), mora imati najmanje 200 sati naleta, ukljucuju¢i najmanje:

(a) 100 sati kao PIC, od ¢ega 20 sati marsrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsrutni let od
najmanje 540 km (300 NM), sa slijetanjima sa potpunim zaustavljenjem na dva aerodroma razli¢ita od
aerodroma polijetanja;

(b) 5 sati naleta mora se obaviti no¢u, obuhvatajuci 3 sata obuke sa instruktorom, koji uklju¢uju najmanje
1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih polijetanja i 5 samostalnih slijetanja sa zaustavljanjem; i

(c) 10 sati letacke obuke za instrumentalno letjenje, od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalno letjenje na
uredaju na zemlji na FNPT-u [, ili FNPT-u II ili FFS-u. Kandidatu koji posjeduje uvjerenje o zavrsenoj
obuci za osnovni modul instrumentalnog leta, prizna¢e se do 10 sati naleta obuke za zahtijevani nalet
instrumentalne obuke. Sati koji su ostvareni na BITD-u se ne priznaju;

(d) 6 sati naleta mora biti ostvareno na viSemotornom avionu.

(e) PIC sati za druge kategorije vazduhoplova mogu se uracunati do 200 sati naleta, u sljede¢im
slu¢ajevima:

(1) 30 sati na helikopteru, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje PPL(H); ili



(i1) 100 sati na helikopterima, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje CPL(H); ili
(ii1) 30 sati na TMG-ovima ili jedrilicama; ili
(iv) 30 sati na vazdusnim brodovima, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje PPL(As); ili

(v) 60 sati na vazduSnim brodovima, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje CPL(As).

PRAKTICNI ISPIT

13. Po zavrsetku letacke obuke i odgovarajucih zahtjeva iskustva, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti
CPL(A) prakti¢nom ispitu ili na jednomotornom ili na viSemotornom avionu.

F. Integrisani ATP/IR Kkurs - Helikopteri
OPSTE

1. Cilj integrisanog ATP(H)/IR kursa, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koja je potrebna kako bi mogli
obavljati poslove kopilota na visemotornim helikopterima sa vise pilota u komercijalnom vazdu$nom
saobracaju i izdavanje CPL(H)/IR.

2. Kandidat koji zeli da pohada integrisani ATP(H)/IR kurs, mora zavrsiti sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imaoc PPL(H) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1. Kandidatu koji je imalac PPL(H), priznace se 50% odgovarajuceg iskustva, i to do:

(a) 40 sati, od ¢ega do 20 sati moze biti obuka sa instruktorom; ili

(b) 50 sati, od cega do 25 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko ima ovlas¢enje za no¢no letjenje
za helikopter.

4. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za ATPL(H) i do nivoa znanja za IR;
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje; i

(c) MCC obuku za rad na helikopterima sa vise pilota.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavrsio ili nije u mogucnosti da zavrsi cjelokupni ATP(H)/IR kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela polaganje teorijskih ispita i prakti¢nog ispita za dozvolu nizih prava i IR,
ukoliko je ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJISKO ZNANJE
6. ATP(H)/IR kurs teorijske obuke mora da sadrzi najmanje 750 sati obuke.

7. MCC kurs mora da sadrzi najmanje 25 sati obuke teorijskog znanja i vjezbi.

ISPIT TEORIJSKOG ZNANIJA

8. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koji odgovara pravima imaoca ATPL(H) i IR.

LETACKA OBUKA



9. Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 195 sati, koji uklju¢uju sve napredne testove. Unutar
ukupnih 195 sati, podnosioci zahtjeva moraju imati najmanje:

(a) 140 sati obuke sa instruktorom, od cega:

(1) 75 sati obuke za vizuelno letjenje moze ukljucivati:
(1) 30 sati na FFS helikoptera, nivoa C/D; ili
(i1) 25 satina FTD-u 2, 3; ili
(iii) 20 sati na FNPT-u II/III helikoptera; ili
(iv) 20 sati na avionu ili TMG-u;

(2) 50 sati obuke za instrumentalno letjenje moze ukljucivati:
(i) do 20 sati na FFS-u ili FTD-u 2,3 ili FNPT-u II/IIT helikoptera; ili
(i1) 10 sati najmanje na FNPT-u 1 helikoptera ili na avionu;

(3) 15 sati MCC-a, koji se mogu ostvariti na FFS-u helikoptera ili FTD-u 2,3(MCC)
helikoptera ili FNPT-u II/III(MCC).

Ukoliko se za letacku obuku koristio helikopter razli¢itog tipa od FFS-a helikoptera koji se
koristio za obuku za vizuelno letjenje, maksimalno priznavanje je ograni¢eno vremenom
odredenim za FNPT II/III helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od cega 40 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 sati samostalnog
letjenja danju i 1 sat samostalnog letjenja nocu;

(c) 50 sati marSrutnog letjenja, ukljuujuci najmanje 10 sati marSrutnog letjenja kao SPIC ukljucujuéi
VFR marsrutni let od najmanje 185 km (100NM) sa slijetanjima sa potpunim zaustavljenjem na dva
aerodroma razliCita od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti noéu obuhvataju¢i 3 sata obuke sa instruktorom
ukljucujuéi najmanje 1 sat marsrutnog letjenja i 5 samostalnih skolskih krugova noc¢u. Svaki skolski krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(e) 50 sati instrumentalnog naleta sa instruktorom ukljucujuci:
(1) 10 sati naleta obuke za osnovno instrumentalno letjenje; i

(i1) 40 sati IR obuke, koji ukljucuje najmanje 10 sati na viSemotornom IFR sertifikovanom
helikopteru.

PRAKTICNI ISPIT

10. Po zavrSetku odgovarajuée letacke obuke, kandidat mora pristupiti CPL(H) prakticnom ispitu na
viSemotornom helikopteru i IR prakti¢cnom ispitu na IFR sertifikovanom visemotornom helikopteru i
ispuniti zahtjeve za MCC obuku.

G. Integrisani ATP kurs - Helikopteri
OPSTE

1. Cilj integrisanog ATP(H) kursa obuke, je obuka pilota do nivoa strucnosti koja je potrebna kako bi
mogli obavljati poslove kopilota u visemotornim helikopterima sa vise pilota sa ograni¢enjem na VFR
prava u komercijalnom vazdusnom saobracaju i izdavanje CPL(H).



2. Kandidat koji zeli da pohada integrisani ATP(H) kurs, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(H) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika sa PPL(H), prizna¢e se 50% odgovarajuceg iskustva, i to do
maksimalno:

(a) 40 sati, od cega do 20 sati moze biti obuka sa instruktorom,; ili

(b) 50 sati, od ¢ega najvise do 25 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko ima ovlaséenje za no¢no
letjenje za helikopter.

4. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za ATPL(H);

(b) letacka obuka za vizuelno i osnovno instrumentalno letjenje; i
(c) MCC obuku za rad na helikopterima sa vise pilota.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavrSio ili nije u mogucnosti da zavrsi cjelokupni ATP(H) kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakticni ispit za dozvolu nizih prava, ukoliko je
ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJISKO ZNANJE
6. ATP(H) kurs teorijske obuke mora da sadrzi najmanje 650 sati obuke.

7. MCC kurs mora da sadrzi najmanje 20 sati vezbi obuke teorijskog znanja.

ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

8. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca ATPL(H).

LETACKA OBUKA

9. LetaCka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 150 sati, uklju¢ujuéi sve napredne testove. Unutar
ukupnih 150 sati, podnosioci zahtjeva moraju da zavrSe najmanje:

(a) 95 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega:
(1) 75 sati obuke za vizuelno letjenje moze ukljucivati:
(1) 30 sati na FFS nivoa C/D helikoptera; ili
(2) 25 sati na FTD 2,3 helikoptera; ili
(3) 20 sati na FNPT II/III helikoptera; ili
(4) 20 sati na avionu ili TMG-u;

(i1) 10 sati osnovne obuke za instrumentalno letjenje moze ukljucivati 5 sati na najmanje FNPT
I helikoptera ili na avionu;

(ii1) 10 sati MCC-a, koji se mogu ostvariti na helikopteru: FFS-u helikoptera ili FTD-u 2, 3(MCC)
ili FNPT-u II/III(MCC).



Ukoliko se za letacku obuku koristio helikopter koji je razli¢itog tipa od FFS-a helikoptera
koji se koristio za obuku za vizuelno letjenje, maksimalno priznavanje je ograniceno
vremenom odredenim za FNPT II/III helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od ¢ega 40 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 sati samostalnog
letjenja danju i 1 sat samostalnog letjenja nocu;

(c) 50 sati marSrutnog letjenja, ukljucujuéi najmanje 10 sati marsSrutnog letjenja kao SPIC, ukljucujuci
VFR marsrutni let od najmanje 185 km (100NM) sa slijetanjima sa potpunim zaustavljanjem na dva
razli¢ita aerodroma od aerodroma polijetanja;

(d) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti noéu obuhvataju¢i 3 sata obuke sa instruktorom
ukljucujuci najmanje 1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih $kolskih krugova noc¢u. Svaki skolski krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje.

PRAKTICNI ISPIT

10. Po zavrSetku odgovarajuce letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(H) prakti¢nom
ispitu na viSemotornom helikopteru i ispuniti MCC zahtjeve.

H. Modularni ATP kurs - Helikopteri

1. Podnosioci zahtjeva za ATPL(H) koji zavrse svoju obuku teorijskog znanja na modularnom kursu,
moraju posjedovati najmanje PPL(H) i da zavrSe najmanje sljedeci broj sati obuke unutar perioda od 18
mjeseci:

(a) kandidati koji posjeduju PPL(H) izdatu u skladu sa ICAO Aneksom 1: 550 sati;
(b) kandidati koji posjeduju CPL(H): 300 sati.

2. Podnosioci zahtjeva za ATPL(H)/IR koji zavr$e svoju obuku teorijskog znanja na modularnom kursu,
moraju posjedovati najmanje PPL(H) i imati zavrSen najmanje sljedeci broj sati obuke:

(a) za kandidate koji imaju PPL(H): 650 sati;

(b) za kandidate koji posjeduju CPL(H): 400 sati;

(c) za kandidate koji posjeduju IR(H): 500 sati;

(d) za kandidate koji posjeduju CPL(H) i IR(H): 250 sati.

I. Integrisani CPL/IR obuke - Helikopteri
OPSTE

1. Ci]j integrisanog CPL(H)/IR kursa obuke, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koji je potreban kako bi
mogli obavljati poslove na visemotornim helikopterima sa jednim pilotom i sticanja CPL(H)/IR na
visemotornim helikopterima.

2. Kandidat koji Zeli da pohada integrisani CPL(H)/IR kurs obuke, mora da zavrsi sve faze obuke u
jednom neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moZe dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik ili kao imalac PPL(H) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika za PPL(H), priznace se 50% odgovarajuceg iskustva, do
maksimalno:

(a) 40 sati, od ¢ega najvise do 20 sati moze biti obuka sa instruktorom; ili



(b) 50 sati, od cega najvise do 25 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko ima ovlas¢enje za no¢no
letjenje za helikopter.

4. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(H) i do nivoa znanja za IR, i prvo izdavanje
ovlaséenja za letjenje na tipu viSemotornog helikoptera; i

(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavrsio ili nije u mogucnosti da zavrsi cjelokupni CPL(H)/IR kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakticni ispit za dozvolu nizih prava i IR, ukoliko je
ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANIJE
6. CPL(H)/IR kurs teorijske obuke mora da sadrzi najmanje 500 sati obuke.

ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

7. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(H) i IR.

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 180 sati ukljuc¢ujuéi sve napredne testove. Unutar 180
sati, podnosilac zahtjeva mora da zavr$i namanje:

(a) 125 sati obuke sa instruktorom, od cega:

(1) 75 sati obuke za vizuelno letjenje, koji mogu ukljucivati:
(1) 30 sati na FFS-u nivoa C/D helikoptera; ili
(2) 25 sati na FTD-u 2,3 helikoptera; ili
(3) 20 sati na FNPT-u II/I1I helikoptera; ili
(4) 20 sati na avionu ili TMG-u;

(i1) 50 sati obuke za instrumentalno letjenje koji mogu ukljucivati:
(1) do 20 sati na FFS-u ili FTD-u 2,3, ili FNPT-u II, III helikoptera; ili
(2) 10 sati na najmanje FNPT-u I helikoptera ili na avionu.

Ukoliko se za letacku obuku koristio helikopter koji se razli¢itog tipa od FFS-a helikoptera
koji se koristio za obuku za vizuelno letjenje, maksimalno priznavanje ¢e biti ograniceno
vremenom odredenim za FNPT II/III helikoptera.

(b) 55 sati kao PIC, od ¢ega 40 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 sati samostalnog
letjenja danju i 1 sat samostalnog letjenja nocu;

(c) 10 sati marSrutnog letjenja sa instruktorom,;

(d) 10 sati marSrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsrutni let od najmanje 185 km (100NM)
tokom kojeg se moraju obaviti slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na dva aerodroma razlic¢ita od
aerodroma polijetanja;



(e) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti no¢u obuhvatajué¢i 3 sata obuke sa instruktorom
ukljucuju¢i najmanje 1 sat marsrutnog letjenja i 5 samostalnih $kolskih krugova noc¢u. Svaki $kolski krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

() 50 sati obuke za instrumentalno letjenje sa instruktorom obuhvatajuci:
(1) 10 sati obuke za osnovno instrumentalno letjenje; i

(i1) 40 sati IR obuke, koji ukljucuju najmanje 10 sati na viSemotornom IFR sertifikovanim
helikopteru.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrsetku odgovarajuce letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(H) prakticnom
ispitu na viSemotornom ili na jednomotornom helikopteru i IR prakti¢ni ispit na IFR sertifikovanim
visemotornom helikopteru.

J. Integrisani CPL kurs - Helikopteri
OPSTE

1. Cilj integrisanog CPL(H) kursa, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti koji je potreban za izdavanje
CPL(H).

2. Kandidat koji Zeli da pohada integrisani CPL(H) kurs, mora da zavrSi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(H) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1. U slucaju polaznika sa PPL(H), priznaje se 50% odgovarajuceg iskustva, i to do
maksimalno:

(a) 40 sati, od cega najvise do 20 sati moze biti obuka sa instruktorom; ili

(b) 50 sati, od ¢ega najvise do 25 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko ima ovlaséenje za no¢no
letjenje za helikopter.

4. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(H); i
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavr$io ili nije u moguénosti da zavrsi cjelokupni CPL(H) kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakti¢ni ispit za dozvolu nizih prava, ukoliko je
ispunio primenjive zahtjeve.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(A) kurs teorijskog znanja mora da sadrzi najmanje 350 sati obuke ili 200 sati ukoliko je
podnosilac zahtjeva imalac PPL.

ISPIT TEORIJSKOG ZNANIJA

7. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(H).



LETACKA OBUKA

8.Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 135 sati, ukljuc¢ujuéi sve napredne testove, od Cega
najvisSe do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji. Unutar 135 sati ukupno, podnosioci
zahtjeva moraju da zavrSe najmanje:

(a) 85 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega:
(i) do 75 sati moze biti obuka za vizuelno letjenje, i moze ukljucivati:
(1) 30 sati na FFS nivoa C/D helikoptera; ili
(2) 25 sati na FTD-u 2,3 helikoptera ; ili
(3) 20 sati na FNPT-u II/I1I helikoptera; ili
(4) 20 sati na avionu ili TMG-u;

(i1) do 10 sati moze biti obuka za instrumentalno letjenje, i moze ukljudivati 5 sati na najmanje
FNPT I helikoptera ili na avionu.

Ukoliko se za letacku obuku koristio helikopter razli¢itog tipa od FFS-a helikoptera koji se
koristio za obuku za vizuelno letjenje, maksimalno priznavanje ¢e biti ograni¢eno vremenom
odredenim za FNPT II/III helikoptera.

(b) 50 sati kao PIC, od cega 35 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 sati samostalnog
letjenja danju i 1 sat samostalnog letjenja nocu;

(c) 10 sati marSrutnog letjenja sa instruktorom;

(d) 10 sati marsrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsrutni let od najmanje 185 km (100NM) sa
slijetanjima sa potpunim zaustavljanjem na dva razli¢ita aerodroma od aerodroma polijetanja;

(e) 5 sati naleta na helikopterima mora se obaviti no¢u obuhvataju¢i 3 sata obuke sa instruktorom
ukljucujuci najmanje 1 sat marsrutnog letjenja i 5 samostalnih skolskih krugova noc¢u. Svaki skolski krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(f) 10 sati naleta obuke za instrumentalno letjenje sa instruktorom, ukljucujuéi najmanje 5 sati na
helikopteru.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrsetku odredene letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(H) prakti¢nom ispitu.

K. Modularni CPL kurs - Helikopteri
OPSTE

1. Cilj modularnog CPL(H) kursa je obuka imaoca PPL(H) do nivoa stru¢nosti koji je potreban za
izdavanje CPL(H).

2. Prije pohadanja modularnog CPL(H) kursa obuke, kandidat mora biti imaoc PPL(H) izdatog u skladu sa
ICAO Aneksom 1.

3. Prije pocetka letacke obuke kandidat mora:

(a) da zavrs$i 155 sati naleta kao pilot helikoptera, ukljucujuéi 50 sati kao PIC od ¢ega 10 sati mora biti
marsrutno letjenje;



(b) da ispuni zahtjeve FCL.725 i FCL.720.H ukoliko se viSemotorni helikopter koristi za prakti¢ni ispit.

4. Kandidat koji zeli da pohada modularni CPL(H) kurs, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO. Teorijskoj obuci moze se pristupiti u ATO-u koji
sprovodi samo obuku teorijskog znanja.

5. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(H); i

(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(H) kurs teorijskog znanja, mora da sadrzi najmanje 250 sati obuke.

ISPIT TEORIJSKOG ZNANJA

7.Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(H).

LETACKA OBUKA
8. Kandidati bez IR-a, moraju ostvariti najmanje 30 sati letacke obuke sa instruktorom, od Cega:

(a) 20 sati obuke za vizuelno letjenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na FFS-u helikoptera ili FTD 2, 3 ili
FNPT II, III; i

(b) 10 sati obuke za instrumentalno letjenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na najmanje FTD-u 1 helikoptera
ili FNPT-u I ili na avionu.

9. Kandidatima koji imaju vaze¢e IR(H) ovlascenje, u potpunosti se priznaje nalet koji su stekli u svrhu
obuke za instrumentalno letjenje sa instruktorom. Kandidati koji posjeduju vaze¢e IR(A) ovlascéenje,
moraju da zavrSe najmanje 5 sati obuke za instrumentalno letjenje na helikopteru.

10. Kandidati koji ne posjeduju ovlas¢enje za no¢no letjenje za helikopter, moraju dodatno da zavrse
najmanje 5 sati letatke obuke za nocno letjenje koje sadrzi 3 sata obuke sa instruktorom, ukljucujuci
najmanje 1 sat marsSrutnog letjenja i 5 samostalnih skolskih krugova po no¢i. Svaki skolski krug mora
ukljucivati polijetanje i slijetanje.

ISKUSTVO

11. Podnosilac zahtjeva za CPL(H), mora da zavr$i najmanje 185 sati naleta, ukljucujuci 50 sati kao PIC,
od ¢ega 10 sati marSrutnog letjenja kao PIC, uklju¢uju¢i VFR marsSrutni let od najmanje 185 km (100
NM), sa slijetanjima sa potpunim zaustavljanjem na dva razlicita acrodroma od aerodroma polijetanja.

PIC sati za druge kategorije vazduhoplova mogu se uracunati u 185 sati naleta, u sljede¢im slucajevima:
(a) 20 sati na avionima, ukoliko je podnosilac zahtjeva imalac PPL(A); ili

(b) 50 sati na avionima, ukoliko je podnosilac zahtjeva imalac CPL(A); ili

(c) 10 sati na TMG-ua ili jedrilicama; ili

(d) 20 sati na vazdusnim brodovima, ukoliko je podnosilac zahtjeva imalac PPL(As); ili

(e) 50 sati na vazdusnim brodovima, ukoliko je podnosilac zahtjeva imalac CPL(As).



PRAKTICNI ISPIT

12. Po zavrSetku odredene letacke obuke i odgovarajuceg iskustva, podnosilac zahtjeva mora pristupiti
CPL(H) prakti¢nom ispitu.

L. Integrisani CPL/IR kurs obuke — Vazdusni brodovi

OPSTE

1. Cilj integrisanog CPL(As)/IR(A) kursa, je obuka pilota do nivoa strucnosti kako bi mogli obavljati
poslove na vazdusnim brodovima i izdavanje CPL(As)/IR.

2. Kandidat koji zeli da pohada integrisani CPL(As)/IR kurs obuke, mora da zavr$i sve faze obuke u
jednom neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(As), PPL(A) ili
PPL(H) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1. U slucaju da je polaznik za PPL(As), PPL(A) ili PPL(H)
prizna¢e mu se najvise do:

(a) 10 sati, od Cega do 5 sati moze biti obuka sa instruktorom,; ili

(b) 15 sati, od Cega najvise do 7 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko je kandidat imalac
ovlasc¢enja za no¢no letjenje za vazdusni brod.

4. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(As) i do nivoa znanja za IR; i prvo ovlaséenje za
letjenje na tipu vazdusnog broda; i

(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavrsio ili nije u moguénosti da zavrsi cjelokupni CPL/IR(As) kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakticni ispit za dozvolu nizih prava, ukoliko je
ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANIJE
6. CPL(As)/IR kurs teorijskog znanja mora da sadrzi najmanje 500 sati obuke.

ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

7. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(As) i IR.

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 80 sati ukljucujuci sve napredne testove. Unutar 80
sati, podnosioci zahtjeva moraju da zavrSe najmanje:

(a) 60 sati obuke sa instruktorom, od Cega:



(1) 30 sati obuka za vizuelno letjenje, koji mogu ukljucivati:
(1) 12 sati na FFS-u vazdusnog broda; ili
(2) 10 sati na FTD-u vazdusnog broda; ili
(3) 8 sati na FNPT-u II/IlI vazdusnog broda; ili
(4) 8 sati na avionu, helikopteru ili TMG-u;
(i1) 30 sati obuke za instrumentalno letjenje koji mogu ukljucivati:
(1) do 12 sati na FFS-u ili FTD-u ili FNPT-u II, Il vazdu$nog broda; ili
(2) 6 sati na najmanje FTD-u 1 ili FNPT-u I vazdusnog broda ili na avionu.

Ukoliko se za letacku obuku koristio vazdus$ni brod razli¢itog tipa od FFS-a koji se koristio za obuku za
vizuelno letjenje, maksimalno priznavanje je ograni¢eno na 8 sati.

(b) 20 sati kao PIC, od Cega 5 sati moze biti kao SPIC. Mora se obaviti najmanje 14 sati samostalnog
letjenja danju i 1 sat samostalnog letjenja nocu;

(c) 5 sat marsrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR rutni navigacijski let od najmanje 90 km (50 NM)
sa dva slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na aerodromu odredista;

(d) 5 sati naleta na vazdusnim brodovima mora se obaviti no¢u obuhvatajuc¢i 3 sata obuke sa instruktorom
ukljucujuéi najmanje 1 sat marsrutnog letjenja i 5 samostalnih skolskih krugova noc¢u. Svaki skolski krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(e) 30 sati instrumentalnog naleta sa instruktorom obuhvatajuci:
(1) 10 sati naleta obuke za osnovno instrumentalno letjenje; i

(ii)) 20 sati IR obuke, koje mora ukljucivati najmanje 10 sati na viSemotornom IFR
sertifikovanom vazdu$nom brodu.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrSetku odredene letacke obuke, podnosilac zahtjeva, mora pristupiti CPL(As) prakticnom ispitu
ili na viSemotornom ili na jednomotornom vazdusnom brodu i IR prakti¢nom ispitu na IFR sertifikovanom
visemotornom vazdu$nom brodu.

M. Integrisani CPL kurs - VazduS$ni brodovi
OPSTE
1. Cilj integrisanog CPL(As) kursa, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti za izdavanje CPL(As).

2. Kandidat koji zZeli da pohada integrisani CPL(As) kurs, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO.

3. Kandidatu se moze dopustiti da zapocne obuku kao pocetnik, ili kao imalac PPL(As), PPL(A) ili
PPL(H) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1. U slucaju da je kandidat imalac PPL(As), PPL(A) ili
PPL(H) prizna¢e mu se najvise do:

(a) 10 sati, od cega do 5 sati moze biti obuka sa instruktorom; ili

(b) 15 sati, od Cega najvise do 7 sati moze biti obuka sa instruktorom, ukoliko je podnosilac zahtjeva
imalac ovlaséenja za no¢no letjenje za vazdusni brod.

4. Kurs mora da sadrzi:



(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(As); i
(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

5. Kandidat koji nije uspjesno zavrsio ili nije u moguénosti da zavrsi cjelokupni CPL (As) kurs, moze
zatraziti od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakticni ispit za dozvolu nizih prava, ukoliko je
ispunio primjenjive zahtjeve.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni CPL(As) kurs teorijskog znanja, mora da sadrzi najmanje 350 sati obuke ili 200 sati ukoliko
je kandidat imalac PPL.

ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

7. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(As).

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 50 sati, ukljucujuci sve napredne testove, od Cega
najvisSe do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji. Unutar ukupnih 50 sati, podnosioci
zahtjeva moraju da zavrSe najmanje:

(a) 30 sati obuke sa instruktorom, od ¢ega do 5 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji;
(b) 20 sati kao PIC;
(c) 5 sati marSrutnog letjenja sa instruktorom;

(d) 5 sati marSrutnog letjenja kao PIC, ukljucuju¢i VFR marsrutni let od najmanje 90 km (50 NM) sa dva
slijetanja sa potpunim zaustavljanjem na aerodromu odredista;

(e) 5 sati letjenja na vazdu$nim brodovima mora se obaviti no¢u obuhvataju¢i 3 sata obuke sa
instruktorom ukljucujuéi najmanje 1 sat marSrutnog letjenja i 5 samostalnih krugova noc¢u. Svaki krug
mora ukljucivati polijetanje i slijetanje;

(f) 10 sati naleta obuke za instrumentalno letjenje sa instruktorom, ukljucuju¢i najmanje 5 sati na
vazdusnom brodu.

PRAKTICNI ISPIT

9. Po zavrsetku odredene letake obuke, podnosilac zahtjeva mora pristupiti CPL(As) prakti¢nom ispitu.

N. Modularni CPL kurs obuke — Vazdus$ni brodovi

OPSTE

1. Cilj modularnog CPL(As) kursa, je obuka imaoca PPL(As) do nivoa stru¢nosti za izdavanje CPL(As).
2. Prije pohadanja modularnog CPL(As) kursa obuke, kandidat mora:



(a) biti imaoc PPL(As) izdatog u skladu sa ICAO Aneksom 1;

(b) da zavrsi 200 sati naleta kao pilot vazdusnih brodova, ukljucuju¢i 100 sati kao PIC, od ¢ega 50 sati
mora biti marSrutno letjenje.

3. Kandidat koji zeli da pohada modularni CPL(As) kurs obuke, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke kako je organizovao ATO. Obuci teorijskog znanja moze se pristupiti u ATO-u
koji sprovodi samo obuku teorijskog znanja.

4. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za CPL(As); i

(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje.

TEORIJSKO ZNANJE

5. Odobreni CPL(As) kurs teorijskog znanja mora da sadrzi najmanje 250 sati obuke.

ISPIT TEORIJISKOG ZNANJA

6. Podnosilac zahtjeva mora prikazati nivo znanja koja odgovara pravima imaoca CPL(As).

LETACKA OBUKA
7. Podnosioci zahtjeva bez IR-a, moraju zavrsiti najmanje 20 sati letacke obuke sa instruktorom, od ¢ega:

10 sati obuke za vizuelno letjenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na FFS-u ili FTD-u 2,3 ili FNPT II, III
vazdusnog broda; i

10 sati obuke za instrumentalno letjenje, koji mogu ukljucivati 5 sati na najmanje FTD-u 1 ili FNPT-u I
vazdus$nog broda ili na avionu.

8. Kandidatima koji posjeduju vazece IR(As) ovlascenje, prizna¢e se u potpunosti nalet obuke za
instrumentalno letjenje sa instruktorom. Kandidati koji imaju vazece IR ovlas¢enje na drugim
kategorijama vazduhoplova moraju zavr$iti najmanje 5 sati naleta obuke za instrumentalno letjenje na
vazdu$nom brodu.

9. Kandidati koji ne posjeduju ovlas¢enje za no¢no letjenje za vazdusni brod, moraju dodatno da zavrse
najmanje 5 sati naleta letacke obuke za no¢no letjenje koji sadrzi 3 sata obuke sa instruktorom, ukljucujuéi
najmanje 1 sat marSrutnog letjenja, i 5 samostalnih $kolskih krugova po noéi. Svaki $kolski krug mora
ukljucivati polijetanje i slijetanje.

ISKUSTVO

10. Podnosioci zahtjeva za CPL(As), moraju imati zavrSeno najmanje 250 sati naleta na vazdu$nim
brodovima, ukljucujuéi 125 sati kao PIC, od ¢ega 50 sati marSrutnog letjenja kao PIC, ukljuc¢uju¢i VFR
marsSrutni let od najmanje 90 km (50 NM), sa slijetanjem sa potpunim zaustavljanjem na aerodromu
odredista.

PIC sati za druge kategorije vazduhoplova mogu se uracunati u 185 sati naleta, u sljede¢im slucajevima:

(a) 30 sati na avionima ili helikopterima, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje PPL(A) ili PPL(H)
respektivno; ili



(b) 60 sati na avionima ili helikopterima, ukoliko podnosilac zahtjeva posjeduje CPL(A) ili CPL(H)
respektivno; ili

(c) 10 sati na TMG-u ili jedrilicama; ili

(d) 10 sati na balonima.

PRAKTICNI ISPIT

11. Po zavrSetku odredene letacke obuke i odgovarajuceg iskustva, podnosilac zahtjeva mora pristupiti
CPL(As) prakticnom ispitu.

Dodatak 4

Prakticni ispit za izdavanje CPL-a

A. OPSTE

1. Podnosilac zahtjeva za prakticni ispit za CPL, mora da zavrsi obuku na istoj klasi ili tipu vazduhoplova
koji ¢e se koristiti na ispitu.

2. Podnosilac zahtjeva, mora da polozi sve odgovarajuée sekcije prakticnog ispita. Ukoliko bilo koji dio
sekcije nije uspje$no polozen, smatrace se da ta sekcija nije uspjesno polozena. Neuspjeh u vise od jedne
sekcije znaci da podnosilac zahtjeva, mora ponovo da polaze cijelu provjeru. Podnosilac zahtjeva, koji nije
uspjesno polozio samo jednu sekciju mora ponoviti samo neuspjesno polozenu sekciju. Neuspjeh u bilo
kojoj sekciji tokom ponovljene provjere, uklju¢ujuéi one sekcije koje su uspjesno polozene u prethodnom
pokusaju, zna¢i da podnosilac zahtjeva mora ponoviti cijelu provjeru. Sve odgovarajuce sekcije
prakti¢nog ispita moraju se zavrsiti tokom 6 mjeseci. Neuspjeh da se postigne uspjesan prolaz u svim
odgovarajué¢im sekcijama provjere u dva pokusaja zahtjeva dodatnu obuku.

3. Dodatna obuka moze se zahtijevati nakon bilo kojeg neuspjesno polozenog prakticnog ispita. Ne postoji
ogranicenje broja pokusaja polaganja prakti¢nog ispita.

SPROVODENIJE ISPITA

4.Ukoliko podnosilac zahtjeva, izabere da se prakti¢ni ispit prekine zbog razloga koje ispitivac u letu (FE)
smatra neopravdanim, podnosilac zahtjeva, mora ponoviti cijeli prakti¢ni ispit. Ukoliko je provjera
prekinuta zbog razloga koje FE smatra opravdanim, na daljem letu moraju se sprovesti samo one sekcije
koje nijesu zavrsene.

5. Prema diskrecionom pravu FE-a, podnosilac zahtjeva, moze ponoviti jednom bilo koji manevar ili
proceduru tokom provjere. FE moze prekinuti provjeru u bilo kojoj fazi ukoliko smatra da prikazane
letacke vjestine podnosioca zahtjeva zahtijevaju ponavljanje cijele provjere.

6. Od podnosioca zahtjeva, se mora zahtijevati da leti vazduhoplovom sa pozicije sa koje je moguce
obaviti PIC duznosti i da obavi provjeru kao da drugi ¢lan posade nije prisutan. Odgovornost za let se
preuzima u skladu sa nacionalnim propisima.

7. Podnosilac zahtjeva, mora ukazati FE-u koje je provjere i duznosti obavio, ukljuc¢ujuéi identifikaciju
radionavigacijskih sredstava. Provjere moraju biti izvrSene u skladu sa ¢ek listom vazduhoplova na kojem
se ispit odrzava. Tokom predpoletne pripreme za ispit, podnosilac zahtjeva je obavezan da odredi
podesavanje snage i brzine. Performanse za polijetanje, prilaz i slijetanje moraju biti izra¢unate od strane



podnosioca zahtjeva u skladu sa operativnim priruc¢nikom ili priru¢nikom za letjenje na vazduhoplovu koji
se koristi.

8. FE ne smije ucestvovati u upravljanju vazduhoplovom osim kada je potrebna intervencija u svrhu
sigurnosti ili da se izbjegne neprihvatljivo zadrzavanje ostalog saobracaja.

B. Sadrzaj prakti¢nog ispita za izdavanje CPL-a - Avioni

1. Avion koji se koristi za prakti¢ni ispit mora ispunjavati zahtjeve za avione za obuku, i mora biti
sertifikovan za prevoz najmanje 4 osobe, imati elisu promjenjivog koraka i uvlace¢i stajni trap.

2. Ruta na kojoj ¢e se letjeti mora biti izabrana od FE-a i odrediSte mora biti kontrolisani aerodrom.
Podnosilac zahtjeva je odgovoran za planiranje leta i mora osigurati da je sva oprema i dokumentacija za
izvrSenje leta u avionu. Trajanje leta mora biti najmanje 90 minuta.

3. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati sposobnost:

(a) upravljanja avionom unutar njegovih ogranic¢enja;
(b) izvodenja svih manevara sa mirno¢om i preciznoscéu;
(c) ispravno donosenje odluka i vodenje vazduhoplova;
(d) primjenjivanja vazduhoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole vazduhoplova u svakom trenutku na nacin da uspjeSan ishod procedure ili
manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje.

ODSTUPANJA TOKOM ISPITA U LETU

4. Moraju se primjenjivati sljedeCa ogranicenja, uz dopustena odstupanja radi turbulentne atmosfere,
kvaliteta upravljanja i performansi aviona koji se koristi za ispit.

Visina
normalan let + 100 stopa (ft)
pri simuliranom otkazu motora + 150 stopa (ft)

odrzavanje zadate linije puta po radio sredstvu + 5°

Kurs

normalan let +10°

pri simuliranom otkazu motora +15°

Brzina

polijetanje i prilaz + 5 ¢vorova
svi ostali rezimi leta + 10 ¢vorova

SADRZAJ ISPITA



5. Djelovi sekcije 2(c) i (e)(iv), i cijele sekcije 5 1 6, mogu biti izvedeni na FNPT-u II ili na FFS-u.

Upotreba ¢eklista aviona, vodenje vazduhoplova, upravljanje avionom kori§¢enjem spoljnih vizuelnih
referenci, procedura sprijeCavanja zaledivanja odnosno procedura odledivanja i upravljanja greskama
primjenjuju se u svim sekcijama.

SEKCIJA 1 - PRIPREME ZA LET I ODLAZAK

Predpoletne operacije; ukljucujuci:

a planiranje leta, dokumentaciju, proracun mase i ravnoteze aviona, meteoroloska priprema,
NOTAM-i

b Inspekcija aviona i opsluzivanje

c Vozenje i polijetanje

d Razmatranje performansi i trimovanje

e Operacije u zoni aerodroma i u $kolskom krugu

f Procedura odlaska, podesavanje visinomera, spre¢avanje sudara (osmatranje)

g Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije

SEKCIJA 2
OPSTE UPRAVLJANJE

a Upravljanje avionom pomocu spoljnih vizuelnih orjentira, ukljuujuéi pravolinijski
horizontalni let, penjanje, snizavanje, osmatranje vazdu$nog prostora

b Let na kriticno malim brzinama ukljucujuci prepoznavanje prvih predznaka i vadenje iz
punog prevucenog leta

c Zaokreti, ukljutujuéi zaokrete u slijetnoj konfiguraciji. Ostri zaokreti nagiba 45°

d Let na kriti¢no velikim brzinama, ukljucujuéi prepoznavanje i vadenje iz spiralnih poniranja
Upravljanje samo po instrumentima, ukljucujuci:
(i) Horizontalni let, podesavanje rezima za krstarenje, odrzavanje kursa, visine i brzine

e (i) Penjudi i spustajuéi zaokreti sa nagibom od 10" do 30’
(ii1) Vadenje iz nepravilnih polozaja
(iv) Pokrivanje pojedinih instrumenata na panelu

f Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije




SEKCIJA 3

PROCEDURE NA RUTAMA
a Uprayljanje avionom porpoc’u spoljnih orjentira, ukljuujuéi podesavanje rezima krstarenja
s obzirom na dolet/trajanje leta
b Orjentacija, Citanje karata
c Drzanje visine, brzine i kursa, osmatranje vazdusnog prostora
d Podesavanje visinomera. Saradnja sa kontrolom letjenja i procedure radio-telefonije
. Kontrol.a p?predovanj a leta, vodenje dokumenta'ci.j.e, pracenje utroska goriva, odredivanje
skretanja i ispravka kursa za povratak na zadatu liniju puta
f Pracenje vremenskih uslova, procjena razvoja, donosenje odluke o skretanju
Let po ZLP, odredivanje pozicije (NDB i VOR), identifikacija sredstava (let po
g instrumentima).
Primjena plana za odlazak na alternaciju (vizuelni let)
SEKCIJA 4
PROCEDURE PRILAZA I SLIJETANJA
a Procedure dolaska, podesavanje visinomjera, provjere, osmatranje vazdusnog prostora
b Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije
c Produzavanje na drugi krug sa male visine
d Normalno slijetanje, slijetanje sa bo¢nim vjetrom (ukoliko postoje uslovi)
e Slijetanje na kratke staze
f Slijetanje sa snagom motora na relant (samo jednomotorni avion)
g Slijetanje bez zakrilaca
h Postupci poslije leta
SEKCIJA 5

VANREDNI I POSTUPCI U SLUCAJU OPASNOSTI

Ova sekcija se moze kombinovati sa sekcijama od 1 do 4.




a Simulirani otkaz motora poslije polijetanja (na bezbjednoj visini), postupak u slu¢aju pozara

b Otka;i opreme, ukljucujuéi prinudno izvlacenje stajnog trapa, otkazi elektro sistema i otkaz
koc¢nica.

c Prinudno slijetanje (simuliranje)

d Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije

e Usmena pitanja

SEKCIJA 6

SIMULIRANI ASIMETRICNI LET I ODGOVARAJUCE TEME ZA KLASU ILI TIP

Ova sekcija se moze kombinovati sa sekcijama od 1 do 5.

a Simulirani otkaz motora tokom polijetanja (na bezbjednoj visini osim na simulatoru)

b Prilazenje na slijetanje i produzavanje na drugi krug sa asimetricnom vu¢nom silom.

c Prilazenje na slijetanje i slijetanje sa potpunim zaustavljanjem sa asimetricnom vuc¢nom
silom

d Gasenje motora i ponovo pokretanje

e Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije, vodenje vazduholova
Bilo koja stavka sa prakti¢nog ispita koju odredi FE vezana za klasu ili tip, ukoliko je
primenjivo:

f (1) Sistemi aviona ukljucujuéi upotrebu autopilota
(i1) Upravljanje sistemom presurizacije
(iii))  Koriséenje sistema za odledivanje i sistema protiv zaledivanja

g Usmena pitanja

C. Sadrzaj prakti¢nog ispita za izdavanje CPL-a — Helikopteri

1. Helikopter koji se koristi za prakti¢ni ispit, mora ispunjavati zahtjeve za helikoptere za obuku.

2. Podrucje i ruta na kojoj ¢e se letjeti, mora izabrati FE i sav rad na malim visinama i lebdjenje mora biti
na odobrenim aerodromima/letili§tima. Rute koje se koriste za sekciju 3 mogu da zavrSe na aerodromu
polaska ili na drugom aerodromu i jedino odrediste mora biti kontrolisani aerodrom. Prakti¢ni ispit moze
se sprovesti u 2 leta. Ukupno trajanje leta/-ova mora biti najmanje 90 minuta.

3.Podnosilac zahtjeva, mora prikazati sposobnost:

(a) upravljanja helikopterom unutar njegovih ogranicenja;

(b) izvodenja svih manevara sa mirnoc¢om i preciznoscu;




(c) ispravno donosenje odluka i vodenje vazduhoplova;
(d) primjenjivanja vazduhoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole helikoptera u svakom trenutku na takav nacin da uspjeSan ishod procedure ili
manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje.

ODSTUPANJA TOKOM ISPITA U LETU

4. Moraju se primjenjivati sljede¢a ogranicenja, uz dopusStena odstupanja radi turbulentne atmosfere,
kvaliteta upravljanja i performansi helikoptera koji se koristi za provjeru.

Visina
normalan let

pri simuliranju vece opasnosti

pracenje zadate linije puta po radio sredstvu

Kurs
normalan let £+ 10°

pri simuliranju vece opasnosti

Brzina
polijetanje i prilaz viSemotorni

svi ostali rezimi leta

Uticaj blizine tla
lebdjenje
Slijetanje

+ 100 stopa (ft)
+ 150 stopa (ft)
+ 5°

+15°

+ 5 ¢vorova

+ 10 ¢vorova

+3 stope (ft)

bez zanosenja bocno ili unazad



SADRZAJ ISPITA

5. Stavke sekcije 4, mogu biti izvedene na FNPT-u helikoptera ili FFS-u helikoptera. Koris¢enje ¢eklista
helikoptera, vodenje vazduhoplova, upravljanje helikopterom koris¢enjem spoljnih vizuelnih referenci,
procedure sprijecavanja zaledivanja i upravljanja greSkama primjenjuju se u svim sekcijama.

SEKCIJA 1

PREDPOLETNE/POSLIJELETNE PROVJERE I PROCEDURE

4 Pozqavapj e helikoptera, .(npr. tehniéka kljiga, gorivo, masa i centraza, performanse),
planiranje leta, NOTAMIi, vremenski uslovi

b Predpoletni pregled, polozaj i namena delova

c Pregled kokpita, postupak startovanja motora

d Provjera uredaja za vezu i navigaciju, izbor i podesavanje frekvencija

e Postupci prije polijetanja, procedure radio-telefonije, saradnja sa kontrolom letjenja

f Parkiranje, zaustavljanje rada motora i rotora i postupci poslije leta

SEKCIJA 2 y y

MANEVRI U LEBDJENJU, TEHNIKA PILOTIRANJA I OGRANICENE POVRSINE

a Polijetanje i slijetanje (vertikalno uzlijetanje i pristajanje)

b Vozenje, vozenje iz lebdjenja

c Lebdjenje u mjestu sa ¢eonim/ bo¢nim/ lednim vetrom

d Okretanje u lebdjenju, za 360° u lijevu i desnu stranu (u mjestu)

e Pomjeranje iz lebdjenja naprijed, bocno i nazad

f Simuliranje otkaza motora iz lebdjenja

g Brzo zaustavljanje u vjetar i niz vjetar

h Tereni pod nagibom/ slijetanje i polijetanje sa nepripremljenih terena

i Polijetanja (razliciti profili)

j Slijetanje sa bo¢nim i lednim vjetrom (ako je izvodljivo)

k Polijetanje sa maksimalnom poletnom masom (stvarnom i simuliranom)

1 Prilazi (razlic¢iti profili)

m Polijetanje i slijetanje sa ograni¢enom snagom




n Autorotacija (FE bira dvije od sljedecih: opsti postupak, dolet, na malim brzinama, i u
zaokretima za 360°)

0 Slijetanje iz autorotacije

p Prakti¢no prinudno slijetanje sa upotrebom snage

r Provjera snage, tehnika nadzora, oprema za prilazenje i odlazenje

SEKCIJA 3

NAVIGACIJA - PROCEDURE NA RUTI

a Navigacija i orijentacija na razli¢itim visinama, oCitavanje karte

b Odrzavanje visine 1 pravca, kontrolisanje smjera, osmatranje vazduS$nog prostora,
podesavanje visinomera

c Kontrolisanje odvijanja leta, upisivanje navigacijskih podataka, pracenje utroska goriva,
PVD, odredivanje skretanja i ispravke kursa za povratak na ZLP, osmatranje instrumenata

d Osmatranje vremenskih uslova, donoSenje odluke o odstupanju

e Let po ZLP, odredivanje pozicije (NDB i/ili VOR), identifikacija sredstava

f Saradnja sa ATS i pridrzavanje pravila, itd.

SEKCIJA 4

POSTUPCI U LETU I MANEVRI PREMA POKAZIVANJU INSTRUMENATA

a Horizontalni let, odrzavanje smjera, visine i brzine

b Lijevi i desni standardni horizontalni zaokret sa vadenjem u odredenom pravcu, za 180° i
360°

c Penjudi i spustajuéi standardni zaokreti sa vadenjem u odredenom smjeru

d Vadenje iz nepravilnih poloZaja

e Zaokreti nagiba 30° sa promjenom pravca za 90° u lijevu i desnu stranu

SEKCIJA 5

VANREDNI I POSTUPCI U SLUCAJU OPASNOSTI (SIMULIRANJE GDJE JE MOGUCE)

Napomena 1: Ako se ispit izvodi na viSemotornom helikopteru, imitacija otkaza motora, ukljucujuéi prilaz
i slijetanje sa jednim motorom, mora biti ukljucena u ispit.

Napomena 2: FE ¢e odrediti 4 stavke od sljedecih:




a Neispravnosti u radu motora, uklju¢uju¢i kvar governora, zaledivanje karbutora/motora,
uljnog sistema, ako je primjenljivo
b Neispravnost rada gorivnog sistema
c Neispravnost rada elektricnog sistema
d Otkaz hidraulicnog sistema, ukljucujuéi prilaz i slijetanje bez hidraulike, ukoliko je
primjenljivo
o Neispravnost rada glavnog rotora/ili anti-torzionog sistema (samo na FFS ili usmeno
objasnjavanje postupaka)
f Pojava pozara, ukljucujuci porijeklo dima i otklanjanje, ako je primjenljivo
Postupci u ostalim vanrednim situacijama u skladu sa odgovaraju¢im Letackim
priru¢nikom, a odnosi se na viSemotorne helikoptere:
- simuliranje otkaza motora u polijetanju:
- prekinuto polijetanje na ili prije TDP ili sigurno prinudno polijetanje na ili prije
g DPATO, ili odmah nakon TDP ili DPATO
- slijetanje sa simuliranjem otkaza motora:
- slijetanje ili produzavanje na drugi krug pri otkazu motora prije LDP ili DPBL
- otkaz motora nakon LDP ili sigurno prinudno slijetanje nakon DPBL.

D. Sadrzaj ispita prakti¢ne ospsobljenosti za izdavanje CPL - Vazdusni brodovi

1. Vazdusni brod koji se koristi za prakti¢ni ispit, mora da ispunjava zahtjeve za vazdusne brodove za
obuku.

2. Podrugje 1 rutu na kojoj ¢e se letjeti, mora izabrati FE-a. Rute koje se koriste za sekciju 3, mogu se
zavr$iti na aerodromu odlaska ili na drugom aerodromu i jedino odrediste mora biti kontrolisani aerodrom.
Prakti¢ni ispit moze se sprovesti u 2 leta. Ukupno trajanje leta/-ova mora biti najmanje 60 minuta.

3. Podnosilac zahtjeva mora prikazati sposobnost:

(a) upravljanja vazduSnim brodom unutar njegovih ogranicenja;
(b) izvodenja svih manevara sa mirnoc¢om i preciznoscu;

(c) ispravno donosenje odluka i vodenje vazduhoplova;

(d) primjenljivanja vazduhoplovnog znanja; i

(e) odrzavanja kontrole vazdusnog broda u svakom trenutku na takav nacin da uspjesan ishod procedure ili
manevra nikad nije ozbiljno doveden u pitanje.

ODSTUPANJA TOKOM ISPITA U LETU

4. Moraju se primjenljivati sljede¢a ograni¢enja, uz dopustena odstupanja radi turbulentne atmosfere,
kvaliteta upravljanja, i performansi vazdusnog broda koji se koristi za ispit.



Visina
normalan let
pri simuliranju vece opasnosti

pracenje zadate linije puta po radio sredstvu
Smjer
normalan let

pri simuliranju veée opasnosti

SADRZAJ ISPITA

5. Stavke sekcije 5 i 6, mogu biti izvedene na FNPT-u vazdusnog broda ili na FFS-u vazdusnog broda.
Koris¢enje ¢ek lista, vodenje vazduhoplova, upravljanje vazdu$nim brodom kori§¢enjem spoljnih
vizuelnih referenci, procedure spreCavanja zaledivanja i upravljanja greSkama primjenjuju se u svim

+ 100 stopa (ft)
+ 150 stopa (ft)
+ 10°

+10°
+15°

sekcijama.
SEKCIJA 1
PRIPREME ZA LET I POLIJETANJE
Predpoletne operacije; ukljucujuci:
a Planiranje leta, Dokumentacija, Proracun mase i centraze, meteoroloska priprema,
NOTAM-i
b Pregled vazdusnog broda i opsluzivanje
c Procedura odveza vazdusnog broda, upravljanje na zemlji i polijetanje
d Razmatranje performansi i trimovanje
e Operacije u zoni aerodroma i u $kolskom krugu
f Procedura odlaska, podeSavanje visinomjera i spreCavanje sudara (osmatranje)
g Saradnja sa kontrolom letenja, procedure radio-telefonije
SEKCIJA 2
OPSTE UPRAVLJANJE

Upravljanje vazdu$nim brodom prema spoljnim vizuelnim referencama, ukljucujuci
pravolinijski, horizontalni, penjuéi i spustajuci let i osmatranje okoline

b Let na visini po pritisku

C Zaokreti




Strma snizavanja i penjanja

Let iskljucivo po instrumentima, ukljucujuci:
i. Horizontalni let, kontrolu smjera, visine i brzine leta

e ii. Penjuci i spustajuci zaokreti
iii. Ispravljanje iz neuobicajenih polozaja
iv. Upotreba ograni¢enog broja instrumenata
f Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije
SEKCIJA 3
PROCEDURE NA RUTAMA
a Upravljanje vazdu$nim brodom prema spoljnim vizuelnim referencama, uzimaju¢i u obzir
dolet/izdrzljivost
b Orijentacija, o¢itavanje karte
c Visina, brzina, kontrola smjera aviona, osmatranje
d Podesavanje visinomera. Saradnja sa kontrolom letenja, procedure radio-telefonije
. Kontrola napredovanja leta, vodenje dokumentacije, pra¢enje utroska goriva, odredivanje
skretanja i ispravka kursa na zadanu liniju puta
f Praéenje vremenskih uslova, procjena razvoja, donosenje odluke o skretanju
Let po zadanoj liniji puta, odredivanje pozicije (NDB,VOR), identifikacija sredstava (let po
& instrumentima), primjena plana za odlazak na alternativni aerodrom (vizuelno letjenje)
SEKCIJA 4

PROCEDURE PRILAZA I SLIJETANJA

a Procedure dolaska, podesavanje visinomjera, provjere, osmatranje vazdu$nog prostora
b Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije

c Produzavanje na drugi krug iz ravnanja

d Normalno slijetanje, slijetanje sa bo¢nim vjetrom (ukoliko postoje uslovi)

e Slijetanje na kratke staze

f Prilaz i slijetanje sa snagom motora na relant (samo jednomotorni avion)

g Slijetanje bez zakrilaca

h Postupci poslije leta




SEKCIJA 5
VANREDNI I POSTUPCI U SLUCAJU OPASNOSTI

Ova sekcija se moze kombinovati sa sekcijama od 1 do 4

a Simulirani otkaz motora poslije polijetanja (na bezbjednoj visini), postupak u slucaju pozara
b Otkazi opreme
c Prisilno slijetanje (simulirano)
d Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije
e Usmena pitanja
SEKCIJA 6

ODGOVARAJUCE TEME ZA KLASU ILI TIP

Ova sekcija se moze kombinovati sa sekcijama od 1 do 5

a Simulirani otkaz motora u fazi polijetanja (na bezbjednoj visini osim na simulatoru)
b Prilazenje na slijetanje i produzavanje na drugi krug sa otkazom motora

c Prilazenje na slijetanje i slijetanje sa potpunim zaustavljanjem sa otkazom motora

d Nepravilnosti u radu u sistemu odrzavanja pritiska kupole

e Saradnja sa kontrolom letjenja, procedure radio-telefonije, pilotsko ponasanje

Bilo koja stavka sa prakti¢nog ispita koju odredi ispitiva¢ vezana za klasu/tip, ukoliko se
primjenjuje:

f (1) sistemi vazdusnog broda
(i1) upravljane sistemom za odrzavanje pritiska kupole
g Usmena pitanja
Dodatak 5
Integrisani MPL Kkurs obuke
OPSTE

1. Cilj integrisanog MPL kursa, je obuka pilota do nivoa struc¢nosti kako bi mogli obavljati poslove
kopilota na viSemotornim turbinski pogonjenim avionima sa viSe pilota u komercijalnom vazduSnom
saobrac¢aju u VFR i IFR uslovima i izdavanje MPL.



2. Integrisani MPL kurs obuke, moze se odobriti samo u ATO-u, koji je dio operatora komercijalnog
vazdusnog saobracaja koji je sertifikovan u skladu sa Dijelom-MS i primjenjivim zahtjevima vazdus$nih
operacija ili ATO-u koji ima poseban sporazum sa takvim operatorom. Dozvola mora biti ograni¢ena na
tog posebnog operatora sve do kraja zavrSetka operatorovog kursa prelazne obuke.

3. Kandidat koji Zeli da pohada integrisani MPL kurs obuke, mora da zavrsi sve faze obuke u jednom
neprekidnom kursu obuke u ATO-u. Obuka ¢e biti bazirana na sposobnosti i sprovedena u okruZenju
viSeclane letacke posade.

4. Obuka se moze dopustiti samo kandidatima koji su pocetnici.
5. Kurs mora da sadrzi:

(a) obuku teorijskog znanja do nivoa znanja za ATPL(A);

(b) letacku obuku za vizuelno i instrumentalno letjenje;

(¢) MCC obuku za rad na avionima sa vise pilota; i

(d) obuku za ovlaséenje za letjenje na tipu.

6. Kandidat koji nije uspjesno polozio ili nije u moguénosti da zavrsi cjelokupni MPL kurs, moze zatraziti
od nadleznog tijela ispit teorijskog znanja i prakti¢ni ispit za dozvolu nizih prava i IR, ukoliko je ispunio
primjenjive zahtjeve.

TEORIJSKO ZNANJE

7. Odobreni MPL kurs teorijskog znanja, mora da sadrzi najmanje 750 sati obuke do nivoa teorijskog
znanja za ATPL(A), kao i broj sati koji su potrebni za obuku teorijskog znanja za relevantno ovlas¢enje za
letjenje na tipu, u skladu sa Pod-dijelom H.

LETACKA OBUKA

8. Letacka obuka, mora da sadrzi ukupno najmanje 240 sati, sastavljenih kao sati PF i PNF, u stvarnom i
simuliranom letu, i mora pokrivati sljedece 4 faze obuke:

(a) Faza 1 — Srz letacke obuke

Posebna osnovna obuka za avion sa jednim pilotom.
(b) Faza 2 - Osnove

Uvodenje viseclanih operacija i instrumentalnog leta.
(c) Faza 3 - Srednja

Primjena rada viSeClane posade na viSemotornim turbinskim avionima sertifikovanim kao visokih
performansi u skladu s Dijelom-21.

(d) Faza 4 — Napredna
Obuka za ovlaséenje za letjenje na tipu u kompanijskom okruzenju.

Letacko iskustvo u stvarnom letu, mora ukljucivati sve zahtjeve iskustva Pod-dijela H, obuku povracéaja u
uspravni polozaj, letjenje nocu, letjenje samo isklju¢ivo prema instrumentima i iskustvo potrebno za
postizanje relevantnog vodenja vazduhoplova.

MCC zahtjevi moraju biti uklopljeni u odgovarajuée faze iznad.



Obuka u asimetri¢nom letu mora se obaviti ili na avionu ili na FFS-u.

9. Svaka faza obuke u programu letacke obuke, mora biti sastavljena i od utvrdivanja znanja i od
segmenata prakticne obuke.

10. Kurs obuke, mora uklju¢ivati proces stalne procjene programa obuke i stalnu procjenu ucenika koji
slijede program. Procjena mora osigurati:

(a) da su sposobnosti i odgovarajuca procjena relevantna poslu kopilota u viseclanim operacijama aviona;
i

(b) da ucenici steknu potrebne sposobnosti progresivno i na zadovoljavajuéi nacin.

11. Kurs obuke mora ukljucivati najmanje 12 polijetanja i slijetanja kako bi se osigurala sposobnost.
Navedena polijetanja i slijetanja moraju se obaviti pod nadzorom instruktora u avionu za koji se stice
ovlascenje za letjenje na tipu.

NIVO PROCJENE

12. Podnosilac zahtjeva za MPL, mora prikazati uspjesnost u svih 9 jedinica sposobnosti datih u stavu 13
ispod, na naprednom nivou sposobnosti, koji je zahtijevan za obavljanje poslova i interakciju kao kopilot u
turbinski pogonjenom avionu sa viSe pilota, u vizuelnim i instrumentalnim uslovima. Procjena mora
potvrditi da je kontrola nad avionom ili situacijom odrzana sve vrijeme, kako bi se osigurao uspjesan
ishod procedure ili manevra. Podnosilac zahtjeva, mora dosledno prikazati znanje, sposobnosti i stavove
koji su potrebni za sigurno izvodenje operacija na predmetnom tipu aviona, u skladu sa MPL
kriterijumima izvodenja.

JEDINICE SPOSOBNOSTI
13. Podnosilac zahtjeva, mora prikazati sposobnost u sljede¢ih 9 jedinica sposobnosti:

(1) primjenjivanje elemenata ljudskih moguénosti, uklju¢ujuéi elemente upravljanja ugrozavanjem i
greskama;

(2) izvodenje operacija na avionu dok je na zemlji;
(3) izvodenje polijetanja;

(4) izvodenje penjanja;

(5) izvodenje krstarenja;

(6) izvodenje snizavanja;

(7) izvodenje prilaza;

(8) izvodenje slijetanja; i

(9) izvodenje poslova nakon slijetanja i nakon leta aviona.

SIMULIRANI LET
14. Minimalni zahtjevi za FSTD-ove:

(a) Faza 1- Srz letacke obuke



E-obuka i uredaji za sprovodenje dijela zadataka odobrenih od nadleznog tijela koji imaju sljedece
karakteristike:

- ukljucuju dodatnu opremu koja nije uobicajeno vezana sa stonim racunarima, poput funkcionalnih
replika komande potiska, palica za upravljanje; ili FMS tastatura, i

- uklju¢uju psihomotorne aktivnosti sa odgovaraju¢om primjenom sile i vremenom mjerenja reakcije.
(b) Faza 2 - Osnove

FNPT II MCC, koji predstavlja genericki viSemotorni turbinski pogonjen avion.

(c) Faza 3 - Srednja

FSTD, koji predstavlja viSemotorni turbinski pogonjen avion za Cije upravljanje je potreban kopilot i
kvalifikovan za standard adekvatan nivou B, koji dodatno ukljucuje:

- vizuelni sistem kokpita za dan/sumrak/no¢ sa minimalnim usporednim vidnim poljem koje pruza svakom
pilotu 180 stepeni horizontalne i 40 stepeni vertikalne vidljivosti; i

- simulaciju ATC okruZenja.
(d) Faza 4 - Napredna

FFS koji je potpuno ekvivalentan nivou D ili nivou C sa poboljSanim vizuelnim sistemom za dan,
ukljucujuci simulaciju ATC okruzenja.

Dodatak 6

Modularni kursevi obuke za IR

A. Modularni IR(A) — letacki kurs obuke
OPSTE

1. Cilj modularnog IR(A) kursa obuke, je obuka pilota do nivoa stru¢nosti za upravljanje avionom u IFR-u
i IMC uslovima. Kurs se sastoji od dva modula, koji se mogu pohadati svaki zasebno ili kombinovano:

(a) Modul osnovnog instrumentalnog letjenja

Ovaj modul, se sastoji od 10 sati obuke instrumentalnog letjenja naleta, od ¢ega do 5 sati moze biti
instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na BITD-u, FNPT I-u ili II, ili na FFS-u. Nakon zavrSetka
modula osnovnog instrumentalnog letjenja, kandidatu se mora izdati uvjerenje o zavrSetku obuke.

(b) Modul proceduralnog instrumentalnog letjenja

Ovaj modul, sastoji se od preostalog dijela programa obuke za IR(A), 40 sati obuke instrumentalnog
letjenja na jednomotornom avionu ili 45 sati obuke instrumentalnog letjenja na viSemotornom avionu, i
kurs teorijskog znanja za IR(A).

2. Kandaidat za modularni IR(A) kurs obuke, mora biti imalac PPL(A) ili CPL(A), sa pravom za letjenje
noc¢u. Kandidat za modul proceduralnog instrumentalnog letjenja, a koji nije imaoc CPL(A), mora biti
imaoc uvjerenja o zavrsenoj obuci za modul osnovnog instrumentalnog letjenja.

ATO mora osigurati da kandidat za kurs viSemotornog IR(A), koji nema klasu ili tip za viSemotorni avion,
zavrsi obuku za viSemotorni avion dat u Pod-delu H prije zapocinjanja letacke obuke za IR(A) kurs.

3. Kandidat koji zeli da pohada modul proceduralnog instrumentalnog letjenja modularnog IR(A) kursa,
mora da zavrsi sve faze obuke u jednom neprekidnom odobrenom kursu obuke. Prije zapocCinjanja obuke
za modul proceduralnog instrumentalnog letjenja ATO, mora osigurati sposobnost kandidata u osnovnim
instrumentalnim letackim vjestinama. Ukoliko je potrebno, mora se pristupiti obuci za osvjezenje znanja.



4. Kurs teorijske obuke, mora se da zavrSi unutar 18 mjeseci. Modul proceduralnog instrumentalnog
letjenja i prakticni ispit mora da se zavrsi unutar perioda vaznosti polozenih teorijskih ispita.

5. Kurs mora da sadrzi:
(a) obuku za teorijsko znanje do IR nivoa znanja;

(b) obuku za instrumentalno letjenje.

TEORIJISKO ZNANJE

6. Odobreni modularni IR(A) kurs obuke mora da sadrzi najmanje 150 sati obuke teorijskog znanja.

LETACKA OBUKA

7. Jednomotorni IR(A) kurs, mora da sadrzi najmanje 50 sati obuke instrumentalnog letjenja, od ¢ega do
20 sati moze biti instrumentalni nalet na uredaju na zemlji na FNPT-u I, ili najvise do 35 sati na FFS-u ili
FNPT-u II. Najvise 10 sati od instrumentalnog naleta na uredaju na FNPT-u II ili FFS-u moze 