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1. Sigurnost vazdusnog saobracaja
1.1 Odgovorno ponasanje, vazne mjere opreza za operacije bespilotnih
vazduhoplova i osnovni zahtjevi u vezi opasnih materija

STA SVE MORA ZNATI PILOT BESPILOTNOG

VAZDUHOPLOVA PRI 1ZVODENJU

= S = OPERACIA BESPILOTNIM
VAZDUHOPLOVOM

® Pilot bespilotnog vazduhoplova prije

izvodenja operacija mora da se upozna sa
pravilima i propisima koji se odnose na
upotrebu bespilotnih vazduhoplova u Crnoj
Gori, a posebno u pogledu sigurnosti,
privatnosti, zaStite podataka, odgovornosti,
osiguranja, bezbjednosti i zaStite Zivotne
sredine.

Podrucja iznad kojih se ne smiju vrSiti
operacije bespilotnim vazduhoplovima:

@
@ ) ® - skupovi ljudi
- kaznene/zatvorske ustanove
¢ oy - vojni objekti

- objekti najvisih i visih nivoa vlasti

- zaSti¢ena prirodna podrucja

- bolnice

- industrijska postrojenja

- odredeni djelovi saobracajne
infrastrukture.

Pravila i postupci koji se primjenjuju na operacije UAS treba da budu srazmjerni prirodi i
riziku operacije ili aktivnosti bespilotnog vazduhoplova i prilagodeni operativnim
karakteristikama predmetnog bespilotnog vazduhoplova i obiljezjima podrucja na kojem se
operacije obavljaju, kao Sto su gustina naseljenosti, karakteristike povrsine i izgradenost
objekata.

Operator bespilotnog vazduhoplova i pilot bespilotnog vazduhoplova - koja je razlika?

Operator bespilotnog vazduhoplova je svako lice ili organizacija
(fizicko ili pravno lice) koje posjeduje ili iznajmljuje jedan ili vise
registrovanih bespilotnih vazduhoplova. Proizvodaci i/ili prodavci
bespilotnih vazduhoplova ne registruju bespilotne vazduhoplove.
Morate sami da preuzmete inicijativu da se registrujete kod Agencije
za civilno vazduhoplovstvo.




Pilot bespilotnog vazduhoplova je lice koje u stvari upravlja
bespilotnim vazduhoplovom. Nije neophodno da je bespilotni
vazduhoplov u njegovom vlasnistvu ili da ga iznajmljuje.

| da, mozes biti i operator i pilot bespilotnog vazduhoplova ako posjedujes ili iznajmljujes
bespilotni vazduhoplov i ujedno sa njim upravljas.

Sve kombinacije su mogucée. Operator moze da odlu¢i da ne bude pilot ali ¢e imati
odgovornost za bespilotne vazduhoplove i $ta se radi sa njim(a). Na primjer, on/ona moze
imati flotu bespilotnih vazduhoplova u njegovom/njenom vlasnistvom ili pod
njegovim/njenim zaduzZenjem za malo preduzece i zaposliti jednog ili vise pilota.

Takode, lice mozZe da bude samo pilot a da ne posjeduje bespilotni vazduhoplov u svom
vlasnistvu, pa samim tim i da ne bude operator bespilotnog vazduhoplova.

Bespilotni vazduhoplov (UA - Unmanned Aircraft) je svaki vazduhoplov koji samostalno
obavlja operacije ili je projektovan da samostalno obavlja operacije ili da se njime daljinski
upravlja bez pilota u vazduhoplovu.

Pilot bespilotnog vazduhoplova je fizicko lice odgovorno za sigurno upravljanje letom
bespilotnog vazduhoplova koje upravlja njegovim komandama leta, bilo ru¢no ili, kada
bespilotni vazduhoplov leti na automatski nacin, prac¢enjem njegovog kursa letenja uz
mogucénost intervencije i promjene kursa u svakom trenutku.

Sistem bespilotnog vazduhoplova (UAS - Unmanned Aircraft System) je bespilotni
vazduhoplov i oprema za daljinsko upravljanje istim.

Operator sistema bespilotnog vazduhoplova je svako pravno ili fizicko lice koje upravlja ili
namjerava da upravlja jednim ili sa vise UAS.

Oprema za daljinsko upravljanje bespilotnim vazduhoplovom je svaki instrument,
oprema, mehanizam, uredaj, pribor, softver ili dodatna oprema koji su potrebni za sigurne
operacije bespilotnog vazduhoplova, a koji nijesu dio i koji se ne nalaze u tom bespilotnom
vazduhoplovu.

OPERATOR BESPILOTNOG VAZDUHOPLOVA
MORA DA PREDUZME SLIEDECE MJERE OPREZA
ZA OPERACIJE BESPILOTNIH VAZDUHOPLOVA

- da izradi operativne procedure
prilagodene vrsti operacije i pripadajuéem
riziku

- da obezbijedi da se u svim operacijama
djelotvorno koristi i podrzava efikasna
upotreba radiofrekvencijskog spektra kako
bi se izbjegle Stetne smetnje




- da obezbijedi da piloti bespilotnih
vazduhoplova i svo drugo osoblje
zaduZzeno za zadatke povezane sa
operacijama budu upoznati sa uputstvom
proizvodaca koje je dao proizvodac UAS

- da obezbijedi da piloti bespilotnih vazduhoplova budu odgovarajuce osposobljeni
za svoje zadatke u potkategoriji planiranih operacija UAS, da budu u potpunosti
upoznati sa procedurama operatora UAS i da im za planiranu operaciju UAS budu
pruZene relevantne informacije o eventualnim geografskim zonama

- prema potrebi da aZurira informacije u sistemu geosvjesnosti, u skladu sa
planiranom lokacijom izvodenja operacije da obezbijedi da sva ukljucena lica koja
su prisutna na podrucju operacije budu obavijeStena o rizicima i da se izri¢ito saglase
da ucestvuju.

OPASNE MATERUE

su predmeti ili supstance koji, u slucaju
nezgode ili nesreée, mogu predstavljati
opasnost za zdravlje, sigurnost, imovinu ili
zivotnu sredinu, a koji se bespilotnim
vazduhoplovom prevoze kao korisni teret,
ukljucujudéi narocito:

- eksplozive (opasnost od masovne
eksplozije, opasnost od udarnog
talasa i rasprskavanja, opasnost od
manje eksplozije, opasnost od vece
eksplozije, sredstva za miniranje,
krajnje neosjetljivi eksplozivi)

- gasove (zapaljivi gasovi, nezapaljivi
gasovi, otrovni gasovi, kiseonik,
opasnost od udisanja);

- zapaljive te¢nosti (zapaljive tec¢nosti,
goriva, loz ulje, benzin);

- zapaljive ¢vrste materije (zapaljive
¢vrste materije, samozapaljive ¢vrste
materije, materije koje su opasne
kada su vlazne);

- oksidanse i organske perokside;

- toksi¢neiinfektivne materije (otrov,
bioloski opasne materije);

- radioaktivne materije;

®
OPASNE
MATERIJE




- korozivne materije.

Predmeti i supstance koje bi inace bile klasifikovane kao opasne materije (npr. gorivo,
baterije i druge materije koje se koriste tokom leta za snabdijevanje energijom bespilotnog
vazduhoplova), ali koji se moraju nalaziti u vazduhoplovu za njegov pogon, ili za rad njegove
specijalizovane opreme tokom prevoza, ili koje su potrebne u skladu sa odgovaraju¢im
operativnim zahtjevima, ne smatraju se prevozom opasnih materija, a njihovu sigurnost
provjeravaju proizvodac/projektant tokom projektovanja UAS.

U otvorenoj kategoriji se bespilotnim vazduhoplovom ne smiju prevoziti opasne materije.

1.2 Pocetak ili prekid operacija uzimajuéi u obzir faktore okoline, UAS
uslove i ogranicenja, ogranicenja pilota bespilotnog vazduhoplova i
ljudske faktore

BUDITE SIGURNI DA ZNATE STA VAS SISTEM
BESPILOTNOG VAZDUHOPLOVA MOZE, A STA NE
MOZE

Procitajte  uputstvo proizvodaca (korisnicki
priru¢nik) prije nego Sto se odlucite za letenje
bespilotnim vazduhoplovom.
Klju¢ne informacije su:
- koliko daleko Vas bespilotni vazduhoplov
moze letjeti
- kolika je otpornost bespilotnog
vazduhoplova na vjetar
- koliko dugo Vas bespilotni vazduhoplov
moze letjeti prije nego Sto se isprazni
baterija ili potrosi gorivo
- ima li  Vas sistem bespilotnog
vazduhoplova funkciju ,povratak kudéi“
(Return to Home), Sto znaci da moze da se
vrati do pilota ukoliko dode do problema.



BUDITE SIGURNI DA JE VAS SISTEM BESPILOTNOG
VAZDUHOPLOVA ISPRAVAN ZA LET

Provjerite koli¢inu goriva ili nivo napunjenosti
baterije.

Posebno obratite paznju da je koli¢ina gorivaiili nivo
napunjenosti baterije dovoljna za cjelokupni
planirani let. To uklju¢uje i dodatno gorivo ili
elektri¢nu energiju koja Vam moZe trebati u slucaju
nepredvidene situacije ili loSih meteoroloskih
uslova za letjenje, kao na primjer pojacani vjetar.
Ne zaboravite provjeriti nivo napunjenosti baterije
daljinskog upravljaca.

Provjerite da |i je softver sistema bespilotnog
vazduhoplova azuran.

Provjerite da:
- bespilotni vazduhoplov nema vidljivih oStecenja,
- surotirajuci dijelovi slobodni u okretanju,
- su svi elektri¢ni i radio kablovi pouzdano povezani,
- nije doSlo do pregrijavanja baterija,
- suteretiantene pouzdano ucvrséeni.

NE LETITE U METEOROLOSKIM USLOVIMA KOJI
MOGU LOSE UTICATI NA LET

Neke od meteoroloskih pojava koje mogu loSe uticati
na let Vaseg bespilotnog vazduhplova su:

- vjetar moze oduvati Vas bespilotni vazduhplov
sa Zeljene putanje ili otezati upravljanje njime,

- vjetar pri tlu je ¢esto vrlo razli¢it po smjeru i
jacini od vjetra na visini,

- kisa, snijeg i niske temperature mogu
onemoguciti bespilotni vazduhoplov ili neke
njegove djelove za rad,

- magla, bas kao i direktna sunéeva svjetlost,
moze onemoguditi odrZzavanje vizuelnog
kontakta s Vasim bespilotnim vazduhplovom i
ostalim korisnicima vazdusSnog prostora u
podruéju u kojem izvodite operacije.

Obratite paznju na uputstva proizvodada kako biste utvrdili u kojem temperaturnom

rasponu Vas sistem bespilotnog vazduhoplova moze letjeti.

Niske temperature mogu vrlo loSe uticati na kapacitet baterija i mogu bitno skratiti
raspoloZivo vrijeme leta.



BUDITE SIGURNI DA STE U DOBROM
PSIHOFIZICKOM STANJU ZA LETENJE

U toku leta pilot bespilotnog vazduhoplova
ne smije obavljati duZnosti pod uticajem
psihoaktivnih supstanci ili alkohola, ili kada
nije u stanju da obavlja svoje zadatake zbog
povrede, umora, ljekova, bolesti ili drugih
razloga. Npr. konzumiranje alkohola moze
uticati na pilota bespilotnog vazduhoplova u
smislu sigurnosti.

Ne pijte alkohol prije, niti tokom leta.
Alkohol ¢e znacajno narusiti  Vasu
sposobnost  prosudivanja i  vjestinu
pilotiranja.

Ne letite pod uticajem droga ili ljekova.

Provjerite sa Vasim doktorom ili u uputstvu za lijek da li ljekovi koje uzimate mogu uticati
na Vasu sposobnost upravljanja bespilotnim vazduhoplovom (masinama u uputstvu) na
siguran nacin. Ne letite ako je misljenje doktora ili je u uputstvu o lijeku navedeno da bi
Vasa sposobnost mogla biti narusena.

Ne letite ako ste umorni ili se ne osjeé¢ate dobro. Vase prosudivanje i sposobnost mogu
biti naruseni ako ste umorni ili se ne osjeéate dobro.

Hladnoca i padavine mogu uticati na Vasu sposobnost da upravljate sistemom bespilotnog
vazduhoplova na siguran nacin.

Direktna sunceva svjetlost mozZe loSe uticati na Vasu sposobnost fokusiranja na letenje
kao i na vidljivost ekrana kojim se upravlja.

PREDUZMITE BRZU | SIGURNU AKClJU AKO SE
SITUACJA U VAZDUHU ILI NA ZEMUI
PROMIUJENI

Uvijek budite spremni sletjeti bespilotni
vazduhoplov i ¢ekati dok se uslovi za sigurno
letenje ponovo steknu.

Na primjer ako:

- se u podrucju operacija pojavi grupa ljudi ili Zivotinja,

- ste ometani prilikom izvodenja operacija,

- se ne osjecate dobro,

- se meteoroloski uslovi pogorsaju tako da mogu loSe uticati na sigurnost leta,
- primijetite da se vazduhoplov ¢udno ponasa ili imate poteskoc¢a u upravljanju,



- se u podrucju operacija pocnu odvijati aktivnosti hitne intervencije (aktivnosti u
slucaju nuzde) poput gasenja pozara, traganja i spasavanja i slicno...

Bez prethodnog odobrenja relevantnih sluzbi strogo je zabranjeno letjenje bespilotnim
vazduhoplovom u blizini i unutar podrucja u kojima je u toku intervencija u slu¢aju nuzde.

1.3 Operacije pri kojima se odrzava vizuelni kontakt sa vazduhoplovom
(VLOS) sto podrazumijeva:

- Odrzavanje sigurne udaljenosti od ljudi, Zivotinja, imovine, vozila i ostalih korisnika

vazdusnog prostora

- Prepoznavanje skupova ljudi

- Pravila ponasanja u slucaju susreta sa drugim ucesnicima u vazduSnom saobracaju;

- Pridrzavanje ogranicenja visine leta, narocito ukoliko primjetite da se u blizini
obavljaju operacije avionima, helikopterima, jedrilicama i slicno

- Upotreba posmatraca bespilotnog vazduhoplova, odgovornosti i komunikacija izmedu

pilota i posmatraca.

Uvijek budite u direktnom vizuelnom kontaktu sa
bespilotnim vazduhoplovom i obezbijedite
potpuni vizuelni pregled vazdusnog prostora u
okolini. Na ovaj nacin éete primijetiti opasnosti u
blizini u vazduhu ili na zemlji i izbjeci sudare.

Udaljenost na kojoj pilot bespilotnog vazduhoplova
moze da leti UAS je udaljenost na kojoj pilot
bespilotnog vazduhoplova mozZe bez pomagala da
odrzava stalan vizuelni kontakt sa bespilotnim
vazduhoplovom i tako radi izbjegavanja sudara
kontrolise njegovu putanju leta u odnosu na druge
vazduhoplove, ljude i prepreke. Dakle, pilot
bespilotnog vazduhoplova mora jasno da vidi UAS
bez tehnickih pomagala i mora da posmatra
vazdusni prostor.

Operacija unutar vidnog polja (u daljem tekstu: VLOS) je vrsta operacija UAS u kojima pilot
bespilotnog vazduhoplova moZe bez pomagala da odrzava stalan vizuelni kontakt sa
bespilotnim vazduhoplovom i tako radi izbjegavanja sudara kontroliSe njegovu putanju leta
u odnosu na druge vazduhoplove, ljude i prepreke.

Pilot treba da drzi UA na udaljenosti tako da je uvijek u stanju da ga jasno vidi i procijeni
udaljenost UA od drugih prepreka. Ako se operacija odvija u oblasti u kojoj nema prepreka
i pilot ima nesmetanu vidljivost do horizonta, UA moZe da leti do takve udaljenosti da
ostane jasno vidljiv. Ako postoje prepreke, udaljenost treba da se smanji tako da pilot moze
da procijeni relativnu udaljenost UA od te prepreke. Stavise, UA treba drzati dovoljno nisko



tako da je u sustini ,zasti¢en” preprekom, posto avioni sa posadom obi¢no lete iznad
prepreka.

Bespilotni vazduhoplov kojim upravljate morate vidjeti ne koristeéi pomagala poput:

- dvogled

- fotografska sociva

- elektronska oprema za vid, kao Sto su pametni telefon, tablet ili video naocare.
Za odrZavanje vizuelnog kontakta sa bespilotnim vazduhoplovom mogu se koristiti naocare
ili kontaktna sociva.

Pridruzeni posmatra¢ moze pomodéi u letenju.

Pilot bespilotnog vazduhoplova mora odrzavati
vizuelni kontakt sa bespilotnim vazduhoplovom i
detaljno posmatrati vazdusni prostor oko
bespilotnog vazduhoplova kako bi se izbjegao rizik
od sudara sa vazduhoplovom sa posadom. Pilot
bespilotnog vazduhoplova prekida let ako
operacija postane rizi¢na za druge vazduhoplove,
ljude, Zivotinje, Zivotnu sredinu ili imovinu. Za ove
potrebe, pilotima bespilotnih vazduhoplova u
sigurnom izvodenju leta moZe da pomaze
posmatrac bespilotnog vazduhoplova.

U tom slucaju, izmedu pilota bespilotnog vazduhoplova i posmatraca bespilotnog
vazduhoplova mora da se uspostavi jasna i djelotvorna komunikacija.

Pilotu moZe pomodi posmatra¢ UA koji pomaze da drze UA dalje od prepreka. Posmatrac
UA mora da se nalazi pored pilota kako bi pruzio upozorenja pilotu podrzavajuéi ga u
odrZavanju potrebne udaljenostiizmedu UA i bilo koje prepreke, uklju¢ujuci i drugi vazdusni
saobradaj.

UA posmatraci se takode mogu koristiti kada pilot izvodi UAS operacije u pogledu iz prvog
lica (FPV), $to je metod koji se koristi za kontrolu UA uz pomo¢ vizuelnog sistema povezanog
sa kamerom UA. U svakom sluéaju, ukljuéujuci i tokom FPV operacija, pilot je i dalje
odgovoran za sigurnost leta.

Posto se posmatrac UA nalazi pored pilota i ne smiju da koriste pomoc¢ni vid (npr. dvogled),
njihova svrha nije da prosire domet UA izvan VLOS udaljenosti od pilota. Izuzeci su vanredne
situacije, na primjer, ako pilot mora da izvrsi prinudno slijetanje daleko od pozicije pilota, a
dvogled moze pomodi pilotu u sigurnom izvodenju takvog slijetanja.

Aspekti koji su povezani sa sigurnoséu tokom pre-flight provjere su:

- procjena podrucja operacije i okoline, ukljuéujuéi teren i potencijalne prepreke i
prepreke za odrzavanje VLOS-a sa UA, potencijalni prelet iznad neukljucenih lica, i
potencijalni prelet iznad kriticne infrastrukture;

- identifikaciju sigurnog podrucja u kojem pilot moze da izvede vjezbu letenja;

- uslovi zZivotne sredine i vremenski uslovi (npr. faktori koji mogu uticati na
performanse UAS-a kao Sto su elektromagnetne smetnje, vjetar, temperatura, itd.);

- metode dobijanja vremenske prognoze; i

- provjera stanja UAS-a.



C1
(m<900g, v=19m/s)

&
B @

(m<250g, v<19m/s)

Kada tokom leta Vasa operacija postane rizicna
za zivotinje, imovinu, vozila i ostale korisnike
vazdusnog prostora, bez odlaganja je potrebno
da obustavite operacije.

Vas let postaje rizi¢an za Zivotinje, imovinu, vozila
i ostale korisnike vazdusnog prostora, kada postoji
moguénost da ée se vas bespilotni vazduhoplov
pribliZiti toliko da bi ih to moglo ometati, uplasiti,
uznemiriti  ili  ¢ak  prouzrokovati  sudar
vazduhoplova sa drugim objektom ili Zivotinjom.

Uvijek odrzavajte bespilotni vazduhoplov na
sigurnoj udaljenosti od lica koja nijesu uklju¢ena
u operacije.

Pilot bespilotnog vazduhoplova smije prelijetati
neukljucena lica, bespilotnim vazduhoplovima ¢ija
je MTOM, ukljuéujuci korisni teret, manja od 250
g i maksimalne operativne brzine (v) manje od
19m/s, oznacenim kao klasa CO ili privatno
izradenim Ccija MTOM manja od 250 gr i
maksimalne operativne brzine (v) manje od
19m/s.

Nije dozvoljeno prelijetanje skupova ljudi u
otvorenoj kategoriji.

Ako letite u potkategoriji Al bespilotnim
vazduhoplovom klase C1 (m<900g, v <19m/s) ne
smijete prelijetati pojedince neuklju¢ene u
operacije, niti skupove ljudi.

Kada koristite ,prati me” rezim rada, vodite
ra¢una da se vazduhoplov ne udalji na vise od 50m
od Vas.

Letenje u podkategoriji A3 otvorene kategorije
dozvoljeno je iskljuivo u podrucju gdje se ne
ocekuje prisustvo lica neukljuéenih u operacije i
sigurnoj horizontalnoj udaljenosti najmanje 150 m
od stambenih, poslovnih, industrijskih il
rekreativnih podrudja.

Ukoliko se operacija UAS izvodi u potkategoriji A2
ili A3, operator mora da obezbijedi da sva
neuklju¢ena lica koja su prisutna na podrucju
operacije budu obavijestena o rizicima i da se
izri¢ito saglase da ucestvuiju.



Pridrzavanjem ogranienja visine leta ne
ugrozavate ostale korisnike vazdusnog prostora.

Najmanja dozvoljena visina leta za vazduhoplove
sa posadom je 150m od nivoa tla. Najaveca
J= y dozvoljena visina bespilotnog vazduhoplova je
pe - * ograni¢ena na 120 m od najblize tacke na povrsini
zemlje. Na taj se nacin osigurava sigurnosni
prostor od 30m izmedu vazduhoplova sa
posadom i bespilotnih vazduhoplova.
Operacija UAS-a iznad limitirane visine (120 m)
moze da ometa/uti¢e na opsti vazdusni saobracaj
i iz tog razloga je Pravilnikom ogranicena visina
t T leta u otvorenoj kategoriji.

<120 m

Ako u operaciji UAS bespilotni vazduhoplov polije¢e sa prirodno uzviSenog terena ili
prelijeCe teren sa prirodnim uzviSenjima, bespilotni vazduhoplov ne smije biti na
udaljenosti veéoj od 120 m od najblize tacke na povrsini zemlje. Mjerenje udaljenosti se
prilagodava geografskim karakteristikama terena, npr. ravnici, brdu ili planini.

Ukoliko tokom leta naidete na prepreku visu od 105m, na horizontalnoj udaljenosti manjoj
od 50m do prepreke smijete visinu leta podesiti tako da prepreku nadvisite za najvise 15m.

Bespilotnim jedrilicama sa MTOM i masom korisnog tereta manjom od 10 kg moze se letjeti
i na udaljenosti veéoj od 120 m od najblize tacke na povrsini zemlje, pod uslovom da se
bespilotnom jedrilicom ni u jednom trenutku ne leti na visini ve¢oj od 120 m iznad pilota
bespilotnog vazduhoplova. Uvedene su dvije mjere za smanjenje rizika:
- maksimalna masa pri polijetanju (MTOM), uklju€ujuci korisni teret, ograni¢ena na
10 kg radi smanjenja posledice udara. 10 kg treba da pokrije ogromnu vedinu
jedrilica u radu.
- maksimalna visina iznad pilota je ograni¢ena na 120 m, Sto smanjuje rizik u vazduhu.

Uvijek odrzavajte bespilotni vazduhoplov na
‘ ‘ sigurnoj udaljenosti od lica koja nijesu uklju¢ena u
operaciju.

Skupovi ljudi su okupljanja sa kojih lica ne mogu da
se udalje zbog velikog broja prisutnih.
Operacije UAS-a iznad skupova ljudi (npr. sportske
aktivnosti ili drugi masovni javni dogadaji) nikada
nisu dozvoljene u otvorenoj kategoriji.

Neukljuéena lica su lica koja ne uéestvuju u operaciji UAS, niti su upoznata s uputstvima i
sigurnosnim mjerama opreza operatora UAS.

Lice se moZe smatrati ,,ukljuéenim® u operaciju UAS-a ako su ispunjeni sljedeci uslovi prije
leta:



- lice je dalo izricitu saglasnost (moze biti usmena) operatoru UAS-a ili pilotu da bude
dio operacije UAS-a (Cak posredno kao gledalac ili jednostavno prihvata da je
nadlije¢e UAS); i

- lice je od operatora UAS-a ili od pilota dobilo jasna uputstva i sigurnosne mjere koje
treba da slijedi u slu¢aju da UAS pokaze bilo kakvo neocekivano ponasanje.

1.4 Upoznavanje sa podrucjem operacija
Procjena prisutnosti neukljuc¢enih lica u podruéju koje se prelijece i obavjeStavanje ukljuéenih
lica

PILOT BESPILOTNOG VAZDUHOPLOVA PRIJE IZVODENJA OPERACIJA MORA DA PROVIERI
PODRUCIE IZNAD KOJEG PLANIRA LETJETI, NA NACIN DA:
- osigura predvideno podrucje da se onemogudi ulazak ljudi koji nisu ukljuceni u
operacije u to podrudje,
- kad se mora prelijetati preko lica koja nisu uklju¢ena u operacije paziti da vrijeme
prelijetanja bude Sto krade,
- da udaljenost izmedu UAS-a i lica koja nisu uklju¢ena u operacije bude Sto veca ili
¢e pokusati da pozicionira UAS iznad mjesta gdje nema lica koja nisu ukljuéena u
operacije.
PILOT CE PRIJE ZAPOCINJANJA OPERACIJA
OBAVIJESTITI SVA LICA UKLJUCENA U
OPERACUE:

- ovremenu trajanja operacije,

- 0 pozicijama na kojima moraju biti,

- upoznati ih sa ciljevima UAS operacija,

- upoznati ih sa postupcima u hitnim
situacijama (situacijama u slucaju nuzde) i

- ista se moraju izri¢ito sloZiti da ucestvuju.



2. Ogranicenja u vezi sa vazdusnim prostorom
2.1 Pribavljanje aZurnih informacija o objavljenim ograni¢enjima ili

uslovima
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UVIERITE SE DA PRIJE LETA IMATE
DOSTUPNE PODATKE ZA UCITAVANIJE U
SISTEM GEOSVJESNOSTI.

Operator bespilotnog vazduhplova duzan
vam je osigurati zadnju verziju geografskih
zona za bespilotne vazduhoplove, a vi ste
duzni ucCitati  podatke u sistem
geosvjesnosti.

Informacije o geografskim zonama javno su
dostupne kako biste se mogli informisati o
vazdusnom prostoru u kojem namjeravate
vrsiti operacije.

Geografske zone za bespilotne
vazduhoplove uspostavljaju se kako bi se:

- zabranile odredene ili sve operacije
UAS, zahtijevati posebne uslove za
odredene ili sve operacije UAS ili
zahtijevati prethodno operativnu
autorizaciju za odredene ili sve
operacije UAS;

- za operacije UAS propisali posebni
ekoloski standardi;

- dozvolio pristup samo odredenim
klasama UAS;

- dozvolio pristup samo UAS s
odredenim tehnickim
karakteristikama, narocito

sistemima za identifikaciju na daljinu
ili sistemima za geosvjesnost;

- dozvolio pristup pod odredenim
uslovima i uz saglasanost nadleznih
organa.

Geo-svjesnost je funkcija koja, na osnovu podataka koje su dostavile drzave ¢lanice, otkriva

mogucée krSenje ograni¢enja vazduSnog prostora i

upozorava pilote bespilotnih



vazduhoplova kako bi odmah mogli da preduzmu djelotvorne mjere za sprjecavanje tog
krenja.

Ogranicenja vazdusnog prostora su primjenljiva na operacije UAS - Informacije u funkciji
geo-svjesnosti moraju biti aZzurirane kada su primjenljive na namjeravanu lokaciju operacije.

Operator UAS-a treba da preuzme najnoviju verziju geografskih podataka i stavi ih na
raspolaganje pilotu tako da ih moZe ucitati u sistem geo-svjesnosti, ako je takav sistem
dostupan na UA koji se koristi za operaciju.

AZuriranje informacija o geosvjesnosti je neophodno samo kada se izvrSe primjenljive
promjene na lokaciji operacije.

Letovi unutar geografskih zona UAS su dozvoljeni u skladu sa uslovima i/ili ograni¢enjima
zona.

Geografske zone se uspostavljaju u okolini aerodroma kako bi se zastitili vazduhoplovi koji
su u dolasku i oni koji polije¢u sa aerodroma.

1.4. Upoznavanje sa podruc¢jem operacija
Operacije koje predstavljaju veliki rizik, sa aspekta ugrozavanja sigurnosti drugih korisnika
vazdusnog saobradaja, su operacije u kontrolisanim zonama aerodroma Tivat i Podgorica.

Zone sa ogranicenjem letenja u oblastima CTR Podgorica i CTR Tivat nalaze se na sljede¢em
linku:

LEGENDA / LEGEND.

suletatke
oofo o Svane padene o fi o

Area where ‘operators who obtain an
approval from 1. paragraphs 1,2 and 3).

e Konirolisana zona (v 1a2ka 1, stav 4, 51 6).
Controlled zone (see point 1. paragraphs 4, 5.3nd 6).
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Karta podrucja sa ograni¢enjem letenja u oblasti CTR Podgorica
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Karta podrucja sa ograni¢enjem letenja u oblasti CTR Tivat

m Letenje u zonama oznacenim zelenom bojom nije dozvoljeno bez prethodnog
odobrenja od strane nadleZne jedinice za usluge u vazdusnom saobracaju

m Letenje u zonama oznacenim plavom bojom dozvoljeno je do 50 metara, a od 50m
do 120m samo uz prethodno odobrenje nadlezne jedinice za usluge u vazdusnom
saobracaju (AMC jedinice)

m Zahtjev za letenje u restriktivnim djelovima navedenih zona potrebno je dostaviti
na odobrenje nadleznoj jedinici za usluge u vazdusnom saobracaju dva radna dana

prije planiranog pocetka operacija.




3. Vazduhoplovni propisi

3.1. Uvod u sistem vazduhoplovstva

Pravilnikom o uslovima za sigurnu upotrebu
sistema bespilotnih vazduhoplova preuzeta
je Sprovedbena regulativa (EU) 2019/947 i
na snazi je od 01.07.2024. godine.

U primjeni regulative 2019/947 koriste se rjeSenja utvrdena odlukama izvrSnog direktora
Agencije Evropske unije za sigurnost vazduhoplovstva (EASA) koje sadrze prihvatljive nacine
usaglasavanja (Acceptable Means of Compliance — AMC) i uputstva (Guidance Material —
GM) EASA-e.

Pravilnicima su propisani regulatorni zahtjevi koji moraju biti ispunjeni. AMC i GM propisuju
nacine na osnovu kojih je mogude usaglasiti se sa regulatornim zahtjevima iz Pravilnika.
Pravilnik o uslovima za sigurnu upotrebu sistema bespilotnih vazduhoplova (preuzeta EU
regulativa 2019/947) mozete pronaci u Sluzbenom listu Crne Gore i na internet stranici
Agencije za civilno vazduhoplovstvo Crne Gore.

https://www.caa.me/me/bespilotni-vazduhoplovi



https://www.caa.me/me/bespilotni-vazduhoplovi

3.2. Pravilnik o wuslovima za sigurnu upotrebu sistema bespilotnih
vazduhoplova

Odredbe ovog pravilnika ne primjenjuju se kada se:
- operacije sistemima bespilotnih
vazduhoplova izvode u zatvorenom

- na UAS dok pod kontrolom i odgovornoscu

drzave obavljaju vojne, carinske ili policijske
aktivnosti, aktivnosti traganja i spasavanja,
protivpozarne aktivnosti, aktivnosti nadzora
granice, aktivnosti obalne straze ili slicne
aktivnosti i usluge, koje u javnhom interesu
preduzima nadleZni drzavni organ ili se
preduzimaju u njegovo ime, kao i osoblje i
organizacije uklju¢ene u aktivnosti i usluge
koje obavljaju ti vazduhoplovi.

Svaki UAS operator koji ne vrsi operacije u skladu sa
propisima, bi¢e podvrgnut kaznama utvrdenim
Zakonom o vazduSnom saobradaju i Zakonom o
inspekcijskom nadzoru.

OPERACIJE BESPILOTNIM VAZDUHOPLOVIMA IZVODE SE U OTVORENOJ, POSEBNO!J |
SERTIFIKOVANOJ KATEGORUI.

Otvorena kategorija dijeli se na potkategorije:
- Al
- A2
- A3
Bespilotni vazduhoplovi oznaceni su klasama od CO — C4.
- Kada letite u potkategoriji Al vas bespilotni vazduhoplov mora biti oznacen klasom
coilicy
- Kada letite u potkategoriji A2 vas bespilotni vazduhoplov mora biti oznacen klasom
Co, c1ilic2
- Kada letite u potkategoriji A3 vas bespilotni vazduhoplov mora biti oznacen klasom
CO, C1, C2, C3ili klasom C4.
Do 30. juna 2025. godine, UAS koji nemaju oznaku klase C mogu da se koriste u ,,otvorenoj“
kategoriji. Na primjer: Bespilotni vazduhoplovi mase izmedu 500gr i 2 kg, tokom prelaznog
perioda mogu da se koriste u A2 i A3 potkategorijama.
Otvorena kategorija operacija zahtijeva registraciju operatora i potvrdu o kompetencijama
pilota, i poStovanje operativnih ogranicenja kategorije.

Obavezu registracije u otvorenoj kategoriji imaju:



operatori UAS Cija je MTOM veca od 250g, a manja od 25 kg,

operatori UAS ¢ija je MTOM manja od 250 g ukoliko su opremljeni senzorima za
prikupljanje podataka (npr. kamera ili mikrofon)

operatori UAS koji u slucaju udara na ¢ovjeka mogu prenijeti kineti¢ku energiju
vecu od 80 dzula.

Odgovornosti UAS operatora

daizradi operativne procedure prilagodene vrsti operacije i pripadaju¢em riziku i da
piloti budu upoznati sa procedurama

da obezbijedi da se u svim operacijama djelotvorno koristi i podrzava efikasna
upotreba radiofrekvencijskog spektra kako bi se izbjegle Stetne smetnje

da odredi pilota bespilotnog vazduhoplova za svaku operaciju UAS

da obezbijedi da piloti bespilotnih vazduhoplova i svo drugo osoblje zaduzeno za
zadatke povezane sa operacijama imaju ogovaraju¢e kompetencije za potkategoriju
u kojoj ¢e pilot vrsiti operacije

da osigura da na bespilothom vazduhoplovu bude pri¢vri¢ena identifikaciona
oznaka klase za potkategoriju u kojoj se operacije izvode

da pilotima za planiranu operaciju UAS budu pruzene relevantne informacije o
eventualnim geografskim zonama

ako je rije¢ o operaciji UAS u potkategoriji A2 ili A3, da obezbijedi da sva uklju¢ena
lica koja su prisutna na podrucju operacije budu obavijeStena o rizicima i da se
izri¢ito saglase da ucestvuju.

Odgovornosti pilota bespilotnog vazduhoplova

da obezbijedi da stanje UAS bude takvo da se let moZe sigurno izvrsiti i mora biti
sposoban da odrzava kontrolu nad bespilotnim vazduhoplovom, osim ako je izgubio
vezu sa istim ili ako je bespilotni vazduhoplov u slobodnom letu,

mora upravljati UAS u skladu sa uputstvima proizvodaca koja je dao proizvodac UAS,
ukljucujuéi sva primjenljiva ogranicenja,

ako UAS nosi dodatni korisni teret, da potvrdi da njegova masa ne prelazi ni MTOM
koju je utvrdio proizvodac, ni ograni¢enje MTOM za tu klasu,

mora odrzavati vizuelni kontakt sa bespilotnim vazduhoplovom i detaljno
posmatrati vazdusni prostor oko bespilotnog vazduhoplova kako bi se izbjegao rizik
od sudara sa vazduhoplovom sa posadom. Pilot bespilotnog vazduhoplova prekida
let ako operacija postane rizi¢na za druge vazduhoplove, ljude, Zivotinje, Zivotnu
sredinu ili imovinu,

mora postovati operativna ogranicenja u geografskim zonama,

pri no¢nom letu, mora da obezbijedi da je na bespilotnom vazduhoplovu aktivirano
zeleno bljeskajucde svijetlo,

ne smije obavljati duznosti pod uticajem psihoaktivnih supstanci ili alkohola, ili kada
nije u stanju da obavlja svoje zadatake zbog povrede, umora, ljekova, bolesti ili
drugih razloga,

ako za to ne dobiju dozvolu relevantnih sluzbi za intervencije u slu¢aju nuzde, piloti
bespilotnih vazduhoplova i operatori UAS ne lete blizu niti unutar podrucéja u kojima
je u toku intervencija u sluéaju nuzde.

OBUSTAVLIANIJE LETA AKO OPERACIJA PREDSTAVLIA RIZIK ZA DRUGE VAZDUHOPLOVE



Pravila nalazu obavezu pilotu bespilotnog vazduhoplova da odrzava detaljno vizuelno
skeniranje (posmatranje) vazdusnog prostora kako bi se izbjegao svaki rizik od sudara sa
vazduhoplovom sa posadom. To znaci da je pilot bespilotnog vazduhoplova primarno
odgovoran za izbjegavanje sudara. Razlog je taj Sto pilot(i) vazduhoplova sa posadom
mozda nece modi da vide bespilotni vazduhoplov zbog njegove male veli¢ine. Stoga, pilot
bespilotnog vazduhoplova treba da izvrSi procjenu rizika od sudara i da preduzme
odgovarajuce mjere.

Cim pilot bespilotnog vazduhoplova vidi drugi vazduhoplov ili padobran ili bilo kojeg drugog
korisnika vazdusnog prostora, mora odmah da preduzme mjere da bespilotni vazduhoplov
bude na sigurnoj udaljenosti od njega i sleti ako je bespilotni vazduhoplov na putanji
drugom objektu.

Na primjer, ako pilot bespilotnog vazduhoplova vidi vazduhoplov sa posadom kako leti na
veoma velikoj visini (tj. na visini od 1 km ili viSe), posto ¢ée pilot bespilotnog vazduhoplova
uvijek drzati svoj bespilotni vazduhoplov ispod 120 m, mogu nastaviti operaciju.

Ako pilot posmatra vazduhoplov kako prolazi nebom na maloj visini, na kojoj moze doéi do
interakcije sa bespilotnim vazduhoplovom, mora odmah da smanji visinu bespilotnog
vazduhoplova (npr. na manje od 10 m iznad zemlje) i da drZi bespilotni vazduhoplov u
oblasti koja je udaljena (ne manje od 500 m) od drugog vazduhoplova. Ako ne mogu da
obezbijede takvu udaljenost, bespilotni vazduhoplov treba odmah da sleti.

Svaki operater UAS treba da prijavljuje nadleznom organu dogadaje koji ugrozavaju ili koji,
ukoliko nisu ispravljeni ili rijeSeni, mogu da ugroze vazduhoplov, lica u njemu i sva druga
lica, opremu ili instalacije koji uti¢u na operacije vazduhoplova i o prijavljivanju drugih
relevantnih informacija koje se odnose na sigurnost u tom kontekstu.

Po prijemu takve informacije, nadlezni organ preduzima potrebne mjere. Dogadaji se
prijavljuju kada se odnose na stanje koje ugrozava, ili koje bi, ako se ne ispravi ili rijesi,
ugrozilo vazduhoplov, putnike u njemu, bilo koje drugo lice, opremu ili instalaciju koja utice
na operacije vazduhoplova.

U slucaju da je dosSlo do smrti ili ozbiljne povrede lica ili bliskog susreta bespilotnog
vazduhoplova sa vazduhoplovom sa posadom duzni ste u roku od 72 sata da obavijestite
Agenciju za civilno vazduhoplovstvo.

Mail adresa na koju se prijavljuju dogadaji mor@caa.me.


mailto:mor@caa.me

4. Ogranicenja ljudskih performansi
4.1 Uticaj psihoaktivnih supstanci ili alkohola ili kada pilot nije sposoban
za izvrSavanje svojih zadataka zbog povrede, umora, ljekova, bolesti
ili drugih razloga

PILOT NE SMUE DA 1ZVvVODI OPERACIJE AKO JE POD
UTICAJEM PSIHOAKTIVNIH SUPSTANCI ILI ALKOHOLA ILI
KADA 1Z BILO KOJEG DRUGOG RAZLOGA NIJE U STANJU
DA 1ZVEDE PLANIRANU OPERACIJU NA SIGURAN NACIN,
IZ RAZLOGA STO:

- Negativan uticaj alkohola ukljuéuje produzenje
vremena mentalne i fizicke reakcije, pravi se vise
greSaka i smanjuje se moguénost uspjesnog
zavrSetka operacija.

- Psihoaktivna sredstva imaju znacajno negativan
uticaj na izvodenje operacija, smanjuju radnu
sposobnost jer uti¢u na sposobnost koncentracije,
zadrzavanja podataka i donosenja razumnih
odluka.

- Ukoliko je pilot umoran, bolestan, koristi ljekove
koji smanjuju brzinu reakcije ili ima li¢nih
problema koji bi mogli uticati na sigurno izvodenje
operacije i zbog kojih postoji moguénost da
reakcije ne bi bile pravovremene, pilot bi trebao
da odlozi planiranu operaciju.

Faktori koji uticu na sposobnost pilota su takode i umor i
stres.

4.2 Ljudska percepcija (opazanje)
- Faktori koji uti¢u na operacije unutar vidnog polja pilota
- Udaljenost prepreka i udaljenost izmedu bespilotnog vazduhoplova i prepreke
- Procjena brzine bespilotnog vazduhoplova
- Procjena visine bespilotnog vazduhoplova
- Svijest o situaciji
- Operacije nocu.

PILOT PRI IZVODENJU UAS OPERACIUJA UNUTAR
VIDNOG POLJA MORA DA VODI RACUNA O
SUEDECEM:
- Uticaj na VLOS pilota mogu imati: vremenske
prilike, osvjetljenost, vizuelna pomagala na UA,
veli¢ina UA.



Razmatranja prekida leta — u hitnim slucajevima se mozZe zahtijevati da pilot sleti
bespilotnim vazduhoplovom van planirane lokacije slijetanja, ili da unisti bespilotni
vazduhoplov kontrolisanim udarom, slijetanjem na vodu ili na drugi nacin. lako u
bespilotnom vazduhoplovu nema ljudi, pilot je jo$ uvijek odgovoran za zastitu ljudi
i imovine na zemlji ili u drugom vazduhoplovu. Rizik od slu¢ajnog aktiviranja sistema
za prekid leta se takode mora uzeti u obzir.

Prepreke na lokaciji — pilot mora izvrsiti procedure prije leta, odnosno prije
operacije dodi na lokaciju i provjeriti podrucje operacije i uociti sve prepreke i
procijeniti na kojoj visini i udaljenosti od njih mora letjeti kako ne bi doslo do
nezeljenih posljedica. Ovo se posebno odnosi na vjeStaSke prepreke, a treba
provjeriti podrucje i po pitanju neukljuéenih lica.

Brzina bespilotnog vazduhoplova — pilot ée prilagoditi brzinu bespilotnog
vazduhoplova u zavisnosti od podrucja na kojem se planiraju izvoditi UAS operacije,
odnosno o samom stanju na lokaciji prije izvodenja operacije. Pilot teSko moze
ta¢no da definiSe rastojanje izmedu prepreka i bespilotne letelice.

Visina bespilotnog vazduhplova — obzirom da se uvijek na ekranu moze vidjeti
visina leta u odnosu na tacku polijetanja, pilot mora povremeno provjeravati na
kojoj visini leti i prilagoditi visinu da uvijek leti nize od najvece dozvoljene visine.
Pilot teSko mozZe tacno da definiSe visinu UA.

Svijest o situaciji — pilot u svakom trenutku UAS operacije mora voditi rauna o
stanju u vazdusnom prostoru u kojem izvodi operacije i pratiti stanje u njemu.
Posebno se mora voditi racuna o prisustvu drugih vazduhoplova, narocito
vazduhoplova sa posadom. Svijest o situaciji pilota sastoji se od sposobnosti pilota
da uodi, razumije i reaguje na svaki mogudi rizik u operativhom okruzenju.

Nocne operacije — pilot prije izvodenja UAS operacija noéu mora provjeriti stanje na
planiranoj lokaciji, napraviti plan leta u kojem ¢e biti navedene sve prepreke na
lokaciji i osigurati da sva zahtijevana svjetla (zeleno bljeskajuée) na bespilotnom
vazduhoplovu budu ispravna. Mogucnosti pilota se smanjuju noéu jer je ljudska
percepcija slabija zbog slabe vidljivosti.

Primopredaja

Upravljanje bespilotnim vazduhoplovom moZe se prebacivati u letu izmedu pilota
na istoj upravljackoj stanici, izmedu upravljackih plo¢a na istoj upravljackoj stanici
ili izmedu fizicki odvojenih upravljackih stanica. Primopredaje mogu predstavljati
poseban rizik, povezan sa greSkama u nacinu rada sistema i u prekidanju
uskladivanja. Gdje bespilotni vazduhoplov moZe dugo ostati u vazduhu i gdje se za
vrijeme jednog leta mogu vrsiti primopredaje izmedu vise pilota, posljedi¢no se sa
svakom primopredajom povedava nivo rizika.



5. Operativne procedure

5.1 Prije leta

- Procjena podrucja operacija i okoline, ukljucujuéi teren i potencijalne prepreke i
smetnje za odrZavanje VLOS-a, potencijalni prelet iznad neukljucenih lica i potencijalni
prelet iznad kriti¢ne infrastrukture

- identifikaciju sigurnog podrucja u kojoj pilot moZe da izvede let u cilju vjezbe;

- uslovi Zivotne sredine i vremenski uslovi (npr. faktori koji mogu uticati na performanse
UAS-a kao Sto su elektromagnetne smetnje, vjetar, temperatura, itd.); metode
dobijanja metoroloSke prognoze; i

- provjera stanja bespilotnog vazduhoplova.

PRIJE LETA PROVJERITE PODRUCIE
- — - NAMJERAVANIH OPERACIJA

Py Upoznavanje sa okruZzenjem i preprekama treba
sprovesti, kada je to mogude, Setnjom po
prostoru gde se namerava izvodenje operacije.
Kada je oblast operacije brdovita i ukljucuje
prepreke (drvece, zgrade, itd.), najbolja tehnika
za procenu prisustva neukljucenih lica je da pilot
UAS-a Setnjom izvrSi inspekciju podrucja
operacije.

U podrucju namjeravanih operacija pokusajte
uoditi:
- teren
- moguce prepreke
- prepreke (smetnje) za odrzavanje
bespilotnog vazduhoplova u vidnom polju

pilota

- moguce prelijetanje neuklju¢enih osoba

- moguce prelijetanje kriti¢nih
infrastruktura.

Planirajte let tako da:
- ste u svakom trenutku u moguénosti da izbjegnete teren i prepreke
- usvakom trenutku imate vazduhoplov u vidnom polju
- ne prelijeéete neukljuéena lica ako to nije dozvoljeno u kategoriji operacija koju
izvodite
- omogudite sigurno nadvisavanje ili zaobilazenje kriticnih infrastruktura, poput
zgrada, stubova, antena, dalekovoda i sliéno.

Da bi procijenio podrucéje operacije UAS, pilot treba da provjeri postojanje puteva, stubova,
vjetrogeneratora (vjetrenjaca) i postojanje pjesackih staza.

Za pjeSacke staze u blizini zone operacije UAS, pilot mora da izbjegava letove preko
neukljucenih lica.



Sa UAS-om koji je oznacen kao klasa CO u potkategoriji Al pilot moze da prelijece
neukljuéena lica, ali nikada ne smije da prelijece skupove ljudi.

Sa UAS-om koji je oznacen kao klasa C1 u potkategoriji Al pilot leti UA na nacin da se nece
preletjeti nijedan skup ljudi i moZe razumno ocekivati da nece biti izvrSen prelet nijednog
neukljuc¢enog lica.

Informacije o ogranicenjima performansi UA, pilot moZe dobiti u korisnickom priru¢niku za
UAS.

Piloti bespilotnih vazduhoplova mogu koristiti kontrolnu listu (checklist) prije leta kako bi
osigurali sigurnu i zakonitu operaciju UAS-a.

Kontrolna lista je strukturirana lista potrebnih stavki, stvari koje treba uraditi ili tacaka koje
treba razmotriti. Moze se koristiti za inspekcije prije leta, hitne procedure (procedure u
slu¢aju nuzde), odrzavanje.

Nakon procjene oblasti, ali prije nego Sto zapocne UAS operaciju, ukoliko proces nije
automatizovan, pilot treba da kalibriSe kompas UA i podesi parametre RTH, prije svega
visinu leta, kako bi se nadvisile prepreke.

PRIJE LETA UOCITE USLOVE U OKRUZENJU

U podrucéju namjeravanih operacija pokusajte uociti
ima li infrastrukturnih ili ostalih objekata koji bi mogli
prouzrokovati elektromagnetno ometanje signala,
poput dalekovoda, antena, predajnika i sli¢cno.

() £ o

Ukoliko uocite postojanje objekata koji bi mogli
elektromagnetno da  ometaju  signal Vaseg
vazduhoplova, kao na primjer dalekovoda, antena,
elektrana, trafostanica, predajnika i sliéno, ne
zapocinjite operacije.

[~ PRIUE LETA UOCITE METEOROLOSKE USLOVE U

N PODRUCJU NAMJERAVANIH OPERACIJA
sy I U podruéju namjeravanih operacija pokusajte uoditi
kakvi meteoroloski uslovi vladaju.
Vremenska prognoza je predvidanje buduéeg vremena
©) za odredeno vrijeme i lokalitet. lzmedu ostalog,
= =~ — temperatura, vjetar, vlaznost, padavine su podaci koji

mogu biti korisni za operaciju UAS.

Negativne, pa Cak i niske pozitivhe temperature <6°C,
uz prisustvo vlage u vazduhu mogu prouzrokovati
stvaranje leda na povrSinama vazduhoplova,
zaledivanje. Nakupljanje leda na povrSinama
vazduhoplova ga otezava i ometa ravnomjerno
strujanje vazduha oko povrsSina vazduhoplova. To
znacajno smanjuje njegove performanse, a ponekad i
potpuno onemogucava odrzavanje vazduhoplova u



letu.
Ne letite u uslovima zaledivanja.

Jak vjetar moZe bitno oteZati, a ponekad i potpuno
onemoguciti upravljanje vazduhoplovom.
Imajte na umu da vazduhoplov koji leti u suprotnom
smjeru od smjera vjetra, putuje sporije i trosi puno vise
energije, pa odgovarajuce planirajte let. Cest je slucaj
da vazduhoplov u povratku ka mjestu slijetanja potrosi
bateriju ili gorivo prije dolaska na odrediste, radi
¢eonog vjetra koji pilot nije uzeo u obzir pri planiranju
leta.

Meteoroloske informacije koje pilot treba da uzme u

obzir je i brzina vjetra blizu zemlje. Vjetar sa
povecéanjem visine postaje jaci.

Obratite paznju i na vidljivost. Magla Vam moze bitno
smanjiti moguénost odrzavanja vazduhoplova u

vidnom polju, bas kao i koris¢enje kamere
vazduhoplova kao pomoéi pri odredivanju svog
poloZaja.

Tokom kiSe, pilot treba da uzme u obzir da vlaga moze
ostetiti bespilotni vazduhoplov.

Ne letite u uslovima smanjene vidljivosti.
Ukoliko je neki od meteoroloskih parametara izvan
ograniéenja koje je za Vas vazduhoplov dao proizvodac
u uputstvima za upotrebu, ne zapocinjite operacije dok
svi meteoroloski parametri nisu unutar navedenih
ograniéenja.



Meteoroloske informacije prikupite iz svih raspolozivih
izvora.
Opste meteoroloske informacije moZete prikupiti iz

medija, ali i neposrednim zapazanjem.
Ipak, preporucljivo je koristiti sluzbene izvore
vazduhoplovnih meteoroloskih podataka.

Postoji i Citav niz aplikacija za pametne telefone koje
sluze za prikupljanje i tumacenje vazduhoplovnih
meteoroloskih izvjeStaja, poput AeroPlus, NOAA
Aviation Live Sky Weather, Easy Aviation weather, My
Altitude.

PRIJE LETA PROVJERITE STANJE VASEG SISTEMA
BESPILOTNOG VAZDUHOPLOVA

Informacije o obaveznim provjerama Vaseg sistema
bespilotnog vazduhoplova moZete pronaci u
uputstvima za upotrebu koje je izradio proizvodac
sistema bespilotnog vazduhoplova.

Striktno se drZite uputstava proizvodaca prilikom
sprovodenja predpoletnog pregleda, jer proizvodac
najbolje  poznaje Vas sistem bespilotnog
vazduhoplova.

Neke od tipicnih predpoletnih provjera sistema bespilotnog vazduhoplova su:

Dijelovi vazduhoplova i
upravljaca

Originalni i u ispravnom stanju

Daljinski upravlja¢, baterija

U potpunosti napunjeni

Objektiv kamere (ako se koristi)

Slobodan od prljavstine i stranih objekata

Micro SD kartica (ako se koristi)

Umetnuta

Gimbal (ako se koristi)

Slobodan za okretanje prije pokretanja




Propeleri Pricvrsceni za motore i slobodno se okre¢u
Motori Pokrecu i rade normalno
Kompas Kalibrisan u skladu sa uputstvima proizvodaca

Software i firmware

vazduhoplova i daljinskog AZurni
upravljaca
Senzori za izbjegavanje prepreka Cisti

Baterije

Provjera temperature baterije i osiguravanje da je
ista u sigurnom temperaturnom podrucju

5.2U toku leta
- normalne procedure

- procedure u nepredvidenim situacijama

—_—
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NORMALNE PROCEDURE KOIJE PILOT
PRIMJENJUJE U UAS OPERACIJAMA SU:

bespilotni vazduhoplov mora stalno
imati u vidnom polju

u slucaju neocekivanog preleta
neukljucenih lica (ako nije
dozvoljeno) pilot treba da smanji
Sto je visSe mogudée vrijeme tokom
kojeg UA nadlijede ta lica.

tokom operacija ne smije
odgovarati na pozive, poruke ili
raditi stvari koje bi mu odvukle
paznju od operacija

izvoditi operacije pod uticajem
alkohola ili ljekova nijesu dozvoljene
nije preporucljivo letjeti blizu
reflektujuéih povrsina kao Sto su
voda ili snijeg, jer takvi tereni mogu
uticati na rad sistema vizuelnog
pozicioniranja

Pratiti upozorenja na nizak nivo
baterije, i reagovati u skladu sa



upozorenjem, narocitu u slucaju
upozorenja kojim se upozorava pilot
da mora Sto prije da sleti

- nakon slijetanja prvo zaustaviti
motore (ukoliko se ne zaustavljaju
automatski), zatim iskljuciti bateriju
za let, i nakon toga iskljuciti
upravljacku stanicu,

- ako pilot leti UAS-om ispod mosta, u
kanjonima i drugim poluzatvorenim
prostorima mogu se desiti problemi
sa kompasom i gubitak GPS-a.

POSTUPCI U SLUCAJU NUZDE KOJE CE
PILOT PRIMUENITI U UAS OPERACIJAMA
SuU:

- pri otkazu motora u letu odrzavati
bespilotni vazduhoplov u ravnotezi i
u Sto kraéem vremenu prizemljiti
bespilotni vazduhoplov u zoni za
prinudno slijetanje,

- ukoliko je oslabljen GPS signal ili
potpuno izgubljen treba oprezno
nastaviti operaciju ili je prekinuti,

- u sluéaju nekontrolisanog leta
odmabh sletjeti,

- ako se izgubi vizuelni kontakt sa
bespilotnim vazduhoplovom nocu,
ukljuditi funkciju RTH,

- pri iznenadnoj promjeni
meteoroloskih uslova odmabh sletjeti

- pri gubitku kontrole zbog
pomjeranja tezista u Sto kracem
vremenu sletjeti,

- pri gubitku kontrole zbog gubitka
orijentacije prebaciti na autopilota i
pokrenuti automatsko slijetanje ili
RTH funkciju.

Prelijetanje neukljucenih lica, letenje u blizini zone zabrane letenja nisu "nepredvidena
(neuobicajena) situacija" vec¢ prekrsaji.

»,Nepredvidena situacija” koja se odnosi na operacije bespilotnog vazduhoplova je situacija
u kojoj je manevarska sposobnost bespilotnog vazduhoplova smanjena zbog jedne ili vise
nepredvidenih okolnosti.

Gubitak C2 veze vjerovatno mozZe dovesti do "nepredvidene (neuobicajene) situacije"
tokom operacije UA. Kada je u pitanju ,nepredvidena situacija“, pilot uopste treba da uzme



u obzir da su svi UAS razliciti, a specificnosti treba provjeriti u korisnickom prirucniku za UAS
prije upotrebe.
U slucaju gubitka C2 veze, pilot treba da pokusa da povrati vezu tako sto ¢e se priblizZiti VLOS
UAS-u, ili pravilno pozicinirati antene na upravljackoj stanici. Nacelno, ako postoje dvije
antene, treba da budu okrenete ka bespilotnom vazduhoplovu, a takode, i ugao antena
mozZe da se podesava.
U slu¢aju gubitka kontrole, radi sprecavanja odlijetanja, takode se moze koristiti procedura
za gubitak C2 veze.
Gubitak veze izmedu daljinskog upravljaca i UAS-a povezan je sa:

- rastojanjem izmedu UAS-a i daljinskog upravljaca

- izvorima elektromagnetnog zracenja koji mogu ometati signal

- konfiguracijom terena.
Kada se tokom leta otkrije osteéenje konstrukcije vazduhoplova, pilot treba da pokusa da
upravlja i sigurno sleti.
UA se smatra neispravnim do daljnjeg ako je UA oSteéen u sudaru.
Ako se UA previsSe priblizi drugom vazduhoplovu (nedostatak razdvajanja u vazdusnom
prostoru), pilot treba da snizi visinu, izvrSi manevre izbjegavanja i zapocne slijetanje,
aktivira RTH ako je potrebno, i prijavi dogadaj.

5.3 Posle leta
- Odrzavanje
- BiljeZzenje podataka o letovima

PILOT CE NAKON SLIJETANJA:
e zaustaviti motore
e iskljuciti bateriju na bespilotnom vazduhoplovu
ﬂ o iskljuciti upravljacku stanicu
o odvojiti bateriju od bespilotnog vazduhoplova i
' staviti na sigurnu lokaciju (ukoliko je baterija

neispravna ili oste¢ena moze doéi do
pregrijavanja i takva baterija mora biti
zamijenjena)

e provjeriti temperaturu baterije i osigurati da je
ista u sigurnom temperaturnom podrudju

e provjeriti temperaturu motora ispod rotora (koja
je uglavnom manja od temperature baterija
bespilotnog vazduhoplova)

e provjeriti sve komponente da li imaju vidna
ostecenja i zabiljeziti ako je potrebno izvrsiti
popravku neke komponente (npr. okvir, rotori,
motori, gimbal, indikatorska svijetla, Srafovi, GPS,
doniji stroj, baterije, elektronski regulator brzine,
kompas, Zice, kamera)

e obrisati tkaninom ili krpom bespilotni
vazduhoplov




e pripremiti bespilotni vazduhoplov za sljedecu
operaciju

Posle svakog leta, propelere i baterije treba provijeriti da li su oSteceni.

Da bi UAS radio sigurno, pilot treba da provjerava i odrzava UAS posle svakog leta.

Nakon leta, baterije treba da se pune i ¢uvaju odvojeno od uredaja.

Posle svakog leta, posao odrZavanja koji pilot treba da uradi je provjera oStecenja, ¢iséenje
i vadenje baterija.

Baterije (litijum polimerske) treba ¢uvati na tamnom mjestu, na temperaturi od 15°C —
25°C, na nezapaljivoj povrsini.

Nabrekle ili oSteéene baterije pilot treba ukloniti iz uredaja, isprazniti i odloZziti.

Pilot treba da zamijeni ostecene baterije/komponente jer u suprotnom rizikuje da dode do
nesrece.

PODACI KOIJE OPERATOR BESPILOTNOG
VAZDUHOPLOVA MORA DA CUVA ZA SVAKI LET SU:

e imeiprezime pilota

e podatke o bespilotnom vazduhoplovu
(proizvodac, model/tip, serijski broj)

e datum, vrijeme, lokacija polijetanjaislijetanja

e trajanje leta

e ukupni broj sati leta / ciklusa (polijetanje i
slijetanje)

e podatke o izvrSenoj operaciji (dodati
referencu Izjave o radu ili broj odobrenja, ako
je primjenljivo)

e sve znacajne dogadaje ili nesrece koje su se
dogodile za vrijeme operacije

e da je obavljena predpoletna provjera
bespilotnog vazduhoplova

e sve kvarove i ogranicenja

e sve popravke i izmjene u konfiguraciji
bespilotnog vazduhoplova.

Cuvanje/bekap podataka o letu (telemetrija) je vazno za rekonstrukciju izvréenih letova.
Pilot mora da sacuva / napravi rezervnu kopiju podataka o letu da bi rekonstruisao let.
Sacuvajte / pravite rezervne kopije podataka o letu na sigurnoj memorijskoj kartici za
¢uvanje podataka.

Podaci o letu koje treba Cuvati su: tacke puta (waypoints), visina leta, datum leta, mjesto
starta i slijetanja i vrijeme starta i slijetanja.

Napomena: Navedeni podaci se obavezno ¢uvaju za operacije u posebnoj kategoriji.



6. Opste znanje o UAS
6.1.0snovni principi leta

Pokreti koje obavlja avion su skretanje, nagib i okretanje.

Kretanje oko ose upravno na ravan rotora kvadrokoptera je skretanje.

UAS ima neka ograni¢enja u okolini (opseg radne temperature, maksimalni otpor vjetra,
vremenski uslovi, itd.). Ove informacije pilot moze pronadi u korisnickom priruc¢niku.
Glavna funkcija upravljanja i kontrole je stvaranje potrebnih pokreta i vodenje UA.
Potrebna su najmanje 4 satelita da bi se dobila pozicija x, y, z.

Najcesée frekvencije veze za prenos podataka za bespilotne vazduhoplove su 2,4 GHz i 5,8
GHz.

Prije svakog leta pilot treba da napravi pregled glavnih elemenata UAS-a. Funkcija ovog
pregleda osigurava da je UAS u dobrom stanju i da je siguran za let.

Pilot uci kako da kontroliSe UA u svim fazama leta proucavajudi korisnicki priru¢nik za UA.
Funkcija geo caging sistema je da definiSe volumen u kojem ¢ée bespilotni vazduhoplovi
letjeti i iz kojeg ne mogu da izadu.

Funkcija Geofencing sistema je da definiSe volume u kojem bespilotni vazduhoplovi ne
mogu da lete.

Da biste dobro isplanirali let, prije letenja potrebno je da podesite parametre izgubljene
veze, podesite maksimalnu visinu leta, ucitate podatke o geografskoj zoni u sistem geo-
svjesnosti i ulitate registracioni broj operatora UAS u sistem direktne identifikacije na
daljinu. Procedure za postavljanje i ucitavanje ovih podataka u bespilotni vazduhoplov
mogu se naci u korisnickom priru¢niku za UAS koji je obezbijedio proizvodac.

Pilot zna odrzavanje neophodno za UA gledajudi uputstva za odrzavanje UAS-a.
Odrzavanje UAS-a je neophodno izvrsiti uzimajuéi u obzir uputstva za odrzavanje.

PODSIJETIMO SE KAKO VAZDUHOPLOV LETI! KOJE
LIFT SILE DJELUJU NA VAZDUHOPLOV U LETU? UZGON
‘ Da bi vazduhoplov letio potreban mu je uzgon.
THRUST Razni vazduhoplovi postizu uzgon na razne nacine,
- ali ako govorimo o najve¢em broju bespilotnih
Ll vazduhoplova, uzgon se postiZe strujanjem vazduha
oko povrSine krila ili krakova propelera.
WEIGHT Naime, Cestice vazduha imaju svojstvo da se Sto
prije i Sto kraéim putem vrate na mjesto sa kojeg su
pomjerene.
Zahvaljujuéi tom svojstvu i zbog veée zakrivljenosti gornje povrsine krila ili kraka propelera,
vazduh koji struji iznad krila putuje vecom brzinom, nego vazduh ispod krila.
Vazduh koji putuje iznad neke povrSine vrSi maniji pritisak na nju, nego vazduh koji je
statican ili putuje manjom brzinom u odnosu na povrsinu. Uzgon na krilu ili kraku propelera
nastaje dakle, usled razlike pritisaka vazduha na njihovoj gornjoj i donjoj povrsini.
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SILA UZGONA

POTISNA
SILA

TEZINA

PAZNJA! UZGON SE MOZE IZGUBITI!

Krilo ili krak propelera ¢e proizvoditi dovoljno uzgona
samo kada vazduh oko njih struji nesmetano i
potrebnom brzinom.

Vazduh moze prestati nesmetano i dovoljno brzo da
struji oko krila ili kraka propelera usled vise razloga:

e preveliki napadni ugao krila ili kraka propelera u

odnosu na struju vazduha,

kontaminacija (ledom i drugim materijama),
premala brzina krila ili kraka propelera,
oStecenja krila ili kraka propelera.

Iz tog razloga uvijek vodite racuna da tokom leta:

e na krilima ili na krakovima propelera nema
kontaminacija,

e dakrilo i/ili krakovi propelera nisu osteceni,

e odrzavate potrebnu brzinu bespilotnog
vazduhoplova, ako se radi o vazduhoplovu sa
¢vrstim krilima,

e odrzavate potrebnu brzinu rotiraju¢ih kraka
propelera u slu¢aju multirotora.

e odrzavate odgovarajuéi napadni ugao krila u
odnosu na struju vazduha.

PAZNJA! GUBITAK UZGONA MOZE REZULTIRATI
PADOM VAZDUHOPLOVA!

NA VAZDUHOPLOV U LETU DJELUJU JOS NEKE SILE

Sila otpora
Sila koja djeluje na vazduhoplov i spre¢ava njegovo
napredovanje je otpor.

Otpor na vazduhoplov u letu djeluje u smjeru
suprotnom smjeru kretanja, paralelno relativnoj struji
vazduha i uti¢e na brzinu leta tako da ogranicava
ucinak potiska motora.

Sastoji se od:

e otpor trenja i oblika (parazitni otpor), koji
eksponencijalno raste sa brzinom kretanja
vazduhoplova,

e indukovani otpor, koji pada s brzinom kretanja
vazduhoplova.

Sila potiska

e Sila motora vazduhoplova koja pokrece
vazduhoplov.



Sila teze

e Sila uzrokovana privlaéenjem Zemlje.
Vazduhoplov leti stalnom brzinom i na stalnoj visini
kada je sila potiska jednaka sili otpora, a sila uzgona,
jednaka sili teze. Promjenom odnosa ovih sila utice se
na smjer, brzinu i visinu leta vazduhoplova.

EFEKAT TLA

OUT OF GROUND EFFECT
Kada se krilo ili krak propelera priblizi povrSini

tla, izmedu njih i tla se stvara vazdusni jastuk,
C 'J/ O koji dovodi do poveéanja pritiska vazduha na
donju povrSinu krila ili kraka propelera.
’U u‘& Za vazduhoplove s &vrstim krilima, efekat tla
uzrokuje poveéanje uzgona koje krilo proizvodi
prilikom leta blizu povrSine tla. Pri slijetanju,
vazduhoplov , lebdi”, pa moze i iznenaditi pilota
koji pokusava sletjeti na povrsinu ogranicenih
dimenzija.
3 OROUND EREReL Pri polijetanju omogucava ubrzanje
vazduhoplova lete¢i nisko iznad povrsine
polijetanja, koriste¢i efekat tla do postizanja
sigurne brzine penjanja. Za multirotore,
lebdjenje nisko iznad povrsine tla omogucava
efikasnije  koris¢enje snage Sto rezultira
moguénoscu podizanja teZeg tereta.

AN

6.2.Uticaj uslova okruzenja na performance UA

RAZNI SU FAKTORI KOJI UTICU NA
PERFORMANSE VAZDUHOPLOVA
— = é Najées¢e, masa vazduhoplova je jedini
faktor na koji moZzemo uticati. Najveci broj
ostalih faktora potice iz okruzenja i pilot ne
6 mozZe na njih uticati (vjetar, temperatura,
gustina vazduha...). Iz tog razloga je izuzetno
vazno da pilot dobro razumije uticaj tih
— faktora na performanse njegovog
vazduhoplova.



TEMPERATURA

Temperatura utice na gustinu vazduha. Sa
poveéanjem temperature, gustina vazduha se
smanjuje.

Sa smanjenjem gustine vazduha, smanjuje se i
potisak motora.

Uz pretpostavku nepromijenjene potrebne snage,
viSak snage koji moZe razviti motor pri visokoj
spoljnjoj temperaturi je manji, pa su i performanse
vazduhoplova manje. Vazduhoplov ¢ée teze i sporije
reagovati na komande pilota.

Vaizi i obrnuto, pri nizim spoljnjim temperaturama
performanse vazduhoplova su bolje. Ipak, ne
zaboravite da niske temperature loSe uti¢u na
performanse baterija!

Pri niskim temperaturama (<6°C) i uz prisutnost vlage u vazduhu, moze dodii do zaledivanja.
Ukoliko se led nakupi na kontrolnim povrSinama vazduhoplova, krilima, propelerima, moze
dodi do odvajanja struje vazduha od tih povrsina i posledicno sloma uzgona, Sto moze
zavrsiti padom vazduhoplova.

Ukoliko se led nakupi na povrSinama koje nijesu nuzne za upravljanje vazduhoplovom, masa
vazduhoplova se povecava $to dovodi do problema u upravljanju vazduhoplovom i u
krajnjem slucaju pada vazduhoplova.

Provjerite i poStujte ograniCenja za operativni raspon temperature koji je za Vas
vazduhoplov propisao proizvodac u prirucniku (uputstvu) za upotrebu vazduhoplova ili
ekvivalentnom dokumentu! Ne letite u uslovima zaledivanja!

NADMORSKA VISINA
Nadmorska visina takode uti¢e na gustinu

vazduha.
= — = Sa povecanjem nadmorske visine, gustina
vazduha se smanjuje.
P Sa smanjenjem gustine vazduha, smanjuje

se i raspoloziva snaga motora.

Uz pretpostavku nepromijenjene potrebne
snage, visSak snage koji moze razviti motor na
veéoj nadmorskoj visini je manji, pa su i
performanse vazduhoplova manje.
Vazduhoplov ¢e teze i sporije reagovati na
komande pilota.



VIETAR

Brzina i smjer vjetra imaju veliki uticaj na let
vazduhoplova.

Vazduhoplovima sa ¢vrstim krilima ceoni vjetar
povecava performanse u polijetanju i penjanju, a i
omogucava im brie zaustavljanje prilikom
slijetanja. Ledni vjetar radi upravo suprotno.
Iz tog razloga je takvim vazduhoplovima uvijek
potrebno polijetati i slijetati u smjeru iz kojeg
vjetar duva (,,u vjetar”).

Provjerite brzinu i smjer vjetra na lokaciji
izvodenja operacija prije odluke o polijetanju i
nastavku leta! Prejak vjetar moZe predstavljati
problem u odrzavanju kontrole nad
vazduhoplovom, kako onim sa cvrstim krilima,
tako i multirotorima.

Provjerite i poStujte ogranicenja za brzinu vjetra
koju je za Vas vazduhoplov propisao proizvodac
u prirucniku  (uputstvu) za  upotrebu
vazduhoplova ili ekvivalentnom dokumentu!

MASA VAZDUHOPLOVA

Masa vazduhoplova bitno uti¢e na njegove
performanse.

Laksi vazduhoplov ée bolje i brze reagovati
na komande pilota, dok ¢e sa tezim
vazduhoplovom biti upravo suprotno.
Preoptereéenje vazduhoplova moze
uzrokovati  neupravljivost i  ruSenje
vazduhoplova.

Provjerite i postujte ogranicenja najvecih
dozvoljenih masa na polijetanju (MTOM)
koju je za Vas vazduhoplov propisao
proizvoda¢ u priruéniku (uputstvu) za
upotrebu vazduhoplova ili ekvivalenthom
dokumentu!

6.3.Principi upravljanja i kontrole

Opste

Frekvencije i spektar veze za prenos podataka
Nacini automatskog leta, preuzimanje i manuelna (ru¢na) intervencija



OPSTE

Za upravljanje bespilotnim vazduhoplovima

o pilot koristi upravljacku stanicu pomocu koje

upravlja letom (brzinom, visinom, pravcem

"I leta, itd...) i nacinima rada (ru¢no, uz pomo¢
’. ziroskopska, uz pomo¢ GPS-a itd.) sistema

e
oy bespilotnog vazduhoplova.

Kontrola kretanja i manevara je presudna za sigurno letenje bespilotnim vazduhoplovom.
Ona se postize efikasnom upotrebom kontrolnih poluga (rucica) i dugmadi na daljinskom
upravljacu sistema bespilotnog vazduhoplova. Svaki pokret kontrolne rucice predstavlja
komandu koja djeluje na jedan odredeni pokret bespilotnog vazduhoplova. Uspjesno
manevriranje se postize kombinacijom upotrebe vise komandi istovremeno.
U osnovi, jaci pritisak na kontrolnu rucicu daljinskog upravlja¢a Cini da se bespilotni
vazduhoplov jace pokreée u zadatom smjeru.

Cetiri su osnovne kontrole bespilotnog vazduhoplova:

e okretanje oko uzduzne ose (roll)

o okretanje oko poprecne ose (pitch)

e okretanje oko vertikalne ose (yaw)

e snaga (throttle)
Radi jednostavnosti, ovo osposobljavanje podrazumijeva da lijeva kontrolna rucica
daljinskog upravlja¢a upravlja yaw i snagom, a desna roll i pitch.

OKRETANJE OKO UZDUZNE OSE (ROLL)
Okretanje oko uzduine ose pokrece
vazduhoplov lijevo ili desno.

== = To se postize pomjeranjem desne kontrolne
rucice na daljinskom upravljacu u lijevo il
desno, ¢ime se vazduhoplov naginje u
odgovarajucu stranu. U nagnutom polozZaju
propeleri vazduhoplova potiskuju vazduh u
jednom smjeru, a vazduhoplov se
posljediéno kreée u suprotnom smjeru, kako
je prikazano na slici.



OKRETANJE OKO POPRECNE OSE (PITCH)

Okretanje oko poprecne ose pokrece
vazduhoplov naprijed ili nazad.

To se postize pomjeranjem desne kontrolne
rucice na daljinskom upravljacu prema sebi
ili od sebe, ¢ime se vazduhoplov naginje
naprijed ili nazad. U nagnutom poloZaju
propeleri vazduhoplova potiskuju vazduh u
jednom smjeru, a vazduhoplov se
posledi¢no krec¢e u suprotnom smjeru, kako
je prikazano na slici.

—— j— OKRETANJE OKO VERTIKALNE OSE (YAW)

Okretanje oko vertikalne ose rotira

i .1 vazduhoplov u smjeru kazaljke na satu ili u

v \ . / 7 ¥ smjeru suprotnom od smjera kazaljke na
T | S satu.

To se postize pomjeranjem lijeve kontrolne
rucice na daljinskom upravljacu u lijevo ili
desno, ¢ime vazduhoplov odgovarajuce
rotira oko svoje vertikalne osi.

NOSE YAWS NOSE YAWS
LEFT RIGHT

SNAGA (THROTTLE)

= : Komanda snage  daje propelerima

= = vazduhoplova dovoljno snage za polijetanje

i letjenje. Tokom leta komanda snage je

® stalno u primjeni. Da biste dodali snagu

(mod 2), gurnite lijevu kontrolnu rucicu od

sebe, a da biste oduzeli snagu, povucite je

prema sebi.

kp ° Pazite da potpuno ne oduzmete snagu sve

9 dok vazduhoplov nije na svega par
centimetara od povrsine za slijetanje!

NE ZABORAVITE!

Kada je vazduhoplov okrenut smjerom leta prema vama, komande horizontalnog kretanja
imaju obrnuti efekat.
Na primjer, ako na daljinskom upravljacu kojim upravljate vazduhoplovom koji leti prema
vama, desnu rucicu komande gurnete u desno (mod 2), vazduhoplov ¢e skrenuti u desno u
odnosu na smjer svoga kretanja, medutim u odnosu na vas ¢e skrenuti u lijevo.



Dakle, kada mijenjate smjer leta svoga vazduhoplova, razmisljajte kako ¢ée se
vazduhoplov kretati, a ne kako je vazduhoplov orijentisan prema vamal

FREKVENCUE | SPEKTAR VEZE ZA PRENOS
PODATAKA

Kako bi se osigurala sto efikasnija veza
daljinskog  upravljaca  (predajnika) i
bespilotnog vazduhoplova (prijemnika)
koriste se frekvencije 2,4 GHz i 5,8 GHz jer

'
—1|i||||\ | “IHI I : | !Il— omogucdavaju vedi kvalitet prenosa signala i
| I | |I II |I informacija. Sam prijemnik i predajnik
I automatski mijenjaju frekvencije rada 100-
tinjak puta u sekundi kako bi se osigurao rad
na frekvenciji na kojoj je najmanje smetnji i
najveci domet.
Koriséenjem 2,4 i 5,8 GHz podrucja koristi se
iskljuCivo digitalna veza i svaki prijemnik je
potrebno upariti sa odredenim predajnikom
kako bi se osigurala sigurnost upravljanja.
Fizicka i pravna lica radio-frekvencije mogu koristiti na osnovu odobrenja za koris¢enje
radio-frekvencija, koje izdaje Agencija za elektronske komunikacije i postansku djelatnost

ako je primjenljivo.

Odredeni opsezi se mogu koristiti i bez odobrenja Agencije za elektronske komunikacije i
poStansku djelatnost. Ti opsezi i uslovi pod kojima se mogu koristiti su definisani
Pravilnikom o radio-frekvencijama i uslovima pod kojima se te radio-frekvencije mogu
koristiti bez odobrenja.

Shodno Odluci o Planu namjene radio-frekvencijskog spektra (“Sluzbeni list Crne Gore”, br.
89/201i104/20) i gore pomenutom Pravilniku slijedi:

1) Opseg 922,7 — 927,7 MHz nije dozvoljen za koriséenje.

2) Opseg 2,400 — 2,483 GHz se moze koristiti bez dobijanja odobrenja od Agencije za
elektronske komunikacije i postansku djelatnost i emitovana snaga ne smije pre¢i 100mW.

3) Opseg 5,725 — 5,825 GHz se mozZe koristiti bez dobijanja odobrenja od Agencije za
elektronske komunikacije i poStansku djelatnost i emitovana snaga ne smije preci 25mW.



P-MODE
ATTI-MODE
S-MODE

BEGINNER MODE
ACTIVE TRACK
SPOTLIGHT PRO
TAP FLY....

™

NACINI AUTOMATSKOG LETA,
PREUZIMANJE | MANUELNA (RUCNA)
INTERVENCUA

Razliciti sistemi bespilotnih vazduhoplova
imaju razli¢éite moguénosti automatskog
natina leta. Iz marketinskih razloga
proizvodaci nazivaju nacine rada svojih
sistema razli¢ito. Radi jasnog razumijevanja,
u ovoj obuci ¢emo koristiti generi¢ka imena
nacina rada sistema bespilotnih
vazduhoplova. Pilot mora u potpunosti da
poznaje svaki nacin rada svog sistema
bespilotnog vazduhoplova.

AUTOMATSKO ODRZAVANIJE VISINE

Najnapredniji sistemi bespilotnih vazduhoplova
opremljeni su barometarskim senzorima koji
prepoznaju promjene u pritisku vazduha u podrucju
u kojem lete. Koristeci algoritam promjene pritiska
vazduha sa visinom, prepoznaju visinu na kojoj se
nalaze, i sposobni su da je odrzavaju automatski.
Odrzavana visina moze varirati usled udara vjetra,
jer ¢e se vazduhoplov naginjati u smjeru iz kojeg
vjetar duva, ali ¢e odrZzavati zadatu visinu. Ostalim
parametrima leta u ovom nacinu rada upravlja
pilot.

ODRZAVANIJE POZICIJE POMOCU GPS-A

Ovaj nacin rada omogucava zadrZavanje
lateralne i vertikalne pozicije i idealan je za
ucenje upravljanja bespilotnim
vazduhoplovom. Odlika ovog nacina rada je
da po otpustanju kontrolnih rucica
daljinskog upravljaca, vazduhoplov zadrzava
svoju trenutnu poziciju.

NE ZABORAVITE!

Za ovaj nacin rada potreban je prijem
dovoljnog broja GPS satelita prije
polijetanja, pa vrijeme pripreme za
polijetanje moZe trajati duZie nego
uobicajeno.



PROGRAMIRANI LET

Ovaj nacin rada sistema bespilotnog

S— = vazduhoplova omoguéava samostalno
izvodenje leta vazduhoplova po unaprijed
(-] programiranoj ruti.

Primjenljivi propisi razlikuju dvije vrste
/Q\ programiranih operacija:

000
Q MT,& O 1. Autonomna operacija je operacija

an bespilotnog vazduhoplova na koju
“t pilot bespilotnog vazduhoplova ne
moze uticati.

2. Automatska operacija je ona u kojoj
pilot u svakom trenutku operacije
moze preuzeti upravljanje
bespilotnim vazduhoplovom.

NACIN SLOBODNE ORUENTACUE
VAZDUHOPLOVA

Kada je vazduhoplov okrenut smjerom leta
prema pilotu, komande imaju obrnuti
efekat.

Na primjer, ako na daljinskom upravljacu
kojim upravljate vazduhoplovom koji leti
prema vama, desnu rucicu komande
gurnete u desno, vazduhoplov ¢e skrenuti u
desno u odnosu na smjer svoga kretanja,
medutim u odnosu na vas ée skrenuti u
lijevo.

Ovaj nadin rada omogudéava pilotu da upravlja vazduhoplovom u odnosu na poziciju
vazduhoplova prema sebi, a ne prema smjeru kretanja vazduhoplova.

Na primjer, ako na daljinskom upravljac¢u kojim upravljate vazduhoplovom koji leti prema
vama, desnu rucicu komande gurnete u desno, vazduhoplov ée u odnosu na vas skrenuti u
desno, iako ¢e, u odnosu na smjer svoga kretanja, to biti zaokret u lijevo.



POVRATAK KUCI (RTH)

Ovaj nacin rada omogucava siguran, samostalan i
automatski povratak vazduhoplova na poziciju
polijetanja u slu¢aju kada je to potrebno.

i|!|i MoZe se aktivirati rucéno ili programirati

automatsko ukljucivanje tog nacina rada, kada se
ispune odredeni kriterijumi, kao na primjer, kada
je izgubljen radio signal ili je daljinski upravljac
potpuno potrosio bateriju.

UPAMTITE!
Ovaj se nacin rada moze koristiti samo ako se
pilot uvjerio u prijem dovoljnog broja GPS
satelita prije polijetanja. lako se koris¢enje ovog
nacina rada preporucuje kao siguran nacin
,_._:/.)‘ izvodenja operacija, potrebno ga je koristiti
oprezno, jer prepreke i druge situacije mogu
ugroziti bespilotni vazduhoplov u tom nacinu
rada.
VAZNO!
Dobro se upoznajte sa ovim nacinom rada, a
posebno kako je programirana putanja leta
povratka vazduhoplova na poziciju polijetanja.

6.4.Upoznavanje sa uputstvima pruzenim u korisnickom prirucniku

- Upoznavanje sa osnovnim djelovima bespilotnog vazduhoplova;

- Ogranic¢enja (npr. masa, brzina, okruzenje, trajanje baterije, nadmorska visina...);

- Kontrola bespilotnog vazduhoplova tokom svih faza leta (npr. polijetanje,
lebdjenje u vazduhu ako je primjenljivo, izvodenje osnovnih letnih manevara i
slijetanje);

- Funkcije koje uti¢u na sigurnost leta;

- Utvrdivanje postupaka u slucaju gubitka veze sa bespilotnim vazduhoplovom;

- Podesavanje najveée dozvoljene visine leta;

- Postupci ucitavanja podataka o geografskim zonama u sistem geo-svjesnosti
bespilotnog vazduhoplova;

- Postupci ucitavanja registracionog broja operatora u sistem direktne identifikacije
na daljinu;

- Razmatranje sigurnosti:

- Uputstva za osiguravanje tereta;

- Mjere zastite od povreda od rotora i ostrih ivica;

- Sigurno rukovanje baterijama.

- Uputstva za odrzavanje.



PILOT SE PRIJE IZVODENJA UAS OPERACIJA MORA UPOZNATI
SA UPUTSTVIMA PROIZVODACA BESPILOTNOG

E VAZDUHOPLOVA A POSEBNO:
- sa osnovnim djelovima bespilotnog vazduhoplova
= koje €ine:
e kontroler leta, regulator brzine, GPS, motori,
propeleri, antene, okvir, kompas, baterija,
l kamera, gimbal, svjetla, upravljacka stanica

- sa ogranicenjima bespilotnog vazduhoplova u vazi sa masom, brzinom,
okruZenjem, trajanjem baterije i drugo, i pri tome paziti:

ok

A

da se bespilotni vazduhoplov ne koristi u nepovoljnim vremenskim
uslovima kad je brzina vjetra vec¢a od 10 m/s, kad pada snijeg ili kisa,
kad je magla

da se leti na otvorenim podrucjima, jer metalne konstrukcije i velike
gradevine mogu uticati na tacnost kompasa i GPS sistema

da se izbjegavaju prepreke, skupovi ljudi, dalekovodi, drveée i
vodene povrsine

da se izbjegava letjenje u blizini baznih stanica i tornja za prenos
radio signala zbog visokog nivoa elektromagnetskog polja

kada se leti na veéim nadmorskim visinama moze dolazi do uticaja na
performanse baterija i bespilotnog vazduhoplova.

¢ kako kontrolisati bespilotni vazduhoplov tokom svih
faza leta Sto ukljucuje slijedece:

o osiguravanje mjesta polijetanjai slijetanja

o tehni¢ku provjeru sistema prije polijetanja

o osmatranje mjesta polijetanja

o osmatranje vazdusnog prostora u kojem se
odvijaju operacije

o pracenje parametara leta (baterija, signal, GPS)

o podesavanje snage

o upotreba letnih komandi

o slijetanje na prethodno osiguranu lokaciju za

to.

o kako sigurno izvoditi operacije bespilotnim vazduhoplovom na nacin da:

(0]

(o]

(o]

pilot mora imati dovoljno letackog iskustva
uvijek letjeti na lokacijama u kojima nema zgrada i drugih prepreka
ne letjeti iznad skupova ljudi



izbjegavati letjenja na visinama iznad 120 m

letjeti u umjerenim vremenskim uslovima na temperaturi izmedu 0°
i40°C

ne letjeti bespilotnim vazduhoplovom ako je brzina vjetra veéa od 10
m/s.

kako postupiti u slucaju gubitka veze sa bespilotnim vazduhoplovom
potrebno je:

(¢]

(@]

pokusati uspostaviti vezu pomjeranjem upravljacke stanice prema
bespilotnom vazduhoplovu

pomjeranjem sa mjesta upravljanja

usmjeriti antene na upravljackoj stanici prema bespilothnom
vazduhoplovu

drzati sve elektronske uredaje Sto dalje od upravljacke stanice
bespilotnog vazduhoplova

osigurati da nema prepreka izmedu bespilotnog vazduhoplova i
upravljacke stanice

prekinuti operaciju.

kako podesiti najve¢u dozvoljenu visinu leta:

(@]

prvo se ide na glavne postavke kontrolera na nacin da se na glavhom
ekranu dodirne ikona Flight Mode)

zatim se pomjeri prema dolje kako bi se podesila najveca visina leta
od 120 m u odnosu na tlo.

o kako ucitati podatke o geografskim zonama u
sistem geo-svjesnosti:

o pilot prije prvog dnevnog leta udita i

azurira informacije o ogranienjima

vazdus$nog prostora u odnosu na polozaj

bespilotnog vazduhoplova i o
nadmorskoj visini uslovljenoj
geografskim  podruéjem i  pritom

osigurava da se integritet i valjanost tih
podataka ne naruse tokom njihovog
ucitavanja ili azuriranja.
o kako ucitati registracioni broj operatora u
sistem direktne identifikacije na daljinu:
o Svi operatori moraju upisati svoj
registracioni broj u sve bespilotne
vazduhoplove kojima izvode operacije.

razmotriti pitanje sigurnosti izvodenja operacija sa naglaskom na
osiguravanje tereta, izbjegavanje povreda od rotora i ostrih ivica i kako
sigurno rukovati s baterijama:

(@]

Korisni teret znadi instrument, mehanizam, oprema, dio, uredaj,
pribor ili dodatna oprema, ukljuéujuéi komunikacionu opremu, koji



O O O O O O

O O O O

su ugradeni u vazduhoplov ili povezani sa istim, a ne upotrebljavaju
se niti postoji namjera da se upotrebljavaju za upravljanje
vazduhoplovom ni kontrolu nad njim tokom leta i ne ¢ini dio
strukture vazduhoplova, motora ili elisa;
Prije svakog leta pilot mora provjeriti da li je teret:

= postavljen na nacin da je bespilotni vazduhoplov u

ravnoteznom stanju
= pravilno ugraden na bespilotni vazduhoplov - osiguran da ne
moze ispasti tokom leta

* masom u propisanim granicama proizvodaca
uvijek osigurati da su svi na dovoljnoj udaljenosti od rotirajucih
propelera
nikada se ne smije i¢i rukama blizu rotirajuéih propelera
ugraditi zastite propelera, ukoliko je to moguce
da baterije nikada ne dodu u kontakt sa te¢nostima
da upotrebljava samo originalne baterije
da ne upotrebljava ili puni oSte¢ene baterije
da ne instalira ili uklanja baterije sa bespilotnog vazduhoplova kada
je uklju¢en
da se baterije skladiSte na propisani nacin

e s uputstvima o odrzavanju bespilotnog
vazduhoplova koje ukljucuju sljedece:
o oCistiti okvir od praSine i blata
o provjeriti da li ima pukotina na

okviru

o provjeriti da li su svi Srafovi
priévrscéeni

o provjeriti da i su oSteéeni
propeleri

o provjeriti da |i se propeleri

nesmetano okrecu

provjeriti da li su motori Cisti
provjeriti stanje Zica i oziCenja
provjeriti da li je ¢ista kamera
provjeriti stanje postolja

O O O O

provjeriti stanje antena

provjeriti stanje upravljacke stanice (antene, okvir,
odasilja¢/prijemnik, drzac telefona)

provjeriti punjac baterije

provjeriti stanje baterije

napuniti sve baterije

azurirati podatke software-a na bespilotnom vazduhoplovu i
upravljackoj stanici

voditi zapise o odrzavanju sistema bespilotnog vazduhoplova.



UAS se smatra privatno izradenim kada ga proizvede ili sastavi operator za
sopstvenu upotrebu, a ne stavi na trziste (tj. ne postoji ponuda ili ugovor (pisani ili
usmeni) za prenos njegovog vlasnistva ili bilo kojeg drugog imovinskog prava).

l

U kontekstu definicije privatno izradenog UAS-a, izrazi ,sastavljen“ili , proizveden”
od strane operatora odnose se na jednu od sljedecih radniji:

- potpunu proizvodnju UAS-a ili barem vedi dio

- sklapanje UAS-a od djelova ili podsklopova koji se prodaju zasebno

- modifikacija UAS-a klase C4 (vazduhoplovnog modela).

Promjena jedne ili nekoliko komponenti UAS-a sa oznakom za identifikaciju klase
(osim C4 UAS-a) ne kvalifikuje ga kao privatno izraden UAS, osim ako je promjena
opisana u uputstvima proizvodaca.

Kada je to zabranjeno od strane proizvodaca ili postavljanje tereta nije u skladu sa
karakteristikama navedenim u uputstvima proizvodacda, oznaka za identifikaciju
klase mora se ukloniti s UAS-a.

UAS sastavljen od elemenata koji su priloZzeni u "kompletu spremnom za montazu"
takode se ne smatra privatno izradenim.



7. Privatnost i zastita podataka

7.1.Razumijevanije rizika za privatnost i zastitu podataka

Licni podaci su sve informacije koje se
odnose na fizicko lice Ciji je identitet
utvrden ili se moZe utvrditi.

Izraz, liéni podatak” vrlo je Sirok pojam koji
obuhvata bilo koju vrstu informacije koja
se odnosi na pojedinca Ciji je identitet
utvrden ili se moZe utvrditi. Kao rezultat
toga, svaka upotreba bespilotnog
vazduhoplova kojim se na primjer vrsi
snimanje ili fotografisanje, a kojima se
moze identifikovati pojedinac, podlijeze
zakonodavstvu koje se odnosi na zastitu
podataka i sankcionisade se.

Krivicni zakonik Crne Gore definise
kaznene mjere u slucaju neovlascenog
fotografisanja i neovlas¢enog objavljivanja
i prikazivanja tudeg spisa, portreta ili
snimka.

7.2.Vodeci principi za zastitu podataka

PRAVILA ZASTITE PODATAKA KOJIH SE TREBA
. PRIDRZAVATI SU:

saglasnost (pojedinac koji se moze
identifikovati na snimku mora dopustiti
prikupljanje svojih podataka)

pravo pristupa (pojedinci zadrzavaju
pravo na prikupljene informacije).

pravo na brisanje licnih podataka koji se
na njega odnose

svaka osoba ¢iji su licni podaci prikupljeni
nezakonito ima pravo da brani svoja
prava pred nacionalnim sudovima ili
podnijeti zahtjev za utvrdivanjem
povrede prava tijelu za zastitu podataka
u svojoj zemlji.



8. Osiguranje
8.1.0dgovornost u slucaju nezgode ili nesrece

Vazduhoplov je svaka naprava koja se
odrZzava u atmosferi zbog reakcije vazduha,
osim reakcije vazduha u odnosu na zemljinu

Sistem bespilotnog vazduhoplova je
bespilotni vazduhoplov i oprema za
] daljinsko upravljanje istim.

Zakonom o obaveznom osiguranju u
saobradaju definisano je da operatori
bespilotnih  vazduhoplova moraju da
posjeduju ugovor o osiguranju od
odgovornosti za Stetu koju upotrebom
bespilotnog vazduhoplova ili
vazduhoplovnog modela u letu pricini
trec¢im licima.

Vlasnik, odnosno korisnik vazduhoplova duzan je da zaklju¢i ugovor o osiguranju od
odgovornosti za Stetu koju upotrebom vazduhoplova u letu pricini treé¢im licima i putnicima.

Operator sistema bespilotnog vazduhoplova ili vazduhoplovnog modela duzan je da,
prilikom izvodenja letackih operacija bespilotnim vazduhoplovom ili vazduhoplovnim
modelom operativne mase 250 grama i viSe, ili prilikom izvodenja letackih operacija za koje
nezavisno pravno lice koje vrsi javna ovlaséenja u oblasti vazdusnog saobracaja (Agencija za
civilno vazduhoplovstvo) izdaje dozvolu, odobrenje ili drugi ekvivalentni dokument
posjeduje ugovor o osiguranju od odgovornosti za Stetu koju upotrebom bespilotnog
vazduhoplova ili vazduhoplovnog modela u letu priéini treé¢im licima.

Osigurati UAS je preporucljivo ¢ak i kada se to zakonom ne zahtijeva.

Pilot treba da provjeri pod kojim uslovima se osiguranje od odgovornosti primenjuje na
letove UAS.

Pilot uvijek moze biti odgovoran u slucaju nesreée ili nezgode.



9. Bezbjednost

9.1.Razumijevanje bezbjedonosnog rizika

Smetnje radio signala predstavljaju bezbjedonosni rizik.
Smetnje se mogu izbjedi koriséenjem samo dozvoljenih frekvencija za sisteme bespilotnih

vazduhoplova.

Broj operatora UAS-a treba da bude $to je mogudée tajniji.

Djela nezakonitih radnji

Nezakonito oduzimanje bespilotnog
vazduhoplova

UniStenje bespilotnog vazduhoplova u operaciji
Ugradnja oruzja ili eksploziva na bespilotni
vazduhoplov sa namjenom za kriminalne svrhe
Koriséenje bespilotnog vazduhoplova radi
uzrokovanja smrti, ozbiljnih tjelesnih povreda ili
ozbiljnih materijalnih Steta ili prema okolini
Sirenje laznih informacija kao $to je ugrozavanje
sigurnosti sa bespilotnim vazduhoplovom.

PROPISI KOJI SE PRIMJENJUJU ZA I1ZVODENIJE
OPERACIA BESPILOTNIM VAZDUHOPLOVIMA SU:

Zakon o vazdusnom saobradaju

Pravilnik o uslovima za sigurnu upotrebu sistema
bespilotnih vazduhoplova (prenesena EU
Regulativa 2019/947)

Pravilnik o uslovima koriséenja i klasifikaciji
vazdusnog prostora

Pravilnik o nacinu, pravilima i postupcima letenja
vazduhoplova i operativnim uslugama u
vazdusnom saobracaju (prenesena EU Regulativa
923/2012)

Pravilnik o obavjesStavaniju, analiziranju i pra¢enju
(follow-up) dogadaja u civilnom vazduhoplovstvu
(prenesena EU Regulativa 376/2014)

Pravilnik o zajednickim pravilima u oblasti civilnog
vazduhoplovstva i osnivanju Agencije Evropske
unije za sigurnost vazduhoplovstva (prenesena EU
Regulativa 2018/1139)



https://www.caa.me/sites/default/files/zakon_o_vazdusnom_saobracaju.pdf
https://www.caa.me/sites/default/files/pravilnik_o_uslovima_za_sigurnu_upotrebu_sistema_bespilotnih_vazduhoplova.pdf
https://www.caa.me/sites/default/files/pravilnik_o_uslovima_za_sigurnu_upotrebu_sistema_bespilotnih_vazduhoplova.pdf
https://caa.me/sites/default/files/pravilnik_o_uslovima_koriscenja_i_klasifikaciji_vazdusnog_prostora.pdf
https://caa.me/sites/default/files/pravilnik_o_uslovima_koriscenja_i_klasifikaciji_vazdusnog_prostora.pdf
https://caa.me/sites/default/files/923-2012_pravilnik_o_letenju_vazduhoplova_i_operativnim_uslugama.pdf
https://caa.me/sites/default/files/923-2012_pravilnik_o_letenju_vazduhoplova_i_operativnim_uslugama.pdf
https://caa.me/sites/default/files/923-2012_pravilnik_o_letenju_vazduhoplova_i_operativnim_uslugama.pdf
https://caa.me/sites/default/files/376-2014_pravilnik_o_obavjestavanju_analiziranju_i_pracenju_dogadjaja.pdf
https://caa.me/sites/default/files/376-2014_pravilnik_o_obavjestavanju_analiziranju_i_pracenju_dogadjaja.pdf
https://caa.me/sites/default/files/2018-1139_pravilnik_o_zajednickim_pravilima_civilnog_vazduhoplovstva_i_osnivanju_easa.pdf
https://caa.me/sites/default/files/2018-1139_pravilnik_o_zajednickim_pravilima_civilnog_vazduhoplovstva_i_osnivanju_easa.pdf
https://caa.me/sites/default/files/2018-1139_pravilnik_o_zajednickim_pravilima_civilnog_vazduhoplovstva_i_osnivanju_easa.pdf

